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gue oor 2C anos, para Ispaila y sug roses.ones, se solici-
ta a favor de JUMI™RS PLUGZEUG- UNDLOTORTITMRKE ALt ., de
nacionelided slemana, domiciliade en DESSAU (Alemania) ,
por : » PERAVQ O™ SUSTTHTACION PARA AVIONTS PROVISTO TW

DLISRPO:31TLV05 T ACTUACLON SOERF TA UiPA LilliTt DR Li CC-

Memoria deccrintiva

La presente invenci dn concierne nlenos de sustente-

cidn de oviones nrovistos de meonera conccide 4~ disno-

agpirer aire de la cone 1¥mite de corriente

gitivos nare

0 exnelerlo en le misma. Diche sspirecidn o expulsidn es
degerda en civcunstenciss de wuelo en las cucles todo el
nlFnn 7~ sustentacidn, o parte del mizmo, forma un gren
dneulo con le direccidn de la corri~nte, es decir al des-
pegar o ¢l torer tierra. Abora bien, en estes circunsten-
cios de vuslo se desee mentener ol il zuo btieupo, & pesar
de la asnir@ofdn o exnulsién, ung bueno eficacia de la
dirececidn trragversal.

Hete probleme es resuelto semin 1t invencidn dispo-
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niendo en la parte posterior del plano de sustentacidn

une tanse cue nuede formear un fngulo de incidencia con res-
pecto 2l alsa nrooiemente dicha delante de la cual &l pla~
no de sustentscidn posee de menera en s¥ conocida una aber
ture nere la aspiracidn o la exvulsidn del aire,y, detrds
de 1a tapa, un timdn de direccidn tronsversal. Este timdn
de direccidn trensversal estd ventsjosemente articulado
sobre la tepa nara evitar complicedos drganos de accionar
nhento. Pars cl desnegue o la tome de tierra se regula la
tapa de modn que forme un dngulo de incidencia con respee-
to 8l ala »roniamente aiche, asrirdndose o expulsdndose al
mismo tiempo aire. Con ello se cres una cana 17mite de co-
rriente hbien adherente a la tepa que hace posible mani o~
brar el timéa trensversal también cusndo la tepe Fforma un
dngulo de incidencia sin correr el peliero de un despegue
de la corriente del timén trensversal.

e construceidn es comvenienﬁem@nte tel gue al ebrir
la tava se descubre al mismo biempo la aberture de aspira-
cidn y respectivemente expulsidn de los centidsdes de aire,
giendo conveniente para comnsegulr grendes “uerzes ascenciow
nales, que lLa btapa esté construida de forme que la abertu-
ra se proluzca detrds del punbo de meyor curvadure del pled
no de gustentacidn,

"n ampliacidn de la invencidn estdn luego tambidéa
tomedas unes nedidas para descerger en las posliciones ex-
tremas de la tapa de las fuerzas que proceden de lso tapa
la mayr narte de los tirentes de mendo que se extiende pri
cipalmente en el gentido de la envergadura.

U1 objeto de la invencidn cstd representado en dos
ejemmlos Ade reslizacidn en el dibujo, y uds precisemente 3

Lag fMpgse L y 8 muestren le narte posterior de un

plano de sustentscidn de avidn estendo representados la tad

n-




45 pa y el timén transversal en su posicidn de vuelo normal
W(fige 1) y en le poaicidn de desnegue y toma de tierra
(Fig. 2) ;

La Fig. 3 muestra otro ejemplo de reslizacidn con
tapa en posicidén de despegue y respectivamente tome de tie-

50 rre, siendo la construceidn de los tirsntes de accionamiend
. to de la topa diferente de la del ejemplo de reclizacidn
de lg fige. 2,

Z1 plano de sustentacidn del avidn se compone del
ala propiemente dicha 1, en cuya zona posterior se encuen-
‘55 tran dispuestes una tapa 2, que puede former un gngulo de-
| incidencia con respecto al sala propiamente dichae 1, y un
timdn trensversal 3 articulsdo sobre la mismmae. B1 ala pro-
niemente dicha 1 posee en su parte nosterior un canal 33
por el cual pasan las cantidades de aire pare asyirar y
&0 respectivamente pare impeler.

Lo slimentocidn y respectivomente la extreccidn se
realizan de la meners siguiente 3

Llevando la tepe 2 & la vosicidn de despegue y res-
pectivemente de toms de tierra representede en la Fige. 2 sd -
. 65 sbre jma ranurs 4 que Se encuentrs detrds del punto 5 de

4,
T

mayor curvadura del plano de susteatacidne. L& ranura 4 comu

nicae por la ebertura 6 con el canal 33 dispuesto en la pars
te posterior de; als propiemente 4iche 1, igpirando y res=
pectivamente eXpelieﬁdo aire nor le reaure 4 se pfoduce

70 corriente ¢ue se adhkere bien a la tepa 2 y que al mismo
tiempo permite une buens adherencia al timén de direccidn
transversal 3.

Ahora bien, la incidencis de la bapa 2 y del timén

de direccidn trensversel 3 puede producirse de modo gue el

75 timén trensversal 3 no realise movimiento alguno con res-
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pecto & la tapa & durante su meniobra. 3in embargo es con-
veniente, para mantener una buena eficecia del timdn trang-
versel 3 con tapa 2 en posicidn de grean incidencia, es ded.
cir oara hacer posible un ulterior movimiento del timdn
trensversal en la direceidn de la flecha a, girar aubtomds
ticamente el timdn transversael en seantido contrerio al de
la btapa 2 al meniobrarse €sta Yltima. Wn el ejemolo de
reclizecidn de ls Fige. 2 ello ze rerliza gracies a gue los
tirentes de mendo 8, 9 estdn apticulcdos en 10 y a que el
punto de articulacién pase por un tirsnte 11l. De coinci-
dir el punto de srticulacidn 10 con el eje de rotacidn 11
de la tape 2 al meniobrarse este dltime el timén trensver-
sal 3 no recliza movimiento alguno de rotecidn con respec=
to & la tapa 2. 31 por el countrario el punto de articule~
cidn estd desolazado con respecio al eje de rotacidn 11

de le teps 12, como represents la »'ige. 2, el timén trans-

versal 3 realize al maniobrerse la topa 12 un movimiento

hacia atrds es decir en sentido contrario al de la flecha |

¥n todos los efemplos de reeslizacidn estdn ademds
tomadas medidas para descargar de fuerzas procedentes de lp
tepa 2 y el tinén trensverssl 3 la varte 12 de los tiranteh
de mando de la tepa 2 que se extiende en la direccidn de
la envergadura.

Pare este fin en el ejemplo de reeclizecidn de las
figs. 1 y 2 se encuenbra dispuesto en el sistema de tiran-j
tes de accionamiento ﬁna;palanca de escuadra consgtitulda
por las palancas 13, 14, y, ademds, una palance engular
con los brazos 15,y 16« EBn la posicidn de vuelo normal
(véase fig. 1) de la tepa 2 la nalancs acoded 13, 14 se

encuentra extenlida de forms c¢ue laz fuerzas nrocedentes

ot
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de la tapa 2, transmitidaes a la palence acodada 15, 16 oon
la nalonca 17 no ouéden ya lleger al tirente 12 sino cue
gon btrenswitidss directamente al szonorte 18. Fn la posi-
cidn de desnecue y respectivamente de tome de tierra de
1ls tapa 2 la palanca acoldedsl5, 16 se encuentre en una
posioi&n tal que las fuerzes treasmitides al braszo acoda~
do 15 por el tirante 17 son directeuente sbsorbidas por
el sonorbe 18 de modo que tembién en este sosicidn el ti-
rante 12 se encuentre descargedo de fuerza que parten de %
la tapa 2.

Le #ig. 3 muestra otre formo de realizacidn en la cus
s diferensie Ac la construccidn entes mencionada, la ve-
lance “e escunadra 13, 14 se encuenbtra extendida cuendo le
taoa estd régula&a nara el desnemue ¥ resnectivamente na-
re la tome de bLierra. Cuando, en el ejemplo de reelizoaci dy
de 1o Mg. 3, la tapa 2 se encuenira reculeda sobre la pog
cidn de vmelo normal el tirante 17 se encuentre di souesto
en un plano vertical que corresoonde al merno de arbicu-
lacida 19 de la paianca sengular 15° de modo cue las fuer-
zos btrengsitides por el tirante 17 son troansmitides direcH
toamente al terno de srticulecidn 19 y nor el mismo al s0-
porte 18. ‘

Gomo puede verse pvor el ejeupnlo de realizacidn la
construcei én éegdn 1e. presente inveancidn nermite, con una
Puerte incidencie de;la tana 2 ¥ contemorénea asQirsciSn
y resnectivomente expulsidn de eire, une buena dirececidn
transversal nor el hecho de crearse una corriente adherend
te al timén trensversal 3. Ademés, con la consbtruceidn
semfn 1o invencidn se consicue contemmordneamente un buen

velor ascengional del nleno de sushentecidn.

l’

-~
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|reivindicrciones 1) a 4) coracterizado nor el hecho de cue

RBIVLIND iCACLIONES

Se reivindican

1) « Le propiedsd y exnlotecidn exclusivas de un pleno de
sustentecidn para aviones provisto de dispositivos de ae-
thacidn sobre 1o coena 1¥mite de la corriente caracteriza-
do nor encontrarse disvuesta en la zona nosterior del mlas
no de sustentscidn unsa tapa (2), que »uede Former un #ngu-
1o de iuncidencia con respvecto al ale »nroniamente dicha (l),
delente de la cual el pleno de sustentscidn el ala nosee
una ebertura (4) de aspirseidn o exnulsidn de aire, y de-
trds dc la taoa (2), un timén tronsversal (3) articulado
preferiblemente sobre la taps.

2)e Un nleno de sustentecidn de aviones sepdn la reivin-
dicecidn 1) carscterizado por producirse, en el plano de
vsustsntacidn entre tepa y ale vroplemente dicha al formar
la tava (2) un dngulo de incidencia una aberfiura nor la cupl
el aire eg asniredo de la cena mite de eorriente_o expe-
lido en la misma.
3) e Un nlono de sustentecidn nare sviones sepdn una de las
reivindic c'ones 1) o 8) carscterizsdio nor ser ls tana (2)
de forme tal cue la abertura que se nroduce cuando forma
un’dneulo de incidencis se encuentre detrds del punto de
meyor curvadura del verfil total formado.

4) » Un nleno de sustentecidn nare aviones segdn una de las
refvindi crciones 1) a 3) caractrrizado por noseer el timdn
transversal articulado sobre la %ona utne comnensscidn aero-
dinduica preferiblemente una rorure de tobers.

\ . . ré
5) « Un plecno de sustentscidn pars aviones segun wna de las

log drgenos de mando del timdn trensversel (3) denenden ci-

nemdticamente de la tapa (2) de modo que al Fformer diche
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tapa (2) un dnsulo de wincidencis el timdn trensversal (3)
reclizc uh movimiento de rotecidn en sentido contrarios
6) « Un nleno de sustentoci dn nare avisnes segfn una de las
reivindicreiones 1) a H carscterizado nor ester dispuesta
en el sisteme de btirentes de mando de la tapa (2) unas
naleancas (13 a 16) que, en la posicidn de vaelo hormal de
la tape y/o desnegue y respectivamente tome de tierra, se
encueiitran en punto muerto con respecho & las fuerszes pro-
cedentes de lo tapa.

7) « Un nlano de susbtentscidn pare svioznes segin las ante-
riores reiviadicecionescearacterizado por constituir esen-
cialmente :

n PLATO TR SUSTONTACION PARA AV.LQITS PROVLITO DW D1 SPO-

SLTIVOS D™ ACTUACLON SOBRE LA CAPA TLiMLTT N® LA CORRLIWN-

T e o e e o o o e = e e e e e m e e e e e e = e e = -

Consto la presente Memoria descriptive de siete ho-
jes numeredsrs v meconoprofiades en une sole cere a las que

- - . . 7
se adjunbton dos plencs pars su melior COMPTrensiocon.

v2

Sevilla, 20 de Junio de 1929. 4iio de la Victoria.
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