
f
\

Jlbem orá Descriptiva 
de la

patente de invención
que por 20 alio o, para España y sus Po ses->. ones, se s o l i c i ­

ta a favor de JU1TKER.S RIUGZEUG- UlTD^D^OH^H^RKS A.G ., ele 

nacionalidad alemana, domiciliada en DESSAU (Alemania) , 

por : » PLAJTQ DE dlí 3?”  ITT A OI Olí PARA A'.ñOF'S PROVISTO 13E 

Di S?0 3iTx 70 3 TB A0TUAG10N SOBRE JA oúPA LÍH-lTE m  LA 00- 

RRiEHTE” .

Memoria descrintiva

b a presente invención concierne oíanos de sus tenta­

ción de aviones p rov istos de manera, conocida d-" dispo­

s it iv o s  oara aspirar aire de la cana lim ite de corriente 

o exoelerlo  en la  misma. Dicha aspiración  o expulsión es 

deseada en circunstancias de vuelo en las cuales todo el 

ulano sustnnt eou ón, o parte del mismo, ^orma un gran 

ángulo con la d irección  de la  corrien te , es decir al des­

negar o a l tomar t ie rra . Ahora bien, en estas circunstan­

cias de vuelo se desea mantener al miaño tiempo, a pesar 

de la  aspiración  o expulsión, una huena e " 'c a c ia  de la  

d irecci ón trm  sversa l.

Este problema es resuelto serrín ir. invención dispo-
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niendo en la  parte p oste r io r  del pla.no de sustentación 

une tana que puede formar un ángulo de in cid en cia  con res­

pecto a l ala propiamente dicha delante de la  cual é l  piar- 

no de sustentación posee de manera en s í  conocida una aberf 

tura pare la  aspiración o la  expulsión del a ire, y, detrás 

de la  tapa, un timón de d irección  transversal* Sste timón 

de d irección  transversal está  ventajosamente articulado 

sobre la tapa para evitar complicados órganos de acciona­

miento. Para el despegue o la  toma de tie rra  se regula la  

tapa de modo que forme un ángulo de in ciden cia  con respec­

to a l ala propiamente dicha, aspirándose o expulsándose a l 

mismo tiempo a ire . Con e llo  se crea una capa lím ite de co­

rrien te  bien adherente a 3a tapa que hace p os ib le  manio­

brar e l  timón transversal tambi en cuando la tapa forma un 

ángulo de incidencia sin correr e l p e lig ro  de un despegue 

de la  corriente del timón transversal.
la  construcción es convenientemente ta l qxie a l abrir 

la  tapa se descubre al mismo tiempo la abertura de aspira­

ción  y respectivamente expulsión de las cantidades de aire, 

siendo conveniente para conseguir grandes fuerzas ascencio­

nales, que la  tapa está construida de forma que la  abertu­

ra se produzca detrás del punto de mayor curva.dura- del piar1 

no de sustentación.

ün ampliación de la  invención están luego tambián 

tomadas unas medidas para descargar en la s  p osicion es ex­

tremas de la tapa de las fuerza.s que proceden de .la  tapa 

la  mayor parte de los  tirantes de mando que se extiende prin­

cipalmente en e l sentido de la  envergadura.

131 objeto de la  invención está representado en dos 

ejemplos de rea lización  en e l d ibu jo , y más precisamente :

Las ü’ig s . 1 y 2 muestren la  parte p osterior  de un 

plano de sustentación de a.vion estando representados la  ta-
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pa y e l  timón transversal en su posic ión  de vuelo normal 

ÍFig» l) y en la posic ión  de despegue y toma de t ie rra  

(ffig . 2) ;

La F ig . 3 muestra otro ejemplo de rea lización  con 

tapa en posición  de despegue y respectivamente toma de t ie ­

rra , siendo la construcción  de lo s  tirantes de accionamien­

to de la tapa d iferente de la  del ejemplo de rea liza ción  

de la F ig . 2.
131 plano de sustentación del avión se compone del 

ala prop i emente dicha 1» en cuya zona p osterior  se encuen­

tran dispuestas una tapa 2, Que puede formar un ángulo de" 

incidencia  con respecto al ala propiamente dicha 1 , y un 

timón transversal 3 articu lado sobre la  misma» E l ala pro­

piamente dicha 1 posee en su parte p oster ior  un canal 33 

por e l cual pasan la s  cantidades de a ire  para aspirar y 

respectivamente para impeler.

La alimentación y  respectivamente la extracción  se 

realizan  de la manera siguiente :

Llevando la. tapa 2 a la  p os ic i ón de despegue y res­

pectivamente de toma de tie rra  representada en la Fig»- 2 sen 

abre pna ranura 4 que se encuentra detrás del punto 5 de 

mayor curva dura del plano de sustentación» La ranura 4 comu­

n ica por la abertura 6 con el canal 33 dispuesto en la  par­

te p o s te r io r  del ala propiamente dicha 1» napirando y res­

pectivamente expeliendo aire por la ranura. 4 se produce una 

corrien te  que se adhiere bien a la tapa 2 y qtie al mismo 

tiempo permite una buena adherencia a l timón de d irección  

transversal 3.

Ahora bien , la  incidencia  de la  tapa 2 y del timón 

de d irección  transversal 3 puede producirse'.de modo que e l  

timón transversal 3 no rea lice  movimiento'alguno con res-
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peoto a la  tapa 2 durante su maniobra* Sin embargo es con­

veniente, para mantener una buena e fica c ia  del timón trans­

versa l 5 con tapa 2 en p osición  de gran in cid en cia , es de­

c ir  para hacer p os ib le  un u lte r io r  movimiento del timón 

transversal en la  d irección  de la flech a  a, g irar automá? 

ticamente e l timón transversal en sentido contrario al de 

la  tapa 2 a l maniobrarse ésta líltim a. ™n e l  ejemplo de 

rea liza ción  de la l 'ig .  2 e l lo  se rea liza  gracias a que los 

tiran tes de mando 8, 9 están articu lados en 10 y a que e l 

punto de arti.enlacian pasa por un tirante 11» De co in c i­

d ir e l punto de a rticu la ción  10 con e l e je  de rotación  11 

de la  tapa 2 a l maniobrarse esta última e l  timón transver­

sal 3 no rea liza  movimiento alguno de rotación  con respec­

to a la tapa 2* 3i por e l contrario e l  punto de a r t icu la ­

ción  es tú desolazado con respecto al e je  de rotación  11 

de la tapa 12, como representa la  x‘ig* 2, e l  timón trans­

versa l 3 rea liza  al maniobrarse la  tapa 12 un movimiento 

hacia atrás es decir en sentido contrario a l de la fle ch a  

a*

?n todos lo s  ejemplos de rea liza ción  están además 

tomadas medidas para descargar de fuerzas procedentes de lia 

tapa 2 y e l timón transversal 3 la  parte 12 de lo s  tirante^

de mando de la  tapa 2 que se extiende en la  d irección  de 

la  envergadura.

Pare este f in  en e l ejemplo de rea liza ción  de las 

P igs. 1 y 2 se encuentra dispuesto en e l sistema de tiran­

tes de accionamiento una palanca de escuadra constitu ida  

por las palancas 13, 14, y , además, una palanca angular 

con los brazos 1 5 ,y 16* Dn la  posic ión  de vuelo normal 

(vóase Ji’ig .  l) de la  tapa 2 la  palanca acodad 13, 14 se 

encuentra extendida de forma, que las  fuerzas orocedentes
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de la tapa 2, transmitidas a la palanca acodada 15, 16 por 

la  palonea 17 no nueden ya llega r  al tirante 12 sino que 

son transirá ti da s directamente al soporte 18. En la p os i­

ción  de despegue y respectivamente de toma de tierra  de 

le tapa 2 la  palanca acodada 15, 16 se encuentra en una 

p osición  ta l que las  fuerzas transmitidas a l brazo acoda­

do 15 por e l tirante 17 son directamente absorbidas por 

e l soporte 18 de modo que también en esta p osic ión  e l t i ­

rante 12 se encuentra descargado de fuerza que parten de i 

la  tapa 2.
La jj'ig. 3 muestra otra forma, de rea lización  en la  cus 

a d iferen cia  de la construcción antes' menci onada, la  pa­

lanca u escuadra Í3 , 14 se encuentra extendida cuando la  

tapa está regulada para el despegue y respectivamente pa­

ra la  toma de t ie r r a . Cuando, en e l ejemplo de realu zaci ór 

de la f i g .  3, la  tapa 2 se encuentra regulada sobre la  po£ 

ci ón de vuelo normal e l tirante 17 se encuentra dispuesto 

en un plano v e r t ica l  que corresponde ai perno de articu ­

la ción  19 de la palanca angular 15* de modo que las fuer- 

zs.s transmi t i  das por e l tirante 17 son transmitidas d irec­

tamente al urno de articu lación  19 y por e l mismo al so­

porte 18.
Corno puede verse por e l  ejemplo de rea lización  la  

construcción segán la presente invención permite,, con una 

fuerte incidencia de. la  tapa 2 y contemporánea aspiración  

y respectivamente expulsión de a ire , una. huena d irección  

transversal por e l hecho de crearse una corrien te adneren- 

te al timón transversal 3. Además, con la. construcción 

según la invención se consigue contemporáneamente un buen 

valor asceta-' onal del plano de sustentación.
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3e reivindican :

1) • Xa propiedad y explotación exclusi vas de un plano de 

sustentación para aviones p rov isto  de d isp os itiv os  de ac­

tuación sobre la  capa lím ite de la  corrien te caracteriza­

do ñor encontrarse dispuesta en la zona posterior  del n lat 

no de sustentaci ón una tapa (2) , que puede -formar un óngu­

io  de in cid en cia  con respecto a l ala propiamente dicha (l) 

delante de la cual e l  plano de sustentación e l ala posee 

una abertura (4) de aspiración o expulsión de a ire , y de­

trás de la  tapa (2) , un timón transversal í 3) articulado 

preferiblem ente sobre la tapa.

2) • Un plano de sustentación de aviones según la  re iv in ­

dicación  l) caracterizado por producirse, en e l plano de 

sustentación entre tapa y ala propiamente dicha al formar 

la  tapa (2) un ángulo de in ciden cia  una abertura por la  cu^l 

e l aire es aspirado de la  capa lim ite de corriente o expe­

lido  en la  misma.

3) • Un plano de sustentación para aviones sep/ón una de las 

rei vindi c c : one s l)  O 2) caracterizado por. ser la  tapa (2) 

de -forma ta l cue la  abertura que se produce- cuando forma 

un "'ángulo de incidencia  se encuentra- detrás del punto de 

mayor curvadura del p e r f i l  to ta l -formado .

4) « Un oleno de sustentación para aviones serón una de las 

r e ’ vi ndi ere ’ ones l) a 3) caracterizado por poseer e l timón 

transversal articu lado sobre la tapa una compensación aero­

dinámica preferiblem ente una ranura de tobera»

5) . Un plano de sustentación para aviones segón una de las 

reiv ind icaciones 1) a 4) caracterizado por e l hecho de que 

los  órganos de mando del timón transversal (3) dependen c i ­

nemáticamente de la  tapa (2) de modo que a l formar dicha
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tapa (2) un ángulo &e u inci¿encía e l timón transversal (3) 

rea liza  uñ movimiento de rotación  en sentido contrario*

6) • Un ulano de sus tentad ón para aviones segifn una de las 

re iv ind icaciones l) a #) caracterizado cor estar dispuesta 

en e l sistema de tirantes de mando de la  tapa (2) unas 

nalgueas í 13 a 16) que, en la  posición  de vuelo iorm al de 

la  tapa y /o  despegue y respectivamente torne de t ie r ra , se 

encuentran en punto muerto con respecto a las fuerzas pro­

cedentes de la tapa*
7) . Un plano de sustentación para aviones según la s  ante­

r io res  reiviíid icacioneseoaracterisadú por con stitu ir  esen­

cialmente :
»» PLAUO US C U 1TTA0I0F PARA AVxOir?S PROVISTO D?. DISPO­

SITIVOS Uv AQHTA010H SOBEIS LA CAPA I l la  Tí) U* LA COBRl̂ IT- 

TR - - - - - - - - - - - - - -

Consto la presente Memoria descriptiva  de s iete  ho­

jea numeradas y mecanografiados en uno- sola coro, a las que 

se adjuntan dos planos pare su mejor c omprensión.

S ev illa . 20 de Junio de 1939. Ario ele la  V ictoria*
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