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Memoria descriptiva

Constituye el objeto de la invencidn un dispositivo
de regulacion automdtica para motores de combustion. Co-
o es sabido, los reguladores de esta clase poseen los e-
lementos esericiales siguientes : un 6r5uno de regulaoi6n
sensible a la presidn expuesto de un lado & una presiln
uniforme, por ejemplo de la camura sin aire y del otro a
una presi6n dependiente del estado de fuucionemiento del
motor, y, adewds, una ocduara hidraulica de trabajo una
de cuyas paredes es movible, Sobre esta pareé movible ac-
tha por una parte, del ludo interior de la odmara de tra-
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bajo un azente de presion por ejemplo aceite wandado por
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aquel 6rgano de regulacién Yy por otra una fuerza contra-
ria a dicho agente de presién, como por ejemplo un muelled
El agente de oresion es continuumente llevado POr ung es-
trecha abertura haoia la oduara de trabajo mientras que
su salida de la camara de trabajo se realiza por unz val-
vule wandada Girectamente por el Organo sensible a la pre-
sién. Ta cdmara de trabajo estd pues constantemente mds o
menos llena de agente de presién, siendo regorrida por és-
te siempre en uns sola direccién, independientemente de
s{ el dispositive de regulacién trabaja en uno u otro
senttdo, Las fugas eventuales de la cdmara de trabajo, oo=
mo una pérdids de hermeticidad del 4rzmno de regulacidn
sensible a la presiSn, tienen aqu{ PO consecuencia alte-
raciones de le regulacidn automdtica y solicitaciones in-
deseables del dispositivo de regulscibn., Estd ademss pre-
vista 1la posibilidad de una regulacién a mano que sirve
para rezular el estado de funcionsmiento sin afectar la
regulacién autométioa, que impide una sovrecarga del mo-
tor mediante la accidén de la palanocs de wano,

Lo presente invenoidén concierie uno de estos dispo-~
sitivos de regulacidn autoudtica de graduzcidn a mano en
el cual la cduara de trabajo del agente de .residn es de
una construccidn original que ofrece ventajas desde varios
puntos de vista. La invencidn comprende ademis una mejorsa
esencial de la gradusoidn del 6rgano sensible a la presidn
v una realizacidn de construocidn de diuensiones especial-
lnente revucidas y de miltiples posibilidades de regulscid,
Seglin la invencidn el dispositivo de rezulacidén consiste
psenciuluente en un meounismo hidraulico o neumftico de comé
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peunsacion due trabaja aon por lo menos dos zrados de liber-
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- tad en dependencia de por lo wenos dos valures determinar
tes y que, ademis, es regulable & mawo,

n ampliacién de la invenecidn es posible, mediante
45 la essecizl coustruceidén de una de las pirtes del regu-
lador hidriulico a modo de servowotor ce émbole girato-
rio, subordinar tres influencias o grupos de influencias
de forma que todas las influencius puedan ser empleadas
para la graduvacidén de un Gnico érzuno de regulacidn.

50 En el dibujo se representan a wcdo de ejemplo dos
formas de realizaocién de la invencidn,

Lus Fics, 1 a 3 ilustran el empleo de la invencidn
en un regulador de presidn de oarga,

Ls iz, 1 es una seccidn longitudinul del dispositi-
55 vo deregulacidn

La Pig, 2 es una seccidn verticsl del mismo por la
lfnea II-II de la Fig, 1

Ia #iz. 3 es una secoidn por la tapa del rezgulador
sezin la 1{nea de seccién III-III de la Fig, 2 §

60 Las Pigs. 4 a 6 ilustran el empleo de la invencidn
en un regulador de bomba de inyeccidn que actia tanto de
regulador en relacidén & la altura de vuelo como de regu-
lador de carrera en vacio,

In el regulador de presidén de lu carga de los Figs,
66 1l y 2 hay, montads en el tubo 1 de presidn de un Conprel’or
de aire de combustién o de un ventilador de garga, una
vdlvulsa de estrangulacién 2 giritoria, provista en su e-

. . ”
je de rotacion de un perno 3 cue lleva sohbre unos dientes

un menguito 4 ouyo eje se extiende también en lu direcocidn
70 del eje de rotacidén de la vilvula de estrungulacidn, EL

P ld Na o -
monguito 4 estd fijamente unido a un éwbolo de aletas 5 .
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Bl éubolo de aletus §hgsté rodeydo de una oajag de 6rgano
de regulacién 6 oonstiuida con nuumero de celdas gorrespon-
diente al numero de aletas del émbolo, y mé s precisamente
de custro aletas y cuatro celdas sezin la #ig. 2. La oaja
del Srganc de regulacibén 6 estd montada de modo ‘que pue-
de girar de un lado mediante un cojinete de bolas 7 y del
otro mediante una parte oilindrica en un manguito 8 de 1la
cdja 9 del regulador. Del lado de lu caja del-6rgano de

regulacién opuesto a la vdlvulae de estrangulacidn se en-

cuentra un eje 10 provisto de dientes que sirve para el

acoplamiento con un dispositivo de regulacién por 1la palah
oa de wanos El émbolo de aletas 5 y la caja 6 del 6rgano
de regulaocibn son aeerrados y unidos el uno gon el otro
por ejemplo mediante un tornillo helicoidal 11 que se so-
licite 2 torsidn., El muelie espiral 11 provoca la posi-
cidén extrema representada en la #iz, 2 de lus dos piezas
rotativaé. La caja del érgano de regulacidn 6 posee una
parte & modo de leva 12 que se extiende a lo largo de una
rarte de su circunferencia exterior, la cuzl por medio de
un pulsador 1% actua sobre un plano de muelle 14 ¥ un wue-
lle 15. Un segundo plato 16 de este muelle descansa sobre»
un Srgano dé regulacién 17 sensible a la presidn queg a
su vez, estd alojado con un perno e¢ilindrico 18 en la ta=-
ra 19 de la ocaja del dispositivo de regulaciéna Lo cémara |
en lz cual se encuentra el (rgano 17 sensible a la presi6n'
conunica por medios adecuados 29 cou el tubo de presidn

1 detrds de la vélvuls de estrangulacidn 2, encontréndose
bues expuesto a la presién gue reina en aquél. El pernd

18 alojzdo en 1o tapa 19 de la caja del disposltivo de re-
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gulacion es regulable en la direceidn de su eje por medio .




s

165

1106

115

120

120

de un conveniente dispositivo de vistago 2C, de modo que
puede regulcrse a mano, con carga norwal, la longitud del
6rgano de regulacién 17 sensible a la presidn. El permno
puede por otra parte ser acgionuco en el mismo seatido

de movimiento por un segundo dispositivo 2l acoplado por
ejemplo, en un motor de combustidn de inyecoién, con las
varilias de engrase,

Bo las figse L gy 3 estsd representuda una forms de
construcoién'ebpecialmenfe conveniente y de reducidas di-
mensicnes del dispoéitivo de visiugo 20 y del dispositivo
21 cue trabéja varglelamente al wiswo. El dispositivo de
véstago 20 trabaja sobre una purte anular 37, provista de
rosaa 38, giratoria en la caja 19.8cbre esiz rosoca 38 se
uueve una pieza correspondiente 39, también snular, aco-
plada con el 6rgano de accionamiento. ¥l perno 18 de la
nembrana sensible & la presién oprime, bajo la accion de
un muelle helicoidal 40, la pieza aaulur 39, La caja gi-
ratoria 6 del 6rgano de regulucidén estd provista de um
Srgano 22 para la sujecidn del mmelle espiral sujeto a la
tapa 19 de 1la caja (Fig.2).

T1 Srzano de regulacidén 17 sensible a le presiln es-
t4 £ijsmente unido = una vglvula de regulacidn 23 inter-
calada en un circuilto de aceite.

El aceite de presién, proceiente de una red de pre-
sidn entra en la ocaja por uRy aberivra 24 y se divide en
dos ramificaciones 25 y 26. xa ramificacién 26 conduace
como conducto principal, por la vélvula de regulaoién 22,
o la salida de aceite wientras :ue la otra ramificacidn
26 conduce a una ranura anular 27 y de esta, por abertu-
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ras 28 de piso de la caja, detras de las diferentes aletas
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del éubolo 5 de aletas. El aceite gue sule de las camaras
de trabajo 25 por falta de hermeticidad entre el émbolo
de aletas 5 y la caja 6 del Organo de rezulacidn puede
ser conducido, en un punto adecuado, a un conducto de sa-
1i1da de aceite (no representado en el dibujo).
Considerese primeramente el funcionamiento del dis-
positivo de regulaoién para el cgaso de realizarse una re-
gulacidn de estrangulacidn unicamente por el Orgsmo de re-
gulacién 17 sensible a la presién . E1 6rgano de regulaci6a
17 sensible a la presi6n esté graduado por el dispositivo
de regulacidn 20 para una determinagds presidén detras de la
vélvula de estrangulacién del cargador, Cuando esta pre-
sion reina en el tubo de presién 1 detrds de la vilvula
de estrangulaci5n la posioién del 6rgano de regulacién sent

sible a la presidén y de la vdlvuls 2% fijumente unida que

trabaja con el wismo es tal que esta vilvela estd completa
mente ablerta., La corriente de aceite fluye por lo tanto
direotamente desde el punto 24 de entrauda del aoeite en el
conducto de sslida de acette por la vilvula de regulscion
23, de modo ¢ue el sistema restante de aceite del regula-
dor ﬁo esid bajo presién alguna © sélo bajo una presién

minima. Tl éubolo de aletas 5 y la caja 6 del drgano de

regulacién se encuentran entonces, a consecuencia de la

aceidn del wuwelle helicoidal 11 comln, en la posicidn reof-
proca representada por la Fig., 2. Ahora bien, cuwnao la
presi6n detrds de la valvula de estrangulaciln 2 supera la
presidn normel, como esta presién reina taubién en 1ls cé-
mara dellérgano 17 sensible & 1la p}esién, éste dltimo es
oprimido de modo cue la vdlvula de regulucidn 23 es cerra-

da en medida correspondiente., A consecuencia de ello se ve-
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rifioa en el conducto de ageite 26, y en el sistema de a-
oeité del regulador gue comunica qon el wmismo, un aumeunto
de presién cue umeve el dmbolo de uletas 5 en ls direc-
cion de la flecha de la ¥ig. 2 con respecto a la caja in-
movil del 6Orzano de regulaci6n. Fl éwbolo de aletas 5 u-
rrastra entonces el perno de accionamiento 3 de lz valva-
la de estrangulaoién 2 oerrdndose esta de manera corres-
pondiente, Inversameﬁte, al disminuir la presién el el tu-
bo de presién 1 detrds de la vdlvula de estrangulacién el
6rgano de regulacién 17 sensible a la presiég experimenta

una expansion, por lo cual la vilvula de regulucién 23 se

abre cads vez més ¥y la presién del aceite en las cdmaras
de trabajo 2?5 entre oaja del 6rgano de regulaci6n y émbo~
lo de aletas disminuyes EL émbolo de aletas 5 se mueven
entonges por la acaeibén del muelle espiral 11 en sentido con-
trario al de la tlecha a del dibujo 2 y la vdlvula de es-
trangulacién 2 se abre al mismo tiempo de forma que se ve-
rifiga un awuento de presién hasta el valor de la presién
norual.

Ademids de esta accidn de regalacién automatica existeg
aln dos diferentes posibilidades de intervencidn mediante
regulaci6n a mano y més precisamente de un lado por medio
del eje 19 y del otro por medio del dispositivo de accionas:
miento 21, Bste Ultimo dispositivo hzce posible conseguir
una llamadea potencia de seguridad, es decir una potencia
que supera durante clierto breve tiempo el valor del rendi-
miento nominal, graduando més alta la presién que tiene que

regular el Grgano de regulaoidén sensible a la presidén. El
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procedimiento de r.zulacién es aqui fundamentalmente el
mismo arriba descrito.

Mientras cue el émbqlo de aletas b6, con traba jo auto-
matico del dispositivo de regulzoidén por el Grgano 17 sen-
siole a la presién, y la vdlvula de regulacién 23 son man-
dados por la presién del aoeite, con uns gradu@cién a ueno
por el eje 1C el émbolo de aletas 5 realiza su movimiento
con relacién al de la caja 6 del Grgano de regulacion sient
do arrastrado directamenfe.por la caja 6 del 6rgano de re-
gulacidn al girar ésta haoia la derecha regulando as{ 1la
vélvuls de estrangulaoiGn, mientras que, al revés, al gi-
rar hacia la izquierda la caja del drgano. de regulacién ek |
émbolo de aletas 5 es arrastrado a consecusacia de la menol
presiGn de la cimara de teabsjo 356 y la vdlvula de estran-
gulacidn es movida en sentido contrario.

Sin embarzo, no es posible, con la palanca de& mano,
abrir la vdlvula de estrangulacidn mis de la medida méxima
determinada por el oasquillo porgue, en este caso, el ém~
bolo giratorio gueda atras de um valor correspondiente ocon
réspecto a la caja, #L 6rgano de regulacién sensible a la
presidén protege pues el motor de la zraduacidn por la pa-
lanca de m2no de una presidn de carga demasiado elevada y
perjudicial. Para el oaso de ser puesto fuera de funciona-
juiento, por ejemplo por la rotura de tirantes, el disposi-
tivo de agclonamiento a mano que actia scbre el eje 10 la
caja 6 del 6rgano de fegulacién es lievada a la posicidn de
mbertura ocompleta de estrangulacién por los muelles de trao
0ién 28 reguldndose sin embargo de manersa correspondiente

por la presidn del aceite el émbolo de aletas para el man-
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tenimiento cdel estado de equilibrio del dispositivo de re-
gulacién.

Bl regulador de bombs de inyeocidn representado en
las #igs., 4 a 6 representa una combinacibén de un dispositiy”
vo regulador de garrera en vucio y de un reguludor de al-
tura. La regulacién del combustible durante la carrera en
vacio de un motor de aviacidn resulta de gue & consequen=
cia de la mcoién de la nélice sobre el motor durante la
toma de tierra se verificarfa una cesidn de energia a éste
Gltimo de realizarse unicmmente una regulacién segﬁn el nu+
mero de revoluciones del motor. Es mientrssun avidn se en-
cuentra adn en el aire con regulacién de oarrera en vacio
del motor que se tiene aue realizar una ulterior reducoidn
del suwinistro de combustible. Al tomar tierra el avidn qu4-
da suprimida la acaoidn aceleradora del motor de forma que
se hace necesario un aumento del suuinistro de combustible
para mantener el nimero de revoluciones en vacio del motoy,
Durante el funoionamiento del motor & un régimen su-
perior a su ntmero de revoluciones en vacio, es decir aon
cesidn de energ{a a la hélioe, el rezuludor de ocarreras en
vacio tiene cue estar desconeotadc de forma que sélo el
regulador de altura actie sobre el suministro de combusti-
ble. Bste tiene el fin de regular la cantidad de combus-
tible llevada al motor oon relacién a la alture de vuelo
o wd's precisamente, por ejemplo en los motores de vehfou-
los aereos gue aloanaen alturas especialuwente grandes, de
forme. que la temperatura de los gases de escape no supere
cierto linite + por el oontrario, por ejemplo en los moto-
res de venf{culos sereos que vuelen a una altura media, la

pantidad de combustible tiene que ser limitada de forma que
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4 s . .
s0lo se suuwinistre el combustible necesario para aloanzar

250 la potencia médxims correspondiente a la altura de vuelos

Las Figs, 4 y 6 muestran el dispositivo segin la in-
venc;én con pfincipalmenté aguellas piezas gque sirven pa-
ra la regulaciln de la ocarrera en vacio del wotor. L& in-
fluencia del ntGwero de revoluclones del motor es captada
255 por un 6rzano de regulacidn 101 sensible a la presidn dis-
puesto en una caja 102, EL. interior de esta ocaja comuni-
ca por una condueto .10% eon la cduara de presidén de una
bomba de rezulacién 104, Ls bomba de regulacidn impele
combustible del circuito del motor y es accionwda por el
260 ndumero de revoluciones de éste, La superiicie exterior del
drgano de regulacidn 101 es alcanzada por combustible ba-
Jo presién de impulsién llevado a 1lg cajs 102 por un con-
ducto 10b, Los conductos 10% y 105 comunioan por el con-
ducto 166 en el cual estd previsto un meaguito 107. Como
265 la caja 101 se encuentra expuesta exteriormente a la aceidn
de un muelle 108, corresponde s ocada diferencia de presic’m1
es decir a cada nimero de revoluciones del motor, una de-
teruwinada longitud del 6rgano de regulacidn 101, Para que
el regulador actie sélo en una zona de ndwero de revolu-
- 270 ciones de considerar para la carrera en vac{o, la ocapaci-
dad de expansidn de la eaja 101 es limitada por topes co-
rrespoudientes 109 y 110 que pueden estar fijamente dis-~
puestos couio en la Fig. 4, pero que pueden también hacer-
se regulables a mano, Al encontrar el lado anterior libre-—
275 mente movible del drgano de regulacibén el uno o el otro toWe
el niuero de revoluciones no tiene ye influencia alguna
sobre el 6rgano de regulaoién. La caja de ?egulaci6n 101

comunica por medios adecuados con una corredera de mando
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111 en s{ conooids due poseé gonvenientemente ranursas
helicoidales. La corredera de mando 111 puede girar y
moverse longitudinaluente en un frbol hueco de regulacidn
113, La corredera de mando es guiads longitudinalmente

en el 4rbol de regulaciln por uma gufs 114, El 4rbol de
regulacidn posee aberturas de mando 115 que colaboran oon
las ranaras 112 de la corredera, El 4rbol de regulacién
lleve adends una palanca 116 de regulacién de la bomba

y un émbolo de aletas 117 que trabaja he rméticamwente enn
una ozja 118 de opgano de regulacidn que rodea el 4rbol
de regulacidn. Gracias a esta disposicidn se forman de
ambos lados del émbolo de aletas dos cdmeras de trabajo
que comunican por las ranuras 112, las sberturas de man-v
do 105 y el interior de la ocaja del Grgano de regulacidn,
Una de estas odmaras de trabajo comunica por un oconducto
119 con una fuente de presi6n, por ejemplo el oircuitd‘
de agceite de lubrificaciGH del motor, mientras que la o-
tra coumunica con el pozo del motor u otro lugar por un con+
ducto 120 por el cual sale el aceite expelido de dicha od—
mara de trabajo.

La caja 118 del 6rgano de regulacidén estd provista
de una palanca 121 de mando a mano conectada por un tope
122 oon la corredera de mando 11ll. Este tope estd desaco-
plado cuando el drganc de regulacidn 101 toca el tope 109,
es decir ouando el mofor funciona a su régimen méxima de
revoluciones en vac{o. SGlo en este estado es posible re-
gular la palanca 121 de mando a wano sobre nayores cantida-
des de combustible:. Con la palancs de mano 121 puede gra-

usrse la caja 118 del Srgano de regulacién que puede girar

‘4
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. en una caja de regulaoién 12%, Cada posicién de 1a gaja
del 6rgano de regulacidén 118 cueda asegurada por un fre-
310 no de fricciom 1%1,

Como ya se dijo dentro de la zona de trabajo del re-
gulador de carrera en vaofo corresponde a ocada ndmero de
revoluciones una determinsda longitud del organo 101 de
regulacidén y por oconsigiiente una deterwiuads posicidn de
315 la corredera de mand; ill en el 4rbol de regulacidn 1%,
Fl émbolo de aletas 117 toms con respecto al 4rbol de re-
gulacién ung posioién determinada provocada por el cierre
de las averturas de mando 115 por las partes de pared Qe
la corredera de mando que se enouentrqﬁ entre las ranuras
320 112, Dentro de la zonsa de regulaciln del dispositivo .Ee-
gulador de carrera en vacio se actia pues forzosamente
sobre la cantidad de combustible pars mantener el ntmero
de revoluciones en véofo rezulado con la polancs de mano
de modo cue 1lsa hélioe no puede provocar nl un aumento ai
325 una diminucidn de este mimeco de revoluciones. Mis alld
del mayor nimero de revoluciones de ocarrers en vacio el
regulador hidrddlico actla de acoplamiento de aceite., La
posicidén del émwbolo de aletas 117 en la caja 118 del 6r-
ganoc de regulacién es pues siempre la misma a partir de
este momento.

Para el funcionamiento del motor wds alld del nidmero

de revoluciones de ocarrera en vacio la regulaoién del ocom-

bustible se efectia Gnicauente por la parte del regulador
que trabaja en relaciln a la altura de vuelo.

20 Sexin la Pig. 6 la corredera de mando 111 ejecuts un
moviwmiento adioional de retacién proveogado por lg altura

de vuelo, Para este fin estd previsto un 6rgano de regula-
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| pecialluente gzrandes, por la presi6n Gie reina detrds del

0idén 124 sensible a la presién llerno de un determinado

contenido y dispuesto en la oajo del regulador 127, EL Si-
gui.0 de regulacidn 124, en los motores destinados gara al-
turas de vuelo medianas, es alc.nzado exverdormente por la

presidén del aire o, en los motores de altur® de vuelo es-

vrimer grado del cargador. La presibén en el interior del
Grgano de regulaci6n puede ser re- ulable medalante dispo-
sitivos 125 en si{ conooidos. Las variaciones de longitud
del 6rgano de regulaoién a consecuencia de variaciones de
presién son tramswitidas a una barra de mando 126, Para la
transforiacidn del movimiento rectilineo de la barra en un
movimiento de rotacidn de le corredera de wando sirve una
palanoca- 127, fijaumente unida a la gorredera de mando, que
por una pirte estd baje la accidn de un muelle de presidn
128 sujeto a la caja 118 del 6rgano de rezulacidn y’pof o-
tra puedc chocar eon un tope 129 de esta caja. Ia galanoca
127 actla sobre un diente 173C sujeto a la barra de mando
126, La intensidad de la actuscidn es regulable graduando
dicho diente por medio de un dispositivo 132 de regulacién.
Ta rotacidan de 1avoorredera de wando 111 provogada por la
palsnes 127 causa una rotaoidn del émbelo de aletas 117
de la manera que ha sido ya descrita. Cuando en los motores
de alturas medianas de vuelo el 6f5ano de regulacién 124
sensible a la presidén es aleanzado exteriormente por la
presidn del aire el dispositivo trabaja sélo a modo de topel
siendo regulada la cantidad maxima de combustible inyéctadd
bor la rotacidn del tope 129 & consecuencia de la accidn de
la altursa.

Haosta una alvura de vuelo determinada por la regulaoidy
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bisica del 6rgauo de regulacién 124 sensible a la presiénj
el regulador no ejerce acaeidn alguna porcue el diente 130
no alcanza & la palanca 127, Al aumentar la altura el oF-
gano de regulaciSn sensible a la presién enperimenta una
expansién creciente moviendo ya el diente 120 la palanca
127 en contra de la aocoidn del muelle de _residén 128, de
forma que la ocantidad de combustivle es graduada por el re
gulador nidrdulico sobre una medide winima., De woverse en
estw posicidn la palsnea 121 de regulaci5n a mano en el
sentido de la regulaciéﬁ de carrera en vucio, no tiene en
un primer momento lugar variacion alguna Ge la bomba has-
te cue la palanca 127 ochooa coutra el tope 129, S61lo en-
tonces lua corredera de mando 111, y con ella el émbolo de

’, R . 7 <
aletas v la caja del organo de rogulacion, sigue la palan-

5
oa de regulacién a mano. 4l llevar la palanca 121 de rezu-
lacién a mano a la posicién de plens carza las piezas del
re;ulacdor sigzuen pero sblo nasta la zraluacidn del organo
de regulacién dada por el 6rgano 124 sensible a lg presién
®n los motores para granGcs alturas de vuelo la dife-
rencia ocon rezpecto al dispositivo de regukacién consiste'
en gue el Grgano de regulaci6n 124 sensible a la presiSn e
aloanzado por el aire de carga detras del primer grado
del compresor., Con la cantidad de combustible inyectada
varia la potencia de la turbina de escape gue acciona en el
cargador, veriando también de manera corcespondiente la
presion del aire de ocarga. Lu regulacidén actda pues en es-
te caso sobre una limitacidn wixiwa de la tenperatura de .
los gases de escape.

Coustruyendo el regulador sezin el vltimo ejemplo de

. e . 7 .- <
realizacion de la invencion es por lo lanto posible ejer-
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" tiene importancia alguna para el eZecto conseguido.
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cer tres iniluencias, y respectivawente tres zrupos ae
. ’ - N L )
influencias, sobre un organo comun de .egzulucion. La ola-

se de estus influencias y de la magnitud ixru regular no

REIVINDICACICIES

Se reivindican :

1), Lu propiedud y explotacidn exclusives de in disposi-
tivo para 1la regulacién de wctores de éombustién garagcte-~
rizado por uu wmecamismo (5, 6 y respectivamente 117, 118)‘
hicrdulico o neumiético que trabaja con por 1o wenos dos
grados de lipertad en dependerncia ce por lo wenos dos mag-

. - - _ . ’ _ :
nitudes determinantes y que ademas es regulable a mano.

Ui

2). Un dispositivo para la_regulacién sutomstica de motore
de oombustién se n lu reivindicacién 1) caracterizado por
estar coustituida la cdmara de travajo (2%5) del~agente de
presién por dos piezas (5, 6) movibles 7 preferiblemente

rotativas, de cierre automidtico v cinewdtico, de las cua-
les una (5) estd fijamente unida al Grgeno de regulacidn

(2) vy la otra (6) estd provista de un dispositivo (10) de
regulacidn a mano (I'igs. 1 y 2).

%) Un dispositivos segﬁn las reivindicaciones 1) o 2) ca-
racterizédo por estar construida a wodo de émbolo de aletad
una pieza (5) y la otra (6) a modo de caja de Orguno de
regu&acién montada sobre el mismo eje del éubolo de aletas)
también giratoria, construida de manera correspondiente al
nimero de aletas dr=1 émbolo de aletas con uns o varias cel
das y de cierre cinemdtico cone el émbclo de aletas,

4). Un dispositivo seglin una de las reivindicaciones 1) a

3) carascteriziaco por estar provista la pieza (6) regulable
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2 mano de un dispositivo d; tenéi6n, por ejemplo uno o
varios muelles espirales (22), que aotian e el sentido
de llevar el 6rgano de regulacidén a 1la posicidn de plena
carga.
B)s Un dispositivo segdin una de lus reivindicaciones 1)
a 4) caracterizado por compouerse el soporte (20) despla-
zable en sentido longitudinal del drgano de regulacidn
seasible a la presibn de varias rlezas (29,30) de gismo
eje, preferiblemente de cilerre cinemdtico ¥ provistas de
dispositivos separados de regulacibn (20,281).
6)s Un dispositivo segﬁn una de las reivindicaciones 1)
a 5) caraaterizado por comundoar la cduara de trabajo (35)
por una bifurcacibén (26,27) con el conduato principal (24)
del agente de presidén de forma que éste entra en la ofmars
de frabajo o sale de ésta en sentido alterno segﬁn el sen-
tido de la regulacidng
7). Un dispositivo segﬁn las anteriores reivindicaciones
caracterizado por ccnstituir esencializente :

" UN DISPOSITIVO DE IEGULACION MUITOMATICS PARA MODPORES

DE SOMBUSTION M, = = = = = = = = = = = = © = =« 2 = 2 - .

Consta la presente Meuworia descriptiva de diez y seis|
hojas nuuerudas y wmacan@grafiadas en unz sola cara o las

. . . ”
que se adjuntan cuatro planos para su wejor somprensionyg

Bevilla, 24 de Junio de 19%9., Aflo de g Victorig
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