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El Modelo de Utilidad a gue se refiere la pre-
sente memoria, est& destinado a garantizer la explotacidn
¥ la propiedad exclusivas, en todo el territorio nacional,
de un seméforo avisador de parada especialmente previsto

56 pere ser aplicado sobre vehiculos sutomdviles que funcio-
nan con motor de gasolina con aspiracidén por valvula.

Los actuales Reglamentos reguladores del trafi-
co de venfculos obligan & éstos sean portadores de unos -
medios luminosSos para aviso su maniobra de parada a los -
vehiculos que circulan detrds. Estos medios luminosos con

10. gisten en las luces traseras ‘denominadas "luces de pare"
o de "stop", las cuales se encienden por medio de un in%g '
rruptsr qu; se acciona al pisar el pedal del fremno.

A pesar de esta medida de seguridad, sin duda -
por causa de la creciente densidad del trafico que, en —

15, los nfcleos urbanos,‘opliga.a.los‘vehiculos g circulayr — -
muy proximos, son muy frecuéntes'lés co;isiones debidas -
a que, por cualquier emergencia, el vehiculo que circula
en primer término realiza una‘parada£répida.

Esto hace peﬁsar que, & pesar de la creciente =

20. eficacia de los dispositivos devfreno adScritos a los ve~-
hiculos, el conductor no t;ene tiempo materiel para frenar
desde el momento que percibe la sefial del vehiculo que ==
circula delante de €l, en vista de lo cual Se ha buscado

'1ls solucidn de adelantar el momento en que Se pone en Ser

25 vicio la sefial de aviso, utilizando para.ello otro elemen
to accionador que no sea el pedal del freno ya que, con =~
€1, se simultanean le accidn de parar con la sefial de aviso
Este adedanto de tiempo se consigue por medio de uns sefisl
de aviso que se pone en servicio utilizando un movimiento

30, que el conductor tiene que resglizar obligatoriamente antes
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de frenar y que es el de separar del pedal del acelerador
el pié que utiliza pare pisar el pedal del freno.

Por ests causa, nuestro seméforo avisador de =—-

paradas, va conectado con el pedel del acelerador y es pueg
to en servicio por 61 cuando, por no ser pisado, regresa‘
a su posicidn de reposo'impulsado por sus propios elemen—-
tos recuperadores. Esta puesta en servicio se adelanta unos
instantes & la accidn de pisar el pedal del freno y son eg
tos instantes de anticipacidn en'lanzar el aviso de parada.
los que dan el margen neeeSarib pars el frenado al vehiculo
que circula detrés. - |

Nuestro seméaforo se compone de un conjunto de la-
minilles giratorias paralelas cuya posicién.normal es la ho
ri zontel formendo uné especie de parrilla que muestra sus .

delgados bordes al conductor del vehiculo posterior, para -

el cual el aviso es asi précticamente invisible. Cuando el

semaforo es accionado, dichas laminillas se sitian vertica-
les uniendo sus bordes y coincidiendo sus superficies sobre

un mismo pleno en el que podréd figurer una sefial indicadorsa
de "peligro" o las letras de "alto", "stop", "Pare", etc.,-

todo ello enmarcado por un tridngulo rojo determinativo de -
las seflales de peligro que, a mayor gbundamiento, puede es-

tar comstruido o decofado con un material reflexivo,

El medio que utiliza nuestro seméforo para gituar
se en la posicidn de aviso es la aSpiéacién que se crea en
el motor de explosidn cuando, moviéndose a una determinade
velocidad, deja de llegarle combustible por haber dejado de
ser pisado el pedal del acelerador. Esta aspiracidn es muy
fuerte y la crean los cilindros del motor cuando, por iner-—

cia de la velocidad del vehiculo y arrestrados por el giro




s,

10,

15.

20,

25,

30.

-4 -

de las ruedas, sSon obligados“é un régimen para el cual es
jnsuficiente la dosis de combuétiblelregulada para marchg
lenta. De esta manera, en cualquier lugar adescuado del sig
temg de‘la admisién,del'motor ve conectado el sistemg =——-
neumatico deprésor que, con la interposicidn de una valvu
la, acciona el émbolo de un pequefio cilindro que Se mueve
con oposicidén de un resorte a contraccidn en espiral, yen
do unida &l centro del citado émbolo una pequefia biela cu
yo extremo superior va unido al punto de articulacidn que
la leminilla més inferior presenta a un puente sobre el =-
que van equldlstantemente articulades todas las laminillas
que componen el semaforo.

Entre este sistems mecdnico-neumético y el sis-
tema de aspiracidén del motor va intercelads uns vilvula —-
queAprohihe toda relacién entre'ambos hasta el momento en
que es accionada por contacto cuando el pedal del acelerg-
dor (con el que esté directamente relacionada) regresa a -
su posicidn de reposo cusndo es dejado de pisar en um movi
miento previo al de accionamiento del pedal de freno, Si--
multaneédndose este movimiento con. la aspiracidén del motor
que pone en servicio alﬂcircuito neumético depresor.

El conjunto del seméforo va suspendido de un so-
porte articulado que lleva adscrita una ventosa adecuads =
para ser fijade en la superficie interior del cristal de =
ia ventana posterior del vehiculo,, de manera que el citado
semaforo resulte colgado y orientado hacia detrés en una po
sicidn mucho més elevada y v151ble que los clasicos pilotos
posterlores de aV1so de parada.

Parsg meaor compren51on del obaeto vy solmmente a.

titulo de ejemplo, se adjunta une. hoja de planos en la que:
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inferior, lleva enganchado el extremo sSuperior de un tiran
te =9~ que oficia de biela y cuyo extremo inferior va di--
rectamente relacionado con los medios de accionamiento del
seméforo, |

En el centro de la base inferior del marco -1-,
va situado un cilindro neumético ~10- en prolongacidn del
eje vertical del mismo, cuyo émbolo -~ll- dispone de un te-
t0n superior en el que enganchs el extremo inferior del ti
rante -9~-, dispone de una garganta circular que contiene -
un anillo de estanqueidad ~12- y en su base inferior recibe
el empuje ascensional de un resorte a contraccidn en espiral
-13~- que Se apoya en una arandela elastica ~14- que descansa
en el fondo del cilindro -10- y que lleva practicado en su
centro un agujero que coincide con el vano de un pequefio tu-
bo -15- que prolonga axialmente al citado c¢ilindro =10~ cong .
tituyendo el aooplamien$b’para la tuberia -16- gque lo rela-
ciona con el sistema de»aspiraeién del motor con interposi-
cién de una véalvula de tipo apropiado que evita que la citada
aspiracién llegue al Qiliﬁdfo -10- hasta el momento en gque -
es dejado de pisar el pedal del acelerador en una accidn pre
via @ la de frenado. | ’_

Entre el cilindro -10- y el marco =-l- existe una -
estrangulacion de diémetro que impide la salida del émbolo -
-11- el cual esté mantenido en su posicién més alta por la -
accidn del resorte -13-, cuya posicidn coincide con la dispo
sicidn en horizontal”aé;;conjunto de laminillas ~6-, ‘

El funcionamiento es como sigue:

Cuando el cdnduétor deja de pisar el pedal del =-

TN BN

acelerador, éste establece la comunicacidén del circuito =—-
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depresor a través de la valvula y permite que la aspira-
cidn del motor llegue al cilindro ~10~-, cuyo émbolo =1l-
desciende venciendo lé oposicién del resorte =13-, Al —-
descender el émbolo -ll-, por medio del tirante -9~ es -
atraida hacia abajo la articulacién del puente -8- con ~
la leminilla -6- més inferior, debido a lo cual todas las
laminillas =6- basculan sobre sus apoyos en el soporte -
escalonado f5- ¥ pesan de ls posiciéh horizontal que se
ilustre en las figuras 2 y 3 a la posicidn vertical que
se ilustra en la figura 1, enlla que Se hace visible la =-
seflal de aviso -7- aﬁfes de que ei conductor intente pisar
el pedal del freno.j

En el momento que el conductor vuelve a acelerar
queds anulada la asﬁiracién del motor y, simultaneamente,
al ser pisado el pedal, la vélvula de retencidn vuelvela
interponerse en el ciréuito depresor y el resorte =-l3-, .
por si solovo con ayuaa‘de 6tr6.resorte colaborante com=--
prendido en'el marco %l—, recupera la posicién de reposo
del sem&foro, con el juego de laminillas ~6- en situacién ' 
horizontal formando una §Speciebde perrilla. |

Serén variables las circunstencias de tamafio, for
ma y material particularmente referidas a cada uno de los -
elementos que integran el conjunto del semaforo, en el que}
podré variar todo aqueiio que no suponga una alteracidn de.
la esencialidad del oﬁjeto expuesto en la pasade descripciéﬁ,
la cual deberd ser tomade en su més smplio sentido y no como
una limitacidn de posibilidédes de realizacidn.

El solicitaﬁte‘se féserva él derecho de extender -~
esta demanda de régistro a los ?aises extranjeros, reivindi-

cando la mismg Prioridad de la presente solicitud al amparo
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del Convenio Internacional para la proteccién de la Pro-
piedad Industrial.
B N O T A
El Modelo de Utiiidéd, que se solicita para Es-
paila, pof veinte aflos, de acuerdo con la Vigente Legisla-
cién, deberd recaer sobre: "SEMAFORO AVISADOR DE PARADA',

segin las caracteristicas esenciales de las siguientes:

REIVINDICAGCIONES

l8,- S;méfé?o'évisédbr de pafada, previsto para
ser acoplado al sistema de aspirecidén del motor de un ve-
niculo automévil con interposicidn de uma vélvula que abre
la comunicacién al ser mccionada por el pedal del acelerador
cuando &ste es dejado de pisar en una accidn previa a la -
de pisar el pedal del freno, caracterizado por un marco que

adopta en general la forma de un prisma triangular hueco -

‘cuyas bases verticales presentan unas amplias ventanas cu-

yos bordes discurren paraslelos a los lados y cuyos vanos -
Se cubren 0 no con una léning trensparente, el cual marco,
sobre ambos lados y en lugares cercanos al vértice superior
(redondeado como todos los demds), van articulados 1os ex-
fremos de un soporte horquillado cuyes ramas se van juntandp
hacia el lomo, el cual atraviesa diametralmente la contera
posterior sobresaliente de una capa o ventosa de materigl -
flexible por medio de lg cuel se suspende todo el conjunto
de la supqrficie interior del cristal de la ventanilla pos-
terior del vehiculos

28 ,- Semé&foro avisador de perada, Seiun la rei-
vindicacidh 12, caracterizedo porque, en el interior del -
marco y sensiblemente adosado a sus dos lados, va acoplado .

un soporte escalonado'que, en zona superior de cadg par de
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escalones enfrentados dispone de dos agujeros alineados

en los que se apoyan para bescular dos pivotes que pro-

‘longan los extremos laterales de una laminilla que for=-

ma parte de un conjunto en el que, la suma de las super
ficles de todas las laminillas es suficiente para cubrir
la ventena frontal del marco, siendo Qada una de ellas
portadora de la ﬁarte correspondientebde las letras o -
sefial,que, unidas, componen el aviso Optico obtenido -~
por pintura o adhesidn de una éapa de material laminar opac
y/o reflexivo que destaque fuertemente sobre el fondo,
para colaborar con el cual, la'superficie que contornes !
a la ventana frontal del marco estara recubierta con una
aplicacion de material o pintura reflexiva.

38.~ Sem&foro avisador de parada, Segin las -
anteriores reivindicaciones; céraoterizado porque, cads
una de las laminillas, lleva salidaria de su cara poste-
rior una orejeta provista de un agujero transversal en =
el que, por medio de un pasador o anflogo, Se articula -
otra perteneciente a un puente Que unificg los movimien-
tos de todas ellas y que, en la arficulacién nés inferior,
lleva enganchado el extremo superior de un tirante que -
oficie de bielg y cuyo extremo inferior va directamente
relacionado con los medios de accionamiento del semaforo.

48 ,= Seméforo avisador de parada, segin las ~

‘reivindicaciones anteriores, caracterizado porque, pro-

longando inferiormente la base del marco y con ung es--
trangulacién de difémetro entre ambos, va situado un ci-
lindro neumatico en prolongacién del eje vertical del =~
mismo, cuyo émbold dispone de un tetdn superior en el'que

engancha el extremo inferior del tirante o biela sntes —
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citado, dispone de uns garganta circular que contiene un
anillo de estanqueidad y, en su base ihferior, recibe el
empuje ascensional de un resorte a contraccidén en espiral
que se apoya en una arandels elistics que descansa en el
fondo del cilindro y que lleva practicado en su centro —-
un agujero que coincide con el vano'de un pequefio tubo -
que prolonga axialmente al citado cilindro y que consti-
tuye el acoplamiento para la tuberla que lo relaciona —
con el sistema de aspiracidn del motor vy la vadlvula in--
terpuesta en dicha canalizacién.

58.~ PSEMAFORO AVISADOR DE PARADA", »_

‘Segﬁn~quedg sgsfaﬁciélmeﬁte descrito en la pre
gente Memoria descriptiva, que conste de once hojas escri
tas & méquina por una sole cara y acompafiada de dibujos,

D. Rafael BLANCO CATALAN.

FRANCISCQGARCIA CABRRRIZO
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