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Jlbemoría Descriptiva 

de la

paten te  de invención
que por SO años,para España y sus Posesiones ,se solioita
a favor de la Gasa 0. C01ÍRADTY, de nacionalidad alemana, 
domiciliada en Spittlertorgraben,9, UUERNBERGr (Alemania),
Por j T OA ESCOBILLA DE CARBOH PARA COLECTORES DE CORRIEN­

TE PE VEHICULOS E L E C T R I C O S ------------------------------

Memoria desoriptiva
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La presente invención oonoierne una escobilla de 
oarbon, reota o arqueada, provista de una llamada montura 
exterior, es decir de una montura que qbaroa el carbón por 
un pie que tiene forma de oola de milano en la mayoría de 
los casos. Estas esoobillas son en sí conocidas y de ellas 
existe una entera serie de formas de realización que tien­
den a unir lo más íntimamente posible la escobilla a su 
soporte. Así, por ejemplo, en una forma de realización se 
introduce la escobilla de oarbón en una montura metálioa 
que se le adapta perfectamente y se llena de metal (esta­
ño, plomo) el espacio entre montura y esoobilla. Como es-
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te procedimiento presenta dificultades para que el metal 
líquido aloanoe efectivamente los menores espacios, como
es necesario para conseguir una unión perfecta, se trato 
de colar la montura directamente sobre la esoobilla ; ta­
les monturas de esoobillas son ya oonocidas. Las mismas, 
sin embargo, adoleoen de un inconveniente que puede resul­
tar muy perjudicial para la marcha del vehículo. Como eüi 
metal para colar, al enfriarse, se enouentra naturalmente 
sometido a una contracción, resultan forzosamente, tanto 
en el interior del metal oomo dentro del oarbón, tensiones 
que hasta conducen a que en ciertas oirounstanoias se des­
prendan en parte o por completo trozos del carbón, por 
ejemplo la cabeza. Este desprendimiento de trozos de la 
escobilla de oarbón es todavía inadmisible para una buena 
maroha, ya que,f grandes velocidades, un reoeptor de corrien-e 
te que trabaje con absoluta seguridad es condición previa 
para la misma.

Un gran numero de experiencias ha demostrado que só­
lo la presión de contracción del metal que reina en el pie 
de la cola de milano conduce a una destrucción paroial 
(formación de grietas) del pie de la escobilla de oarbón ; 
además, la contracción causa un levantamiento parcial de 
la escobilla, especialmente en el centro del fondo y en la 
parte superior de la cola de milano. Por ello, todavía, no 
se consigue el fin al cual se tiende, es decir una unión 
íntima y sin junturas entre esoobilla y montura.

Se conooe una forma de realización según la cual, pa­
ra evitar una destrucción del oarbón, se propone colar la 
montura a modo de puentes transversales oon respe oto al 
perfil en unión de una montura superpuesta de hojalata.
Sin embargo, ello disminuye la solidez del conjunto, ya xjQe
la unión entre la montura fundida y el carbón no es perfeo-
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i Se ha tratado éLe remediar este inconveniente de la
¡

destruooión de la escobilla de carbón haoiendo la montura 
alrededor del pie de la escobilla por el procedimiento 
del rodado de metal. Las monturas así rodadas no son to­
davía muy resistentes y compactas, y no resisten siempre 
las solicitaciones ; además, la capa, dispuesta en forma 
de pequeñas gotas de metal alineadas las unas al lado y 
encima de las otras, se levanta con facilidad de la base 
de oarbón.

La presente invención representa una nueva forma de 
¡ realización que suprime los inconvenientes arriba menoio-
inados. Como el carbón, durante el funcionamiento de vehí-
!1 *jíoulos electrioos, tiene que estar completamente libre de 
tensiones interiores, se haoe contraer también entre esco­
billa de carbón y montura exterior, un relleno metálico 
elástico. Este relleno consiste por ejemplo en tejido blan­
do de cobre o de aluminio, o en esponja de oobre o alumi-

11 ,¡ nio, de un espesor que tiene que adaptarse a ia contracción
de la montura que tiene que oontraerse o oolooarse sobre 

¡ el mismo ; en el oaso de una montura gruesa y ancha se eli­
ge por lo tanto un.tejido de mayor espesor que para una

i
montura delgada. El espesor tiene en todo oaso que ser cal­
culado de forma que después de la contracción del metal el 
relleno se encuentre por completo comprimido ; oonsecuenoia 
de la presión de contraooion de la montura circunstante el 
tejido se adhiere perfectamente a todos los puntos, pene­
trando además en él el metal durante la operación de la oo- 
lada. Todas las presiones de la montura que QotuQn sobre 
:'el oarbón durante y después de la contracción son elimina- 
; idas por el relleno de tejido metálico consiguiéndose efec-
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tivamente una unión perfectamente íntima entre el carbón 
y el soporte de la escobilla ; por la presión, el tejido 
se adapta por oompleto a la superfioie, dejando de susis- 
tir toda presión entre la parte superior del carbón y la 
cola de milano. En la Fig. 1 se representa, según se sabe,
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oómo la montura exterior a está dispuesta sobre la esco­
billa b cuando la montura es oolada. Por la fuerte presión 
de contracción se forman, en los puntos o y en el pie 
de la escobilla, hendiduras que a su vez causan un levan­
tamiento parcial de la montura del fondo de la escobilla 
en d. Además, la escobilla es doblada hacia abajo por la 
contracción longitudinal, de forma que la cabeza del per­
fil de la escobilla se rompe, como puede verse en el pun­
to o_̂  de la Fig. 2. las Figs. 3 y 4 muestran el perfil del 
oarbón b con relleno metálioo £  recientemente colooado y lu 
montura a antes de la contracción (Fig. 3) y después de 
la oontraooión (Fig. 4). La oontraooión de la montura a 
oomprime el relleno £ por una fraoción de su espesor ori­
ginal, sin que el oarbón sufra por ello una presión tan 
grande que pueda ser causa de roturas.

Las Figs. 5 y 6 representan la sección longitudinal 
de una tal esoobilla b antes de la contracción (Fig. 5) y 
después de la contracción (Fig. 6) de la montura a. Gomo
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el espesor del relleno metálioo £  se adapta aquí también 
a la oontraooión, sobre el carbón actúa solo una presión 
suficiente para que haya en todas partes un contacto per­
fectamente íntimo, sin que se verifique ya flexión alguna 
de la escobilla o se rompa la cabeza del perfil.

HEIVTULIOAOIOIíES

Se reivindican :
1). La propiedad y explotación exclusivas de una esoobilla
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de cartón para colectores de corrientes de vehículos eléc­
tricos, provista de montura exterior aplicada en estado 
líquido, caracterizada por contraerse también, entre esco­
billa y montura exterior, un relleno elástico de metal.
2) . Una escobilla de carbón según la reivindicación 1) ca­
racterizada por corresponder el espesor del relleno elás­
tico de metal a la contracción de la montura metálica.
3) • Una escobilla de carbón según las reivindicaciones 1) 
y 2) caracterizada por oonsistir el relleno elástico de 
metal en tejido metálico elástico.
4) . Una escobilla de carbón según las reivindicaciones 1)
y 2) caracterizada por consistir el relleno elástioo de me­
tal en una esponja metálica..
5) . Una esoobilla según las anteriores reivindicaciones ca­
racterizada por oonstituir esencialmente :

" UNA ESCOBILLA US CARBOK DARA COLECTORES DE CORRIENTE
DE VEHÍCULOS ELECTRICOS ", ---------------  -------------

Consta la presente Memoria descriptiva de oinoo ho­
jas numeradas y mecanografiadas en una sola oara a las que 
se adjunta un plano para su mejor comprensión.

Sevilla, 11 de Abril de 1939 Año de la Victoria
• '.w O O L P - d e  T o . : t
p
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1 Fig. 2

Fig. 6
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