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Don Guillerio Roeb, Agente Oficial de la Propiedad Industrial,
colegiado, con residencia profesional en esta Capital, calle de
£lcals 40, en noubre v representacion de Dom.,Dr. Alfred Koppisch,
residente en Nuernberg (Alemania) segun au.orizacior ue tengo
acreditaten el expediente de patente gque mas abajo es indicado
& Vo.Se. con ¢l devbido respueto tiene el honor de expouner:

Que son fuecha siete de agosto de 1939 solicito mi representa—
do una patente de invencion por * Un nuevo rodillo spisonador
para la construccion de carreteras completumente lisas, sin on=
dulaciones y para el apisonado de rellenamientos de tierras ”
cuyo expediente recibio el numero 146992, no hebiendose reivin-
dicado pare ls misme prioridad algunu,

Gue habileundose observado posteriormente al estable cimiento
de dichw solicitud de patente de inverncion que tal modalidad
no puede mantenerse por haberse publicado une correspondiente
solicitud de patente italiana con fechu 192 de fabrero de 193%
bajo el numero 356453, es por lo gue

SUPLICO 8 V.S, se sirva dar las ordemes oportunas & fin de
que con arreglo w la preseute peticion, se transforme lu refe-
rida solicitud de paterte de inveucion en patente de i
cion, todo ello de counformidad con lo digpuesto en el articulo
ﬂiﬁrﬁc la vigente Ley, u cuyo efecto decluro que ¢l objsto a
Qie se refiere la misma no ha sido practicado ni divulgudo en
el puis y que la base de dicha patente de introduccion es la
italiara numero 556453. Se acompafian a la presente instancie
nigves memories por triplicado debidamente rectificadas asi ¢omo
los derechos reglamenturios de modificacion por valor de Pts.lz.—
an pupel de pagos al Lstado, '

Is graclia gue espera merecer de V.S. cuyas vidw guarde Dios mu=-
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Ilmo. Sr.Jefe del Registro de la Propiedad Industrial.
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MEMORTIA DESCRPTIVA
de una

PATENTE DE INTRODUCCION por diez afios en Espafla, cuyo rezistro se
solicita a favor'delbDr. ALFRED LOPPISCH, de nacionalidad alemana
con resiiencia en NWRNBZRG - W (Alemania) donde estd domiciliado en

Lochnerstrasse 22,
referente a :

n UN NUEVO RODILLO APISON.DOR PARA LA COISTRUCCION DE CARRETERAS
COLPLETANENTE LISAS, SIN ONDULACIONZS Y PARA EL AFIRUADO DE RELLE

FAMIENTOS DE TIERRAS.n

La patente de introduccidn que se solicita se refiere a un nue
vo rodillo apisonador para la construccidn de carreteras completa-=
mente lisas, sin ondulaciones y para el afirmado de rellenamientos
de tierras. Bn la construccidn de carreteras se oprime por regla ge
neral con ur rodillo apisonador la capa superior de la superficie
y la segunda capa debajo de ésta. Estos rodillos para la construc-

cidn de carreteras poseen en la mayoria de los casos un rodillo an

cho delantero y dos rodillos mds estrechos traseros que segun la




o .
P 4 sticen de s Taan Ao o oAaopeiatavma o o =~ TY B
caracteristoca de la base de la carretersa se lmprincu en ella, Is
m P an mm ey AT ey yam o s - T ey T . - oy . R SR S- 1
| 10 $o suceds con nreferencia sl e fondo es de arera, arcilla nuimneds,

varro nduiedo, zravilla o siuilares. Los rodillos traseros ejecutan
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ruedas que lleven un cinturdn coun nlanchis apisonzioras - nivela-
dorss nara izualar.
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nRuedas de cinturdn® se designe o« tales comstruccicnes en las
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2les, un. rueda corvedera se desarrolla con su perimetro deniro

25 de un cinturdn colocado en él, com lo cual la lon itud interior
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del cinturon Tisne gue ser wayor gue el verimetro de la
rueda correlera. £l cinturdn misno casl cismpre se compong de esl.
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30 cas de nresidn, wlio sirstorias. Una vuelte complieta del cinturdn
exise pver lo tuonto una muyor vuclta ae la rucda corredera o se. de

602 de arco. Los eslabones dsl cinturdn marcihan con los

superficies de nresidn alrededor ¢el werimetro ie lo ruseda corre-

Lera. Asta marcha tlere gue ser uniiorme y resular, pues solamente

de esto munera se ouede evitar un

amiento del
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varas tal cbjeto se ha dispussto levas en iorma de dientes (4)
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éngranan ean correspondientes espacios de las levas, también en

forma de dientes (5) (fig. 1, 2, 3) sujetos en los eslabones del

cinturén.

En las ruedas que llevan planchas de presidn repartidas uni-
formemente en el perimetro, &l eje de la rueda corredera, no des
cribe ringuna linea recta como ocurre con una rueda rodante en
une reets, sino que describe una linea que se compone de arcos dc
circulcs colocados uno al lado de otro. Los dngulos de estos arcos
de circulos dependen de la cantidad de planchas de presidn repar:-
tidas alreiedor del perimetro. Una rueda de esta clase aplisona por
decirlc asi por encima de las diferentes planchas de presidn. Las
presiones iel suelo que se presentan, con estas ruedas, van momen-
taneamente desde cero hasta su valor mdximo de presidn para caer
despues de ciero tiempo repentinamente al valor cero. HEsto se
produce por un efecto de martilleteo de las planchas de presidn.
En el traslado de la presidn desde una plancha cargada de presidn
hasta la prdxima, tiene que levantarse el peso del vehfculo por
la antes citada altura de los arcos del circulo. Desde el punto
mds alto &2 este arco de circulo cae el venfculo DOor uns clerta
altura, es decir que pisa., Al desarrollar y trabajar con la rue=
da del cinturdn, el punto giratorio de la rueda correders descri
be una linea recta y queda paralcla con la linea del suelo. ILa
presidn del suelo efectuada por la plancha de presidn sube en el
desarrdlamiento uniformemente desde el valor cero hasta su ndximo
valor y lusgo mengua lo mismo uniformemente desde el valor md-
ximo hasta cero., Las lineas de presion de dos planchas dé presion
se cruzan de tal manera que la presidn total de las dos planchas
de presidn en el suelo sea siempre igual. La rueda corredera ac
tua siempre de tal manera sobre la corona del cinturdn que por
1o nmencs dss eslabones de dicho cinturdn forman un camino arti-

fieial,
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La idea del invento se basa en el reconocimiento de que el
apisonar el suelo mediante la presidn en forma de martilleteo
produce resultados muy inferiores a los que se obtienen con la
presidn del suelo alternativamente ascendente y descendente con
unifornidad. Al golpear, ls mayor parte de la energia empleada se
transforma en ruidos, ondulaciones y disgregaciones en particulas
del suelo y solamente una pequeiia parte de dicha energia produce
resultados positivos de perfecta unidn de las particulas del sue
lo, por medio de este trabajo de golpe. F

Bn cambio, el procedimiento de consolidar el suelo de la ca
rretera, Camino etc, objeto de esta patente, medlante ruedas cer
cinturdn, es muy diferente y venta joso ya que con é1 no se produ
cen ruidos, ni ondulaciones, ni disgregaciones de particulas de
suelo, mas que en una infima cantidad y este solo en la superfi-
cie. Las pequefias particulas del suelo, tienen el tiempo impres-
cindiblemente necesario para juntarse en forma compacta en tan=-
t0 se verifica el arrollamiento de cada dos planchas de presidn.
Este resu_tado de consolidacidn perfecta del suelo no puede obte
nerse mis gue con el empleo de las ruedas de cinturdn.

Ahora bien, durante el trabajo con estas ruedas de cinturdn,
facilmente se puede introducir arena y gravilla entre los ejes de
unidn de Zos eslabones que formasn dicho cinturdn y por lo tanto
los ejes gilratorios de estos eoslabones se aguzan y los agujeros
del eje s3 ensanchan considerablemente. Con esto se presenta la
desventaja de que los eslabénes del cinturdn no guardan las ne-
cesarias distancias entre los ejes de los eslabones del cinturon,
Al colocarse uno Ge estos eslacones inservibles y agudizados, de-
lante de la rueda corredera, al girar esta, es casl inevitable
un salto ie las levas (4 y 5). Habiéndose aumentszdo demasiado
la distancia entré los ejes, ocurre siempre que las cabezas de

las levas se montan una encima de la otra y lueso resbalan, pro




110

115

120

130

5.~

duciendo la rotura del cinturdn. La rotura se presenta casi siem-

pre en el eslabdn opuesto a la direceidn de lz marche gque ha sido
librado de la rueda corredera que efectda lz presidn. Este eslzbdn
del cinturdn, con su extremo libre, describe un arco de circulo
hasta el choque en lag coronuzs de la rueda correders. La velocldad
diel zolpe de chogue 0 también la velocidad del arco del extremo
libre del eslabdn es pegquefia en un principio perc crece hasta el
chogue a la déecima - segunds o deeima - gquinta vez de la velocidad
rodante. E. eslabodn del cinturdn peza en forma de martillo a la co
rons corredera, Como el eje de unidn, =21 mismo tiempo es el eje ds
la plancha de presidn, actdz esta con gran velocidad de masas produ
ciendo la rotura de dicho eje. Para evitar todos estos inconvenien
tes v facilitar un desarrollo werfecto de lz Gorona del cirturdn
sobre la rueda es necesario observar las sigulentes condiciones:
wLos puntos de giro de los eslabones del cinturdn deben

ser protegidos contra la introducecidn de cuerpos extrafios.

Hey que evitar los golpes en Tforma de martillo del eslabdn

gque se levanta en cada caso.n

Gstas condiciones son cumplidas segdn el invento por la cons
truceidn de ejes deslizantes segun fig. 3 y 4. En la fig. 3 se _
demuestra un corte transversal por un eslabdn del cinturdn (2) ¥
es la cabecera izquiera. En el cabezal del cojinete deslizante
del es-abdn del cinturdn (2) entra el eje siratorioc y en el co-
rrespondiente cojinete del éxtremo de la espiga del eslabdn ave
cinado (2z) estd fijamente acufiado.

El agujero del cojinete en el cojinete deslizante (2) es
considerablemente mayor que el didmetro del eje giratorio (6). m
eje (6) en el extremo libre del cojinebe contiene dos fresaduras
(6) de ta_ menera que lunas correderas (7) permitsn un movimiento
aséendente y descendente del eje giratorio (6). Las lunas correde-
ras (7) pueden girarse con el movimiento giratorio del eje dentro

del azujero del cojinete., Entre el cojinete cabezal (2) v el cojii=




nete {oa) por encima del cje (6) se ha colocado un tubo de distan-

135  cia (G) de metal, que va entre dos discos de soporte (11). Alrededor
*

cel tubc de distancia (9] se nz enrollado une enpaguetadura 10 que

. - o e - s . . I
a su Vez esta sujebta medisnte alambre., Bl ¢je giratorio (5) estd ta

1

ladrado (14, para la recevcidn dc engrases. Al zgujero tel tuladro
tanado vor un tornillo de cierre (15). Al extreno salien~
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140 te del cje {0) estd colgada una gerra de sujecidn para lz nlaca de

1 efecto de lo construceidn de ejes deslizantes c¢s el gicuisn-
145  te:

Al levantar el eslabdn del cinturdn descarcado se girs nrime-
ranente el eje {6) con las lunas correderzs (7). Testués resbala el
gje entre lus lunas corrcderas hacla abajo ¥ auments lao necesaria
distancia entre dos ejes de eslsbones del cinturdn. 4l arrollar mis

150 La rueda ccrreders durante el levantumiento Ge¢l eslabdn vel ¢luvu-
rén se leventa el eje giratorio bajo la presidn de tiro nacia arri=
ba. Bl =slabdn del cinturon anterioriente levantsdo forme un Jn-ulo
con el oslebdn del cinturdn prdzimo a levantar gue es wlsfo mfs pe-

ne el necesario Jnzulo e cologacidn en lz corona corredera.

155 Cor esto se comprende cue la velocidad del £olve pueds consicerable

mente reducida. Al colocarse de nuevo el eslabdn del cinturdn arr

a
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rado por La rueda corredera se nraduce automdticamente lao distan=-
cin exacts entre los diferentes cjes siratoriocs. La counstruceidn de

gjes cesiizentes vernite gue la cadena e eslabores se prolonsue 2l

‘ o . - . J . N . .

‘ 150 levantar destués de vpisar. @sta prolonsucidn gueda snulade al colo-
| carse de nuevo uelante de luz rusda.

! 4l spisonar pisos wimedos, muchas veces sucede gue el suelo

se anrolla. IEn este cuso resulta eficez .reveer lus olurncihas de tre

sidn con Jomi. o con tolis rarecidas a

Soma. Estas Tundzs nueden zer
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construidas en formas desuontables.
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1) Tuevo rodiilo apisonzacr para la cgonstruceidn de carrete-

etamente lisas, sin oncutlaciones y para &l cilrazdo de re

) &

ras compl
llenanientos de tierras, curacterizado porgue Va provisto por lo
slenos en parte coxn ruetas que llevan un cinturdn con planchas.

») Huevo rodillo apisonador sesun reivindicacidn primera ca=

racterizado porque los awiferentes eslabones del ciumtu rén estdn pro
vistos de cojinetes deslizantes gue sutondticaneite prolonan o

Gisminu,en la distancia de los ejes de 1os coujinetes de eslabones
avecin.dos ¢el clunturdn

%) Iuevo rodillo anisonador sed in relvindicaclones prinera
sezunds, curacterizado porgue entre las coronas correderas we lis
ruedas rodantes en rorma conocida se un _igruesto levas en Torna

que en runan en correspondlentes asujercs e los eslzp

4) Incevo rodillo apisonad:r sesun reivindicaclones pricera

-

hasta tercera, caracterizado porgue lus vlangias te presi On estan
colocadus libremente oscilantes en los ejes de unidn zntepuestos
de los eslabones del cinturdn.

5) iuwevo rodillo a

GCen ser probtesidas con ifundas de soume o con telas Darecidas a
some intercasmiavles.
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5) uevo rodillc aniscnador para la construcclon iz currete
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ras complotanarte ligzs, sin ounduliatliines y ard ¢l alirnado us
) N e - 4o maan et s Ao S L S RN
rellenanicntos 4¢ tierras, segun ce descrive ; roivianules en la
- oy 4 = -~ = 4 P I P -~ .
rresente ! v se ilusbra ¢on Los ditujos gue a
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la uisma se acompaiian,
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