


EXPEDIENTE DE PATENTE NTJM.146992

Don Guillermo Roeb, Agenta O fic ia l de la  Propiedad In d u str ia l, 
co leg ia d o , con residencia  p ro fes ion a l en esta C apital, c a lle  de 
A lce la  40, en nombre y representación de Don.Dr. A lfred  Koppisch, 
residente en Nuernbarg (Alemania) según autorización  que tengo 
acreditadaen e l  expediente de patente que mas abajo es indicado 
& V.S. con e l  debido respeto  tiene e l honor de exponer:

Que con fecha s ie te  de agosto de 1959 s o l i c i t o  mi representa­
do una patente de invención por * Un nuevo r o d i l lo  apisonador 
para la construcción  de carreteras completamente l is a s , sin  on­
dulaciones y para a l apisonado da rellenam ientos de t ie rra s  ” 
cuyo expediente r e c ib ió  e l  numero 146992, no habiéndose r e iv in ­
dicado para la  misma prioridad alguna*

Que habiéndose observado posteriormente al establecim iento 
de dicha so lic itu d  de patente de invención que ta l modalidad 
no puede mantenerse por haberse publicado una correspondiente 
s o lic itu d  de patente ita lia n a  con fecha 1« de febrero de 195tí 
ba jo e l  numero 356455, es por lo  que

SUPLIGO a V .S. se sirva dar las ordenes oportunas a f in  de 
que con arreglo  u la presenta p etic ión , se transforme la  r e fe ­
rida  so lic itu d  da patente de invención en patente de nn,-
oion ,, todo e l lo  de conformidad con lo  dispuesto en e l  a r t icu lo  
l i o  de la vigente Ley, u cuyo e fecto  declaro que a 1 ob je to  a 
que se r e f ie r e  la  misma no ha sido  practicado ni divulgado en 
e l  pais y que la  base de dicha patente de introducción  es la  
ita lia n a  numero 356453. Se acompañan a la presente instancia 
nuevas memorias por tr ip lica d o  debidamente r e c t if ica d a s  asi como 
io s  derechos reglam entarios de m odificación  por va lor de Pts .la . -  
en papal de pagos ak Estado,

Es gracia  que espera merecer de V.S. cuya vida guarde Dios mu­
chos años*

Madrid 24 de jaarzrr-de 1941

lim o . S r.Jefe del R egistro de la  Propiedad In d u str ia l,



S.E.

M I M O S  I A  D E 3 O R ?  T I V A  

de una

PATENTE DB INTRODUCCION por d iez años en España, cuyo r e g is tro  se 

s o l i c i t a  a fa vor  del J3r. ALERED KOPPISGH, de n acionalidad  alemana 

con res id en c ia  en 11TRNBERG -  W (Alemania) donde está  dom iciliado en 

L ochnerstrasse 22,

re fe ren te  a :

• UI NUBYO RODILLO APISONADOS PARA LA üDESTRUCCION DE CARRETERAS 

COMPLETAMENTE LISAS, SIN ONDULACIONES Y PARA EL APIREADO DE RELLE

NAMIEETOS DE TIERRAS."

La patente de in trod u cción  que se s o l i c i t a  se r e f ie r e  a un nue 

vo r o d i l lo  apisonador para la  con stru cción  de carreteras  completa­

mente l i s a s ,  s in  ondulaciones y para e l afirmado de rellenam ientos 

de t ie r r a s .  En la  con stru cción  de carreteras  se oprime por reg la  ge_ 

5 neral con un r o d i l lo  apisonador la  capa superior de la  s u p e r fic ie  

y la  segunda capa deñajo de ésta . E stos r o d i l lo s  para la  construc­

ción  de carreteras  poseen en l a  mayoría de l o s  casos un r o d i l lo  an 

oño delantero y dos r o d i l l o s  más estreolios tra seros  que según la



caract erístlca de la  base de la carretera se impr imon en e lla . Ls

to sucede con p¡ref erenc ia si el fondo es de arena , a rcilla  húmeda

barro húmedo, gravilla o sim ilares. Los rodillos traseros ejecutan

al ai sao t i  aupó el movimiento de avance y son accionados por medio 

de una máquina a vapor. También so emplean rodillos especiales de 

tiro que por medio de un tractor son arrastrados por encima del 

a o nao a apisonar.

1*1 i  ¿pialar con sencillos cilindros o rodillos reaondos tiene 

la  desventaja de que dolante de los rodillos correderos se avella­

na la  arena o gravilla . Principalmonte ocurre esto con una bu-se 

seca.

La rresente patente aleja  tales desventajas por el empleo de

ruedas que llevan un cinturón con plano'ñas apisonadoras - nivela­

doras para igualar.

"Ruedas de cinturón" se designa a tales construcciones en las  

cuales, una rueda correders 

de un cinturón colocado en 

del cinturón siempre tiene

rueda corredera, ni cintorc _

benes unidos entre si con Lolgura. Al mismo tiempo en los Impares 

cíe uníon ae los uiierenres osinounes se encueneran aispuesvae ola 

cas de presión, algo giratorias. Una vuelta completa uei cinturón 

exige pc-r lo  tanto una mayor vuolta ae la  rueda corredera o sea de 

más de pSo2 de arco. Los eslabones del cinturón marcuan con las  

superficies ae presión alrededor ael perímetro ae la  rueda corre­

dera. Lsta murena tiene que ser uniforme y reguiar, pues solamente 

de esta manera se puede evitar u_i resDaiaiit-¡.em-o ¿  arre ¿cimiento ael

e desarrolla G O i l  ' 3lI per imetro dentro

, con lo c nal la lo:ngit u.ü. 1 ii Uerior

e s er ma,yor aU6 6¡1 a er imetro de la

mismo ca:3 i si a  ypo-p  ̂l m m X ■Q se coLl 0 Un © de esl

?ara ta l objeto se ha dispuesto levas en forma de dientes (4) 

entre las dos llantas de la  rueda corredera ( f ig . i  y ó)* Sstas 

levas están repartidas uniformemente al perimetro y por su parte



40 engranan en correspondientes espacios de la s  le v a s , también en

forma de d ien tes  ( 5) ( í i g .  1 , 2, 3 ) su je tos  en lo s  eslabones del 

* cin tu rón .

En la s  ruedas que lle v a n  planchas de presión  repartidas un i- 

formemente en e l perim etro, al e je  de la  rueda corredera , no des 

45 cr ib e  ninguna lin e a  recta  como ocurre con una rueda rodante en

una r e c ta , sino que d escrib e  una lin e a  que se compone de arcos de 

c ir c u le s  colocados uno a l lado de o t r o . Los ángulos de estos arcos 

de c ir c u io s  dependen de la  cantidad de planchas de presión  r e p a r ­

t id a s  a lrededor del perim etro . Una rueda de esta  c lase  apisona por 

50 d e c ir le  a s í  por encima de la s  d ife re n te s  planchas de p res ión . Las 

p resion es del suelo que se presentan, con estas ruedas, van momen­

táneamente desde cero  hasta su v a lor  máximo de p resión  rara caer 

después de cieito tiempo repentinamente a l v a lor  ce ro . Esto se 

produce por un e fe c to  de m a rtille te o  de la s  planchas de p res ión .

55 En e l  traslad o  de la  presión  desde una plancha cargada de presión  

hasta la  próxima, t ie n e  que levan tarse  el peso d e l veh ícu lo por 

la  antes c itad a  a ltu ra  de lo s  arcos  del c ir c u lo .  Desde e l  punto 

más a lto  de este arco de c ir c u lo  cae e l veh ícu lo  por una c ie r ta  

a ltu ra , es d e c ir  que p is a . Al d e sa rro lla r  y tra b a ja r  con la  ru e- 

60 da del c in turón , e l punto g ir a to r io  de l a  rueda corredera d e scr i 

be una lin e a  re cta  y queda p a ra le la  con la  l in e a  del su e lo . La 

p resión  del suelo efectuada por la  plancha de p resión  sube en e l 

desarroILamiento uniformemente desde e l  v a lor  cero hasta su máximo 

v a lo r  y luego mengua lo  mismo uniformemente desde e l  v a lor  má- 

65 ximo hasta ce ro . Las lin e a s  de p res ión  de dos planchas de presión  

se cruzan de ta l  manera que la  presión  t o ta l  de la s  dos planchas 

de presión  en e l suelo sea siempre ig u a l. La rueda corredera ac 

tua siempre de t a l  manera sobre l a  corona del cinturón que por 

l o  menos dos eslabones de dicho cinturón forman un camino a r t i -  

70 f i c i a l .



La idea del Invento se basa en e l  reconocim iento de que e l 

ap isonar el suelo mediante la  p res ión  en forma de m a rtille te o  

produce resu ltados muy in fe r io r e s  a lo s  que se obtienen con la  

presión  del suelo alternativam ente ascendente y descendente con 

uniform idad. Al go lp ear, la  mayor parte de l a  energía empleada se 

transforma en ruidos» ondulaciones y d isgregacion es en p a rt ícu la s  

d e l suelo y solamente una pequeña parte de dicha energía produce 

resu lta d os  p o s it iv o s  de p e r fe cta  unión de la s  p a rtícu la s  del su£ 

l o ,  por medio de este  tra ba jo  de g o lp e .

Bn cambio, e l  procedim iento de con so lid ar el suelo de la  ca 

r re te ra , Camino e t c .  ob je to  de esta patente, mediante ruedas de 

cin turón , es muy d ife re n te  y ven ta joso  ya que con e l  no se produ 

cen ru id os , ni ondulaciones, n i d isgregacion es de p a rt ícu la s  de 

su e lo , mas que en una Infima cantidad y este  so lo  en la  su p e r fi­

c i e .  Las pequeñas p a rt ícu la s  del su e lo , tien en  el tiempo impres­

cindiblem ente necesario  para juntarse en forma compacta en tan­

to  se v e r i f i c a  e l  arrollam iento de cada dos planchas de p res ión . 

Este resultando de con so lid a c ión  p er fe cta  del suelo no puede obt_e 

nerse más que con e l empleo de la s  ruedas de cin turón .

Ahora b ien , durante e l  tra b a jo  con estas ruedas de cin turón , 

fácilm ente se puede in tro d u cir  arena y g r a v i l la  entre l o s  e je s  de 

unión de l o s  eslabones que forman dicho cinturón  y por lo  tanto 

lo s  e je s  g ir a to r io s  de estos eslabones se aguzan y lo s  agu jeros 

de l e je  se ensanchan considerablem ente. Con esto  se presenta la  

desventaja de que lo s  eslabones del cinturón  no guardan la s  ne­

cesa ria s  d ista n cia s  entre lo s  e je s  de lo s  eslabones del c in tu rón . 

Al co lo ca rse  uno de estos  eslabones in s e rv ib le s  y agudizados, de­

la n te  de la  rueda corredera , a l g ir a r  esta , es ca s i in ev ita b le  

un s a lto  de la s  leva s  (4 y 5) . Habiéndose aumentado demasiado 

l a  d is ta n cia  entre lo s  e je s , ocurre siempre que la s  cabezas de 

la s  lev a s  se montan una encima de la  otra  y luego resbalan , pro_
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duciendo la  rotura del c in tu rón . La rotura  se presenta ca s i siem­

pre en e l eslabón opuesto a l a  d ire c c ió n  de l a  marcha que ha sido 

lib ra d o  de la  rueda corredera  que efectúa  la  p res ión . Este eslabón

110

115

del cin tu rón , con su extremo l ib r e ,  d escr ib e  un .arco de c ir cu lo  

hasta e l  choque en la s  coronas de la  rueda corredera . La ve locid ad  

del golpe de choque o también la  v e loc id a d  del arco del extremo 

l ib r e  del eslabón es pequeña en un p r in c ip io  pero , crece  hasta e l 

choque a la  décima - segunda o decima -  quinta vez de la  velocid ad  

rodan te. El eslabón del cinturón pega en forma de m a rtillo  a la  co 

roña corredera . Gomo e l e je  de unión, a l mismo tiempo es e l e je  de 

la  plancha de p res ión , actúa esta  con gran ve loc id a d  de masas produ 

eiendo la  rotu ra  de d icho e je . Para ev ita r  todos estos ineonvenien 

te s  y f a c i l i t a r  un d e sa rro llo  p e r fe c to  de la  corona del cinturón 

sobre la  rueda es n ecesario  observar la s  s ig u ien tes  con d icion es: 

«Los puntos de g ir o  de lo s  eslabones del cin turón  deben 

ser p roteg id os  contra la  in trod u cción  de cuerpos extraños.

Hay que ev ita r  lo s  golpes en forma de m a rtillo  d e l eslabón

que se levanta en cada c a s o .”

120 Estas con d icion es son cumplidas según e l invento por la  cons_

tru cc ió n  de e je s  d e s liza n te s  según f i g .  3 7 4. En la  f i g .  3 se 

demuestra un corte  tra n sversa l por un eslabón del cin turón  ( 2) 7 

es la  cabecera iz q u ie ra . En e l cabezal del e o jin e te  d es liza n te  

del eslabón del cin turón  ( 2) entra e l e je  \ ira to r io  y en e l co - 

125 rrespondiente co jin e te  del extremo de la  espiga del eslabón ave_ 

ciñado ( 2̂ ) está  fijam ente acuñado.

El agujero del c o jin e te  en el c o jin e te  d es liza n te  ( 2) es 

considerablem ente mayor que e l diámetro del e je  g ir a to r io  ( 6) .  El 

e je  ( 6) en e l extremo l ib r e  del c o jin e te  contiene dos fresaduras 

I 3O ( 8) de ta l  manera que lunas correderas ( 7 ) permiten un movimiento 

ascendente y descendente del e je  g ir a to r io  ( 6) ,  Las lunas corred e­

ras ( 7) pueden g ira rse  con e l movimiento g ira tc ir io  del e je  dentro 

del agujero del c o j in e t e .  Entre e l c o jin e te  cabezal ( 2) 7 e l  c o j i -
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nete ( ¡>a) por encima del eje ( 6 ) se lia colocado un tubo de distan­

cia (9) de metal, que va entre dos discos de soporte (11). Alrededor 

del tubo de distancia (Q) se na enrollado una empaquetadura 10 que 

a su vez esta sujeta mediante alambre. El eje giratorio ( 6) está ta 

ladrado (I4 ) para la recepción de engrases. HL agujero ael taladro 

( 14) está tapado por un tornillo  de cierre ( 15) . Al extremo salien­

to del eje ( 6 ) está colgada una garra de sujeción para la placa de 

presión (3 ). Un resbalamiento hacia fuera se evita por el ángulo (131 

La placa de presión ( 3 ) puede llevar todavía una defensa de hierro

(17).
31 efecto de la  construcción de ejes deslizantes es el siguien­

te :

Al levantar el eslabón del cinturón descargado se gira prime­

ramente el eje (6) con las lunas correderas ( 7 ) . Después resbala el 

eje entre las lunas correderas hacia abajo y aumenta la  necesaria 

distancia entre dos ejes de eslabones ael cinturón. Al arrollar más 

la  rueda corredera durante el levantad! ento del eslabón del cintu­

rón se levanta el eje giratorio bajo la  presión de tiro hacia arri­

ba. SI eslabón del cinturón anteriormente levantado forma un ángulo 

con el eslabón del cinturón próximo a levantar que es algo más pe­

quero que el necesario ángulo de colocación en la  corona corredera. 

Gon esto se comprende que la  velocidad del golpe queda consid er abija 

mente reducida. Al colocarse de nuevo el eslabón del cinturón arras 

trado por la  rueda correde 

cia exacta entre lo s  difer 

ejes deslizantes por máte c 

levantar después de pisar, 

carse de nuevo delante de la rueda.

Al apisonar pisos húmedos, muchas veces sucede que el suelo 

se enrolla. En este caso resulta eficaz preveer las planchas de pre 

sión con goma o con telas parecidas a goma. Estas fundas pueden ser

se 7 i Y*educe autora.áti camenti

tes e j es giratorl OS* La CO'

la cadena de eslaoones se

st a pr olongación queda :mu.
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l o 5 construidas en formas desm ontables.
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1) £uevo rodillo apisonador para la  construcción de carrete­

ras completamente lis a s , sin ondulaciones y para el animado ae re 

170 llenamientos de tierras, caracterizado porque va ‘provisto por lo 

menos en parte con ruedas que llevan un cinturón con plañe lias.

?) nuevo r o d i l lo  apisonador según re iv in d ica c ió n  primera ca­

ra cter iza d o  porque io s  a 11"erentes estacones del cinturón  están pro 

v i s c o s  cL g co ¿ i  11 et gs o. es iiza n tes  que au0ornar1cameute prolongan o 

disminuyen la  d is ta n cia  de lo s  e j es de io s  c o jin e te s  ae eslaooijes 

avecinados uel cin turón .

3 ) Huevo rodillo apisonador según reivindicaciones primera y 

segunda, caracterizado porque entre las coronas correderas ae las  

ruedas rodantes en lom a conocida se lian ai opuesto levas en rorma

50 de dientes, que engranan en correspondientes agujeros de los eslabo_

11GS U..GJL G i l í  u n r o n  •

4) lluevo roailio  apisonador según reivindicaciones priaera 

Insta tercera, caracterizado porque las plancnas le presión están 

colocadas libremente oscilantes en los ejes de unión antepuestos 

de los eslabones del cinturón.

p) Huevo rodillo  apisonador según reivindicaciones primera 

Hasta cuarta, caracterizado -por—que las planchas ue presión pue 

den ser protegidas con fundas de goma o con telas parecidas a 

goma intercambiables.

190 6) Huevo rodillo apisonador para la  construcción de carrete

1 R
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aiS  G Olilp 1  G C cíl.j (S I 6  1 1  G c l3  9 J.1.I Odi Ü. vl~d al G I  U l i  G tD el anraaao ae

rellenamieuros uo cierras, según se aescrioe y uivj.mi un H- 

presente memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a 

se acó uro alian.la  misma



a <J__L c~ e oc.^o

O 30-' -1 O
*



FIG.3 FIG.4-

Dr.Alfred Kopp 
/A 'A

A y


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



