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El Modelo de Utilidad a qne s &refiere 1a pre-u

gsente Memoria, esta destinado a garantizar la explotaoién

y la propiedad exclusivas, en todo el territorio nacional,

" de un volante de seguridad para vehiouloa antqm6viles.A:g

Al citar un volante. nos referimos al volante
de la direccién y a los medios que lo, relaoionan con 1a

denominada "barra de direccidn", elementoslfue necesaria,‘

mente tienen due estar situados delantesdel'conduotor y iQ

que, en caso de choqne o accidente,’ aon o.'q

2l mismo las lesiones de mayor oonaideracisn; ;ﬂf

Para paliar (no soluo:lonar) est 5ran :I.noonve

niente, se han propuesto multitud de soluoionss, entre \jf

las que se encuentran las barras provistas“de articula— i
ciones de bisagra; e de suponer que ninguna de ellas a 2
sido capaz de aoportar las pruebas experimentalee ya que}
los vehiculos automéviles se contimuan fabricando oon --?
los elementos de direccidn completamente rigidos.' _ :
El volante de seguridad objeto del.Modelo esi*i
una solucidn préctice del problema planteado pues con~
siste en un asidero ciroular apto para manejar Vs no - |
obstante, construido con material flexible (no elaati—‘
¢o) en un grado que le permite deformarse anxe un gol— .
pe de una determinsda importancias. Este. aaidero o vo-
lante propiamente dicho se relaciona con la barra de -
direccidn del vehiculo, en este caso muoho‘mas corta - -
que las usuales, & través de un dispositiib telescépi-
¢o integrado por tres cuerpos unificados en giro y ce~
paces, en determinadas oircunstancias, de ocultarse el

interior en el intermedio y éste en el exterior con un
movimiento escalonado o simulténee que redpée la altu-
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. ¥ la barra, que se desplazan a planos mas adelanxados

rea del dispositivo telescépico a la longitud del cuerpo

exterior, al cual va adsorito el antes‘oitado volanxe - f

de direcciédn. . S
Esta disposioi6n, permite qne *'ﬁéndo ae;prprjﬂ
duce un choque, desaparece de delante ] "onduotor el

peligroso saliente que hasta ahora fbrmaban”el volante

el nivel ya de otras partes de 1la oarroceria del vdhi- 3

La figura 18, representa la-se
del conjunto del vclante de seguridad oo
vo telescdpico en posiocidn de "desplegad

Ie figura 28, representa - la aeooi6n transver—

sal o diametral del citado dispositivo telesoopioo en ;f
pOSicion de "plegado" KT Lt .

En dichas ilustraciones y en 1a aubaiguiente
descripecidn, los elementos componentes del oonjunto ¥ 5
sus partes principales han sido aeﬂalizadﬁs de acuerdo
con la siguiente nomenclaturas ' '

(1) Volante.

(2) Tapa.

(3) Tornillos.

(4) Tornillos.

(5) Cuerpo exterior.

(6) Cuerpo intermedioc.

(7) Cuerpo interior.

(8) Barra de direccidn.
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© endeniadinbi S e s b atterie o iigegenee ot

{9) Anillo-tope.
(10)

(11)
(22)

(13)
(T)e
(14) Bolas de acero. ‘
(15) Resortes a compresién en
(16) Tapones roscados. j.
(17) COnoavida4qg.semiesféri@a‘ PR
' g i:i.usti;a'abﬁéé ,
vemos que el volante (1) es un plato: lige>am9nto tronoooo—

Refiriéndonos a las antes aita .“*

nico provisto de un regruesamiento pertfﬁ oo y de un ca~

jeado central que, en la cara inferior i

mando un cuello eilindrico de . base plana que aaienta so—-
bre una tape (2) ¥y se £ija a ella por medio:de tornillos
(3). ED

Ia tapa (2), va a su vez fijada;por mediofde -yi

tornillos (4) sobre la base auperior del ouerpo exterior
(5) del dispositivo telescépico, el oual és: tubulari;'

lleva alojado en su diémetro interior, co,,ajuste desli-
zante, el dilmetro exterior del ouerpo intermedio (6) del
citado dispositivo, dentro del cual va. a eu vaz, aloja—
do el didmetro exterior del cuerpo interior (7), ol cual
va calado fuerte sohre el extremo superior -de la ‘ba:rra -
de direccibén (8), formando cuerpo con ella? la que 1levg
tembién fijado un anillo-tope (9) que limite la profundi
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dad del recorrido.

En la superficie interior del ouerpo (5).y en .
posiciones diametralmente opuestas, van realizados dos cha
veteros longitudinsles (10) por los cue discurren dos sa-'
lientes a modo de 1enguetas deslizantee (11) que sobresap'
len del didmetro exterior del ouerpo inxermedio (6), evi-.
téndose asi cualquier variacidén giratoria entre ambaa pie“
zas y permitiéndose los desplazamientoa axia;es de. 1aB -:j

mismas. La misms relaoién la consiguen 'para el ouerpoxw‘

-,
o

intermedio (6) y el cuerpo interior (7) floe ohaveteroeff'
longitudinales (12) pertenecientes al pfimefo y las len;-f

.\h %

miesférica (17) practicada en la euperfic

cuerpo intermedio (6). En el ejemplo que

la figura 12, podemos ver el cuerpo infermedio (6) oxtrai;
do al méximo de su acoplamiento dentro de .ﬁerpo exte—-;

rior (5), debido a lo cual su pareja superior de oonoavi
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inferiores de los euerpos exteriéff(5

dades semiesféricas (17) es la uUnica que eeta en relaOion
con la més inferior de las perejas de 5olae (14), la mis-
ma posicidén relativa ooupa eléuerpo interior (7) con res-
pecto al intermedio (6), entre los que se hgn eatableoido
?ibola (14): 7:

en loa co--~.

los mismos medios de poaioionamiento axi"
resorte (15) y tapén roscado (16),) aloaa
rrespondientes agujeros. radiales. realizadoe én el eape-—”:
gor del ouerpo intermedio (6) & 908" de_ teriqrgs,:ég
y actuando sobre las concavidades semie”féricaa (17) per?'
tenecientes @ la superfioie exterior del ouerpo 1n$eriorff
(7) (figure 28). = R
De esta manera, tenemos que la po ioi6n despleﬂf

mentenide solamente por los dos Juegp!i{
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que, &l seguir profundizando, se transforman en sels y,
finalmente en ocho, cuyos desenclavamientos sumados de-’
terminan una resistencia progresivamente mayor que oonp-
tribuye a reducir las oonmecuencias del golpe en colabo-
racién con el volante (1) que, oomo antes decimos, esté
constituido de un material 11mitadamente flaxible. »

Le posicién de despliegue del dispoaitivo te— |
lescédpico se consigue por medio de una traooi6n ‘de poten
cia adecuada ejercida sobre el volante (1). Loa cuerpos

wa .

- ad mismo tiem

\li‘}
po que las bolas (14) van saltando de sus_enolaves en 1as

(6=7) salen de sus respectivos alojamiento

concavidades semiesféricas (17) hasta volver a situarae -

en la posicidn de méximo despliegue representada en la -‘_
figura 12 o bien en otra intermedia que [ deeee por el
conductor por méa cémoda. '

Serén variables lss oircuns ;




10.

15.

20,

250

300

te afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legié_la-, 3
cibn, deberd recaer sobre: "VOLANTE DE SEGURIDAD PARA -
VEHICULOS AUTOMOVILES", segin las caracteristicas esen-
ciales de las siguientes: o
REIVINDICACIONES

18.- Volante de seguridad para vehiculoe anto-
méviles, caracterizado por estar constituido por un asi—
dero oircular, apto para menejar y, no obste.nte, cons-- R
truido con un material flexible (no eléatico) en un. gra
do que le permite deformaerse en determinadas oirounstan—;
cias, el cual asidero o volante propiamente dioho se re—_
laciona con la barra de direccidn del vehiculo, en este o

cago mucho mis corta que las ueualea, a, tra.vea de un -

dispositivo telescépico integfado por tres-cuerpos unifi?'

cados en giro y capeces, en determinadas oircunatanoias,

de ooultarse el interior en el intermedio‘y} éste en el _._f

exterior en un movimiento escalonado o simultaneo q,ue en*’;-f
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lleva fijado un anillo-tope que lim:l'ba. ia, profundidad - ;'_'

del recorrido.

38.~ Volante de aeguridad para vehiouloa anto-{.
méviles, segin las anteriores reivindioaoiopee, oaraote-’
rizado porque, en la superficie interior del-cuerpo exte'
zados dos chaveteros longitudinales por loa que discu- 
rren dos salientes a modo de lenguetas deelizantes que. qﬁ

sobregalen del diémetro exterior del cuerpozintermedio,"

unificando en giro ambas plezas al mismo tiempo que per»:
mite variaciones axiales entre las mismas aiendo exao-:?

tamente igual la relacidn existente entre"lwouerpo inrf




10.

154

20,

~10-

en espiral cuya tensién se regula por medio de los‘éorrea-
pondientes tapones que se roscan en los antes oitadoe agu—
Jjeros radiales, cuyo agujero interior de’ aalida es: ligera-
mente menor que el didmetro de la bola que, aunque no pue-
de salir, proyecta hacia fuera una parte de su cuerpo que
tiene entrada en una concavidad semieaferica practicada '
en la superficie exterior del cuerpo intermedio (y,del in-
terior), siendo equidistantes las posiciones de las oita-
das bolas y concavidades de acoplemiento eitadas, por lo
que las posiciones relativas en sentido axial ﬁueden ser
concretadas diferentemente por el acoplamiento simulté-
neo de una, dos, trew 0 cuatro parejas de bolas en sus
correaspondientes parejas de concavidades semiesféricas,
siendo extensiva dicha veriacidn a la posicién relativa
existente (como antes decimos) entre el cuerpo exterior
¥y el intermedio y entre este cuerpo intermedio y el in-
terior ya solidario de 1g barra de direcoién.

5&.- "VOLANTE DE SEGURIDAD PARA VEHICULOS AU- :
TOMOVILES" |

Segin queds sustancialmente descrito en la pre

ooo‘/ooo
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sente Memoria Descriptiva, que consta de once ho:jas‘;‘; es-

critas a miquina por una sola oara y acomﬁgﬁéda de‘aibﬁ-
Madrid, a 26 de Marzo ‘de 1969,
D. JOSE LEON CASTANEDA. .-
P.P. R




JOSE LEON CASTANEDA

2 HOJAS: Hojor 1

0\\\

<\

H

Fi-mado: M2 Dolorés Ssrjunen

NN

LEon cASTANED

dr

IN

v
Lh
\
.

¥y '5
2
e

5

1

Esecala variable




‘ scala varia blc?:




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



