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El Modelo de Utilidad a que se refiere la pre-. 
sente Memoria» está destinado a garantizarla explotación 
y la propiedad exclusivas» en todo el territorio nacional» 
de un volante de seguridad para vehíoúlos; automóviles • v 

Al citar un volante nos referimos al volante :;s-- ' v */■'• • . **• "* J'
de la dirección y a los medios que lo,relacionan cóñ la v 
denominada "barra de direoclón", elementosque necesaria
mente tienen que estar situados delante del;conduotor y . 
que, en caso de choque o accidente, son loaique oausan ' 
al mismo las lesiones de mayor consideración.

Para paliar (no solucionar) es^efgran inoonve :
• I/'**' V* V . i.

niente» se han propuesto multitud de soluoiones» entre < 
las que se encuentran las barras provistas de articula­
ciones de bisagra; es de suponer que ninguna, de ellas a . 
sido capaz de spportar las pruebas experimentales ya que 
los vehículos automóviles se continúan fabricando oon - 
los elementos de dirección completamente rígidos*

El volante de seguridad objeto del Modelo es 
una soluoión práctica del problema planteado pues con­
siste en un asidero circular apto para manejar y» no - .? 
obstante» construido oon material flexible■(no elásti­
co) en un grado que le permite deformarse ante un gol­
pe de una determinada importancia. Este, asidero o vo­
lante propiamente dioho se relaciona con la barra de - 
dirección del vehículo» en este oaso muoho más corta - 
que las usuales» a través de un dispositivo telescópi­
co integrado por tres cuerpos unificados en giro y ca­
paces» en determinadas circunstancias» de ocultarse el 
interior en el intermedio y éste en el exterior oon un 
movimiento escalonado o simultáneo que reduce la alto-



ra del dispositivo telescópico a la longilud del ouerpo. 
exterior) al cual va adscrito el antes citado volante.-- 
de dirección.

Esta disposición» permite que,'! cuando se pro- 
duce un choque, desapareoe de delante déli,cónduotor el 
peligroso saliente que hasta ahora formaban el volante : 
y la barra, que se desplazan a planos^más'adelantados 
al nivel ya de otras partes de la oarrooería ;del vehi-. 
culo. ' . v..v‘V-£:.

' Para mejor comprensión del objetó ,y solamente., 
a titulo de ejemplo, se adjunta una hojalda planos en -
la que: ... .v£;íV';¡yV'T • .'.i,.- - • •*.'v'VLa figura 1®, representa la sección vertical, 
del oon junto del volante de seguridad pon (el disposíti-*- 
vo telescópico en posioión de "desplegado*?^ : • - '• •.

La figura 2®, representa la seóoión transver­
sal o diametral del citado dispositivo,telésoópioo en 
posición de "plegado".

En dichas ilustraciones y en la subsiguiente : 
descripción, los elementos componentes deí.oon junto y v 
sus partes principales han sido señalizadas de aouerdo ;t. 
con la siguiente nomenclaturas

(1) Volante.
(2) Tapa.
(3) Tornillos.
(4) Tornillos.
(5) Cuerpo exterior.
(6) Cuerpo intermedio.
(7) Cuerpo interior.
(8) Barra de dirección.
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(9) Anillo-tope.
(10) Chaveteros longitudinales dial cuerpo exte­

rior (5).
(11) lengüetas deslizantes delouerpo interne—

dio (6). '
(12) Chaveteros longitudinales del ouerpo intér-

medio (6). r ’H' .•
■(13) Lengüetas deslizantes del ouerpo interior .-’v s • •: '%• . 1 •

(7).  ' :

(14) Bolas de acero. % •

(15) Resortes a compresión en espiral. •
(16) Tapones roseados. ->5- >-1

' -
(17) Concavidades semiesférióasi’í-*' ; \z

Refiriéndonos a las antes oitadas ilustraciones,
' v v ■ 4-vemos que el volante (1) es un plato ligeramente tronooco- 

nico provisto de un regruesamiento periférico y dé un ea- 
jeado central que, en la cara inferior,\se prolonga;fór—  
mando un cuello cilindrico de base plana que asienta so—  
bre una tapa (2) y se fija a ella por medio de tornillos 
(3). . \4'

la tapa (2), va a su vez fijada;por medio de - 
tornillos (4) sobre la base superior del/cuerpo exterior 
(5) del dispositivo telesoópioo, el oualjés tubular y f- =
lleva alojado en su diámetro interior^ con: a juste desli­
zante, el diámetro exterior del cuerpo intermedio (6) del 
oitado dispositivo, dentro del oual va, a'su vez, aloja­
do el diámetro exterior del ouerpo interior (7), el cual 
va calado fuerte sobre el extremo superior de la barra — 
de dirección (8), formando cuerpo oon ella, la que llévg 
también fijado un anillo-tope (9) que limita la profUndi
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dad del recorrido*
En la superficie interior del cuerpo ( 5)y en 

posiciones diametralmente opuestas, van realizados dos olía 
veteros longitudinales (10) por los que discurren dos sa­
lientes a modo de lengüetas deslizantes (Ü) que sobresa­
len del diámetro exterior del cuerpo intermedio (6) ¿ evi­
tándose así cualquier variación giratoriaentre ambas pie 
zas y permitiéndose los desplazamientos, axiales de ,las r 
mismas, la misma relación la consiguen,^para el c u e r p o ' 
intermedio (6) y el cuerpo interior (%) £íóa ohaveteros 
longitudinales (12) pertenecientes al primero y, las len . . 
güetas deslizantes (13) que sobresalen delfsegundo*

Las posiciones axiales relativasVentre uno y - 
otro cuerpo exterior (5) e intermedio (6)¿;?se determinan 
oon dos hileras de bolas de acero (14)’̂ 4«|i^tro'' unida-y 
des cada una, situadas en posiciones diaifiétralmenté oon-- -,

30.

, • ' ■¿V-H-V'Si
trarias, alojadas en otros tantos agujerÓsírealizadosra-

'ó í— •dialmente en el espesor del citado eujaxpq^édcterior (5)>:.< 
los cuales también contienen los resortes^loompresiín-:-’ ' 
en espiral (15) cuya tensión se regUláVpóifriaié4iO''dé/'lO0;:.
correspondientes tapones (16) que se rosoanlen los aníés.;/

' á' C'-ivcitados agujeros radiales, cuyo agujero" interior de;salí 
da es ligeramente menor que el diámetro dé;:yla bo2n:' :(14) 
que, aunque no puede salir, proyeota haóia-ffuera .una par. 
te de su cuerpo que tiene entrada en una'|6oncavidad>'se^.'^ 
miesférica (17) practicada en la ,supex^|'|^éxtwi^'áéi’-j;>'
cuerpo intermedio (6). En el ejemplo quesepresentaen■ ¿c
la figura 1®, podemos ver el cuerpo intermedio (6)^eitrái -

■ ■ ' t" \ " , " rdo al máximo de su acoplamiento dentro del; puerpo exte—
•’ ■; ■’ . • ♦ V -

rior (5), debido a lo cual su pareja superior de oonoavi

I
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dades semiesfericas (17) es la unioa que está en relación 
con la más inferior de las parejas de bolas (14)» la mis­
ma posición relativa ooupa elóuerpo interior. (7) con res­
pecto al intermedio (6), entre los que se han establecido 
los mismos medios de poslcionamiento axial .(bola (14)»"“ ■ 
resorte (15) y tapón roscado (16),) alojados en los,co-S. 
rrespondientes agujeros radiales realizádoáíén el esps—  
sor del ouerpo intermedio (6) a 90®; dejiósjanteriores, 
y actuando sobre las óonoavidades semiesfericas (17) per 
tenecientes a la superfioie exterior delí;Otlérpo interior
(7) (figura 2»). ' - ,SA-. . •

De esta manera, tenemos que la posioión desple
gada que se expresa en la figura 1® es vía;apropiada para . 
la maniobra del volante (1), los giros del̂ cual son trans

■ * ‘ i*’, ■ • £* ~

mitidos a la barra de dirección (8) a través de, lomíéncha 
vetados (10-11) y (12-13); dicha posÍoión|desplegad¿;̂ éstá-F
mantenida solamente por los dos juegos dejólas

■ • • •: •;inferiores de los cuerpos exterior (5)le|intermedio ,(6)Vv 
Si en esta situación se produce u n  •
conductor o bien su ouerpo' empujaran. ei'vVpX̂ jcLte‘ (i)¿ ¿a-.-. '
cia delante reduciendo la longitud totaÜéüSdespliegue F

•• • V;*‘ V.v' T¿ y •.
del dispositivo telescópico, que ac1rtb|!\o^¿U¿\.Y¡w^^^^h. •
ro amortiguador del golpe* ’

Efectivamente,ías concavidadesftsemiesférioas *
(17) superiores de los cuerpos intermedió;^)' e-:;iljiieí?£̂ >:j; : • /Fv:;c
(7) saltan del primero:? más inferior pá^déí:bolas'iCÍ4^ ? v 
al segundo, al mismo tiempo que 'laslpirÍmái^^^b©lBÍ4(Í4M^ 
se acoplan en las segundas .conoavidadééy(l?) * •bóaVl^^^í'- 
que en tal momento cada uno de los ouérpo^-se relaóiónap 
con el otro por medio de cuatro acoplamientos' L * , - iv'/.Vt -i. ;.-JYv/í ;•i'fíjfc-

i.*«v >: *V
. ; O y ‘"N
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que, al seguir profundizando, se transforman en seis y,í 
finalmente en ocho, cuyos desenelavamientos sumados de­
terminan una reslstenoia progresivamente mayor que oon- 
tribuye a reducir las oonsecuenoias del golpe en colabo­
ración con el volante (1) que, oomo antes decimos, está! 
constituido de un material limitadamente flexible.

La posición de despliegue del dispositivo te­
lescópico se consigue por medio de una tracción de poten 
cia adecuada ejercida sobre el volante;(1). Los cuerpos 
(6-7) salen de sus respectivos álojamieiitos.al mismo tiem 
po que las bolas (14) van saltañdo de susfenolaves én! las 
concavidades semiesféricas (17) basta:volver a situarse - 
en la posición de máximo despliegue representada en’la - 
figura is o bien en otra intermedia que;se;desee por el; 
conductor por más cómoda. ^ ‘

Serán variables las circimstanqiás. de::ta¿^o,v> ; 
forma y material particularmente: referiáasfá .óadk'unol'dé.
los elementos que integran el oónjimto«^NKál
ser variado todo aquello que -no. supón^4iáiá^áÍt^í^ío¡^S(¿

' V*5ÍÍJ50^*"

.vVí VteĴrcrŝv • ' t-r;
isntido y no como una limitación de póéibi^tedef'-^dá. re£

. : " •” ■ ■; Xr'X" ’lizacion. VtM 9 M x X X X v

£1 solicitante se reservael-dereoho de óxten—
der esta demanda a los países extranlerÓsWreivindioando

. ’ v:la misma prioridad de. la presénte solioltudi al ampárO -i. . • .< x  x.y
del Convenio Internacional para la proteo*qión dé la'^^OT' 
piedad Industrial. '■ •

N 0 T A
El Modelo de' Utilidad

i • . ••, * • •• •••'*••{ -v .... ... ’ . . * •
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te años para España, de acuerdo con la vigente legisla­
ción, deberá recaer sobre: "VOLANTE DE SEGURIDAD PARA - 
VEHICULOS AUTOMOVILES", según las caraeterístieas esen­
ciales de las siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S  
1®.- Volante de seguridad para vehículos auto­

móviles, caracterizado por estar constituido por un asi-
■ -i:dero oircular, apto para manejar y, no obstante, cons-- 

truido con un material flexible (no elástico) en un.gra 
do que le permite deformarse en determinadas circunstan­
cias, el cual asidero o volante propiamente dicho se re- 
laciona con la barra de dirección del vehículo, en este 
caso mucho más corta que las usuales, a.través de un. 
dispositivo telescópico integrado por tresouerpos unifi 
cados en giro y capaces, en determinadas circunstancias, 
de ooultarse el interior en el intermedio y éste en el „- 
exterior en un movimiento escalonado o simúltáneo que, ena'
ouentra una resistenoia oreciente y que reduce la altura

•• •..-Y)total del dispositivo a la longitud del^óuefpo exterior,
al cual va adscrito el antes citado vóla&tWde direóóíón;

}• ;> ** '• . • . •2®.- Volante de seguridad paráfiv^íoulos^áutor: 
móviles, segun la reivindicación 1®, oaraoterizadó^por-T*
que el volante propiamente diohoés’ :

, •• ’jxfá&í"troncoconico provisto; de un regtóesamiento|périferip^
de un cajeado central que, en 1¿ cana inferior, vse-pró- v¿•' '4. . ' t * :'V. • •• : i‘.A
longa formando un cuello oilíndrioÓ '«a*
asienta sobre una tapa y se fija a ellá por^medio dc tor

’ ■ '■ r~'~v;.'-!:
nillos, la cual tapa se fija, también^orimedio detor-r- 
nillos, sobre la base superior.d e l r q u ^ d ^ r t ^ i o r ^  
dispositivo telesoópioo, el cual

.. '; W p

•v - - - -'”í' '



va alojado en su diámetro ínterlor el dii^étró extérior 
del ouerpo intermedio, dentro del cuál^a^a,.m u v m $Valo 
jado el diámetro exterior del cuerpo interior, el cual

1_¿“ ;¿de la barra./-va calado fuerte sobre el extremo suj 
de dirección, formando cuerpo con ella,iaque también ; 
lleva fijado un anillo-tope que limita^ la profundidad 
del recorrido. .

3 3.- Volante de seguridad para,vehículos auto- 
móviles, según las anteriores reivindicaciones, oaraote- 
rizado porque, en la superfioie interior dél ouerpo exte 
rior y en posiciones dlametralmente opuestas» van reali-* * }v ,,S . . * *
zados dos chaveteros longitudinales por los que discu­
rren dos salientes a modo de lengüetas deslizantes que ; 
sobresalen del diámetro exterior del ouerpo'^intermedio, ' 
unificando en giro ambas piezas al mismo tiempo que per 
mite variaciones axiales entre las mismassiendo exae- 
tómente igual la relación existente entre el ouerpo in­
termedio y el cuerpo interior, la cual'se jjpnsigae ¿e-—  : 
diante dos ohaveteros pertenecientes al primero y dos - 
lengüetas deslizantes que sobresalen dslgségundo.

4®.- Volante de seguridad para|v¿iibulos;auto-;/ 
móviles, según las reivindicacionesi anteriores, oaracte- ,
rizado porque, las posiciones - axiales ̂ ela$,ivas. éntre el: 
cuerpo exterior y el intermedio y entré ssve últimoycuer • 
po y el interior, se determinan oon d qs^^ de bolas- 
de acero de, al menos,' ouatro ' unidades* 
das en posiciones diametralmsñte:• oontaÉli^ 
en otros tantos agujeros' realizados rádi'am^tavéÉi^iili^:'' '•w w * Mus'ísJtíWfe.’ * .&•*.•r:>

„ ’ '-y'' • Á;vV
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en espiral cuya tensión se regula por medio de los corres­
pondientes tapones que se rosoan en los antes oitadps agu­
jeros radiales, cuyo agujero interior de salida es ligera­
mente menor que el diámetro de la bola que, aunque no pue­
de salir, proyecta haoia fuera una parte de su cuerpo que 
tiene entrada en una ooncavidad semiesférioa practioada 
en la superficie exterior del cuerpo intermedio (y del in­
terior) , siendo equidistantes las posiciones de las cita­
das bolas y concavidades de acoplamiento oitadas, por lo 
que las posiciones relativas en sentido axial pueden ser 
concretadas diferentemente por el acoplamiento simultá­
neo de una, dos, tres o cuatro parejas de bolas en sus 
correspondientes parejas de concavidades semiesfárioas, 
siendo extensiva dicha variaoión a la posición relativa 
existente (como antes deoimos) entre el cuerpo exterior 
y el intermedio y entre este cuerpo intermedio y el in­
terior ya solidario de lg barra de direooión.

56.- "VOLANTE DE SEGURIDAD PARA VEHICULOS AU­
TOMOVILES"

Según queda sus taño ialmente desorito en la pre
* . */.

. *- •
V •••*■;

‘ '
V-v?.

* * - ’.***•*•
• ' '

'v'ij'vl*''.’ ■. '•••.-•*** . A
%

• - -\*\l
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sente Memoria Descriptiva, que consta de once hojas,: es­
critas a máquina por una sola oara y acompañada de dibu­
jos. . v

Madrid, a 26 de Marzo de 1969*
D. JOSE LEON CASTAÑEDA* V.

■ .*' ./(• ■ • - ■
p .p . ■- ? 'v;'; . 1' :C< - ” • ■

•v '
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