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AmmCRlA DESCRIPTIVA 

para s o l i c i t a r

P A T E N T E D E  I i¡ 1 R O D U C fl I 0 N

en

S ó P A ií A 

por DIEZ años

a nombre d e l  3 r . Dr. In g . VIKTOR G-RAE, ciudadano alemán, 

re s id e n te  en A dolí tfagnerstr 29, P laneas b e l  Munchen, A le­

mania, p or ;

"¡JIJA EESA PARA DIBUJO, IñCÁlnABLE, COTI MECANIS­

MO DE SUJECION POR FRICCIÓN"

E l invento se r e f ie r e  a mesas para d ib u jo , en 

la s  que e l ta b le ro  forma un lado de un p a ra le logran o  y 

cuyo ta b le ro  puede ser elevado o in c lin a d o  por medio de 

v u e lta s  d e - la  parte  opuesta d e l paralelogram o y de una 

te r c e r a  parte  a lred ed or  d e l  corresp on d ien te  punto angu­

la r  (E je  p r in c ip a l ) .  Para a fia n za r  d icn as  mesas para d i ­

b u jo , se emplean mecanismos de f r i c c i ó n  y de c o n s tr u c c io -
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nea con ocid a s, montados en e l  e je  p r in c ip a l  de r o ta c ió n , 

y que son accionados a mano por medio de una broca  de 

t i r o ,  o b ien  por medio de ped ales y v a r i l la je s *

En la  f ig u r a  1 se vé una mesa para d ib u jo  de 

t ip o  con ocido  con v a r i l l a j e  de compensación por p a ra le - 

logram o. El ta b le ro  1 e s tá  a r t icu la d o  en 2 y 3 con lo s  

brazos 4 y sop ortes  5, respectivam en te, formando a s i 

uno de lo s  la d o s , situado entre  lo s  puntos 2 y 3 , d e l 

para lelogram o, c o n s t itu id o  por l o  demás por e l  brazo 4, 

la  pa lanca 6 y la  parte  derecha d e l sop orte  5* Los sopor­

te s  5 están suspendidos de la s  palancas 6 y lle v a n  en sus 

extrem os, la  contrapesa  7* La f ig u r a  2 rep resen ta  un cor ­

te  lo n g itu d in a l a través d e l  sistem a de s u je c ió n  por f r i c ­

c ió n , en s í  c o n o c id o . El e je  p r in c ip a l 8 e s tá  formado 

por un tubo, cuyos extremos descansan en lo s  dos p ié s  

9 . Los brazos 4 están fija m en te  unidos a l tu bo. Las pa­

lan cas 6 están a r t icu la d a s  entre lo s  cubos de lo s  bra­

zos 4 y la s  cabezas de lo s  p ié s  9 , de manera que pueden 

g ir a r  a lred ed or  d e l  tubo. A través d e l  tubo y de la s  ca­

bezas de lo s  p ié s ,  pasa la  b roca  de t i r o  10. Uno de sus 

extrem os tien e  un paso de t o r n i l l o  sobre e l  que se as ien ­

ta  la  tu erca  11, m ovible por medio de l a  m anivela 12 .

Su o tro  extremo está  fija m en te  unido a la  cabeza d e l se­

gundo p ió  por medio de la  h o r q u illa  13» Apretando la  

tu erca  11 sobre la  b roca  de t i r o  l o ,  se comprimen la s  

cabezas de lo s  p ie s  9 con tra  lo s  cubos de la s  pa lancas 

6 y e s to s  con tra  lo s  cubos de lo s  brazos 4 im pidiendo 

con e l l o  lo s  movimientos de lo s  brazos y de la s  palan­

ca s .

Existen sistemas de bloqueo por fricció n , de
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co n stru cc ió n  s im ila r , y accionadas por un p e d a l. En to ­

das la s  con stru cc ion es  con oc id a s , accionadas por un pe­

d a l ,  no se emplee., para p rod u cir  la  f r i c c i ó n ,  una broca  

de t i r o  con su corresp on d ien te  tu erca , sin ó o tro  meca­

nism o. La d is p o s ic ió n  representada en la  f ig u r a  2 no se 

puede, en e fe c t o ,  adaptar a l accionam iento por medio de 

un pedal por la  sim ple conexión  de la  m anivela 12 a o tra  

m anivela, montada en e l  e je  d e l  p ed a l, por medio de una 

vara de con ex ión . Se opondrían a e s ta  so lu c ió n  la s  s i ­

g u ien tes  d i f ic u lt a d e s :

1 . con e l  uso se van desgastando la s  p ie z a s , en 

e s p e c ia l  e l  paso de t o r n i l l o  de la  tu erca  y la s  super­

f i c i e s  de f r i c c i ó n .  E lion o t ie n e  im portancia  s i  la  tuer­

ca  se a cc ion a  a mano, ye. que no queda determ inada la  po­

s ic ió n  f i n a l  de la  tu erca , por lo  que siempre será  po­

s ib le  a fia n za r  e l  ta b le ro  con t a l  de apretar bastante y 

con s u f ic ie n t e  fu erza  d ich a  m anivela. En cambio, s i  la  

tu erca  es accionada desde un pedal por medio de manive­

la s  y de una vera de conexión , su p o s ic ió n  f i n a l  esta rá  

determ inada, no pudiendo por tanto compensarse e l  des­

gaste  y a fia n za rse  e l  ta b le r o . E llo  o b l ig a  a r e c u r r ir

a un d is p o s it iv o  e s p e c ia l  para la  compensación d e l des­

g a s te , com plicándose y en carecién d ose  con e l l o  todo e l  

ap arato .

2 . El ángulo que haya de r e c o r r e r  la  tu erca  pa­

ra  que e l  sistem a de b loqueo pase de la  p o s ic ió n  l i b r e ,  

en la  que e l  ta b le ro  puede moverse lib rem en te , a la  de 

bxoqueo, en la  que d ich o  ta b le ro  queda firmemente su je ­

t o ,  puede ser  cu a lqu iera  s i  la  tu erca  se hace g ir a r  a 

mano. El paso de ro sca  podrá, puás, ser pequeño, s i  la
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tu erca  se a cc ion a , en cambio, desde un pedal por medio 

de m anivelas y vara de conexión , e l  ángulo de r o ta c ió n  

t e ó r ic o  de la  tu erca , será  siempre in fe r io r  a 18o 0 . y en 

la  p r á c t ic a  habrá de se r , normalmente, in c lu so  in fe r io r  

a 9 0 ° . como q u iera  que e l  tra b a jo  que ha de tra n sm itir ­

se a la s  brocas de t i r o  para p rod u cir  la  ten sión  d e l 

sistem a de b loqu eo , es con sta n te , e l  momento g ir a t o r io  

n e ce sa r io  para mover la  tu erca , aumentará amedida que 

dism inuye e l  ángulo de r o ta c ió n . Y, como también e l  án­

gu lo  de r o ta c ió n  d e l e je  d e l  pedal e s tá  lim ita d o  por con­

s id e r a c ió n  a la  comodidad de su accionam iento, te n ía  que 

p a recer  dudoso e l  poder lo g r a r , por medio de una tu erca  

que s o lo  tra n sm itia  un grado muy reducid o  de e f i c a c ia  de 

la  transm isión  de fu e rz a , y.na p res ión  s u f ic ie n t e  con tra  

la s  s u p e r f ic ie s  de f r i c c i ó n  para asegurar e l  d ecid o  a- 

fianzam ien to  d e l ta b le r o .

Estas con s id era c ion es  fu eron  m otivo para que 

h asta  ahora no se empleasen nunca t o r n i l l o  y tu erca  pa­

ra  lo g r a r  la  p re s ió n  en e l  r e fe r id o  sistem a de b loqueo 

por f r i c c i ó n  y con e l  empleo de p ed a les , s in ó  un v a r i l l a ­

je  depalancas a r t icu la d a s  que actúa en sen tid o  a x ia l  d e l 

e je  p r in c ip a l ,  según se vé en la s fig u ra s j?  y 4 . La b roca  

de t i r o  lo  e s tá  conectada con la  cabeza d e l p ié  9 por rme- 

d io  de un v a r i l l a je  de pa lanca a r t icu la d a  d isp u esto  en e l  

lad o  d e la n tero  y p o s te r io r  de la  b roca , es d e c ir  d o b le , 

y formado cada uno por la s  dos gu ías 14 y 15. sn e l  pun­

to  de unión 16 de la s  dos g u ía s , e stá  acoplada una v a r i­

l l a  17 unida a la  m anivela de un e je  accionado por lo s  

p ie s  d e l e je  de p e d a l. La p o s ic ió n  marcada con puntos 

d e l  v a r i l l a j e  a r t icu la d o  corresponde a la  p o s ic ió n  f i n a l
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c sea la  de b loqueo d e l  sistem a.

Sata d is p o s ic ió n  t ien e  e l  in con ven ien te  funda­

mental de bloquear por s i  s o la  Tínicamente cuando e s tá  

en la  p o s ic ió n  marcada con pu ntos. Será, puós, siempre 

p r e c is o  p is a r  a fondo e l  p ed a l, s in  lo  cual e l  v a r i l l a j e  

recu perará  la  o tra  p o s ic ió n  que perm ite e l  l i b r e  m ovi­

m iento d e l ta b le r o . Esto no conviene en la  p r á c t ic a .  El 

v a r i l l a j e  tendrá que e s ta r  a justado de manera que la  com­

p re s ió n  de lo s  p lanos de f r i c c i ó n  sea s u f ic ie n t e  aán en 

e l  caso más d e s fa v o ra b le . Este caso se p resen ta  cuando e l  

ta b le ro  e s tá  en p o s ic ió n  c a s i  h o r iz o n ta l y t ie n e  que so­

p orta r  en su borde p arte  d e l paso d e l cuerpo d e l  d ibu ja n ­

t e .  S olo  para este  caso extremo r e s u lta  v en ta joso  e l  empleo 

d e l  v a r i l l a j e  a r t ic u la d o , pués g ra c ia s  a su p r in c ip io  me­

cá n ico  y a su grado de e f i c a c ia  se puede obten er una pre­

s ión  grandecon un es fu erzo  re lativam en te  pequeño d e l  p ió .

Sin embargo, es raro  e l  caso en que ae re q u ie ra  

ese máximo esfu erzo  de s u je c ió n  para e l  ta b le ro j la  mayor 

p a rte  de la s  veces ba sta rá  una com presión, mucho más l i ­

gera  de la s  s u p e r f ic ie s  de f r i c c i ó n ,  ya que en la s  p o s i­

c io n e s  más in c lin a d a s  y más fre cu e n te s  d e l  ta b le ro  no t i e ­

ne áste  que sop orta r  e l  peso d e l  d ib u ja n te . En es te  ca so , 

bastará  la  décima parte  de la  p re s ió n  n e ce sa r ia  en e l  p r i ­

mero c ita d o . Con la  co n stru cc ió n  según la  f ig u r a  5 no se 

puede aprovechar este, c ir cu n s ta n c ia , debido a que, como 

se ha v is t o ,  e l  pedal habrá de p isa rs e  siempre a fondo 

para p rod u cir  la  máxima p r e s ió n . En una p o s ic ió n  interm e­

d ia , con p re s ió n  menos fu e r te , no quedaría  bloqueado e l  

s istem a .

El invento se r e f ie r e  a un d is p o s it iv o  para ac-
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c lon a r  un sistem a de bloqueo como e l  d e s c r i t o ,  por medio

de un p ed a l, unido por un v a r i l l a j e  a una tu erca  de paso 

muy in c lin a d o , montada sobre la  broca  de t i r o ,  y que per­

m ite , aprovechando e l  punto muerto de la  m anivela montada 

en e l  e je  d e l p ed a l, lo g r a r  e l  b loqueo autom ático de to ­

do e l  sistem a, s in  que la  tu erca  asentada sobre la  bro ­

ca de t i r o  tenga que b loquear por s i ,  o , lo  que r e s u lta  

p r e fe r ib le ,  d isp on er la s  m anivelas de t a l  manera en su 

p o s ic ió n  r e s p e c t iv a  sobre la  b roca  de t i r o  y sobre e l  

e je  d e l  p ed a l, lim itan do a l  mismo tiempo sus ángulos de 

movimiento por medio de top es , s in  que ninguna de e l la s  

pueda a lcanzar e l  punto m uerto. Sn e s te  caso puede ase­

gurarse e l  bloqueo autom ático dando una forma adecuada 

a l  paso de t o r n i l l o  de la  tu erca  sobre la  b roca  de t i r o .  

A s i se aprovechan la s  ven ta jas  d e l sistem a de v a r i l l a j e  

a r t ic u la d o , ev itán dose  sus in con v en ien tes . Se acepta  

conscientem ente e l  in con ven iente de ten er que p rev er  un 

d is p o s it iv o  a d ic io n a l para compesar e l  d esg a ste , incon­

ven ien te  quenno p resen ta  e l  sistem a accionado a mano,

segán la  f ig u r a  2 . Q,ueaa más que compensado por la s  ven- 
*

ta ja s  alcanzadas con re sp e cto  a la s  co n stru cc io n e s  cono­

c id a s  accionadas por p ed a l, y por la  co n stru cc ió n  gene­

r a l  más s e n c i l la ,  s ó lid a  y b a ra ta .

Las f ig u r a s  5 a 7 i lu s tra n  e l  p r in c ip io  d e l 

in v en to . La broca de t i r o  10 ( f ig u r a  5) que también en 

e s te  caso habrá de ser  lle v a d a  a través d e l tubo y de 

la s  cabezas d e l p ié ,  e s tá  p r o v is ta  en uno de sus e x tre ­

mos de un paso de r o sca  sobre e l  que se a s ien ta  la  tu er­

ca  13 que, a su vez , Llene una m anivela 19. El o tro  ex­

tremo descansa con movimiento en sen tid o  lo n g itu d in a l
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en la  cabeza d e l segundo p ié  9 y e s tá  f i j a  en su p o s i ­

c ió n  por medio de la  ranura y d e l r e s o r te  3 5 . En la  par­

te  e x te r io r  l l e v a  la  tu erca  38 y la  co n tra -tu e rca  37 . 

Estas s irv en  para compesar lo s  d esgastes  que se o r i g i ­

nen en la s  s u p e r f ic ie s  de f r i c c i ó n  y en e l  paso de r o s ­

ca, a s i  corno para e l  prim er a ju s te  d e l ¡ne can i  sino que iia- 

brá  de e fe c tu a rse  de manera que la  p re s ió n  máxima se p ro ­

duzca cuando la  m anivela 20 a lcan ce  su p o s ic ió n  f i n a l  

su p erior  ( f ig u r a  6 ) .  En la  base de lo s  p ié s  9 e s tá  mon­

tado sobre c o j in e t e s  e l  e je  de pedal 21 que e s tá  p r o v is ­

to  de la  m anivela 20. Las m anivelas 19 y 20 están  unidas 

articu ladam ente por la  vara de conexión  22. También se 

a s ie n ta  sobre e l  e je  21 e l  pedal d ob le  23 que s ir v e  para 

nacer g ir a r  con e l  p ié  e l  e je  en un se n tid o , o en o t r o .

El mecanismo de im pulsión compuesto de la s  ma­

n iv e la s  y de la  b ie la  e s tá  representado en e l  croq u is  t a i  

como corresp on d ería  a la  p o s ic ió n  de punto m uerto. Un to ­

pe f i j o  24 l im ita  e l  movimiento de la  m anievela 20, mien­

tra s  que e l  movimiento de la  m anivela 19 e s tá  lim ita d o  

por un tope re g u la b le  25 .

La p o s ic ió n , marcadacon lin e a s  punteadas, d e l  

v a r i l l a j e  rep resen ta  e l  estado d e l c ie r r e  por f r i c c i ó n  

cuando éste  e s tá  l i b r e .  S i se mueve e l  pedal en d ir e c ­

c ió n  de la  f le c h a  con v e lo c id a d  siempre ig u a l, la  tu erca  

18 g ir a r á  sobre la  b roca  de t ir o  con v e lo c id a d  in fcia l y 

poca  fu e rza , pasando después a ser más le n ta  y con cre ­

c ie n te  fu erza  iaácia e l  punto muerto de la  m anivela in ­

f e r i o r .  Esta fu e rza  a ctóa  con tra  la  r e s is t e n c ia  opues­

ta  por e l  hecho de h a lla r s e  encerrados lo s  cubos de la s  

pa lancas 6 entre la s  cabezas d e l p ié  9 y lo s  cubos de lo s
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brazos 4 , según se na d ich o  an tes, cuya r e s is t e n c ia  t ien e  

por re su lta d o  f i j a r  completamente la s  p a rtes  m óviles  de 

la  mesa de d ib u jo , cuando lo s  p len os de f r i c c i ó n  tien en  

la  forma aprop iada.

El mecanismo representado en la  f ig u r a  6 se d i ­

fe r e n c ia  d e l  de la  f ig u r a  5 * fundamentalmente, también en 

que, en la  p o s ic ió n  f i n a l  cue determ ina la  s u je c ió n , no 

es una. parte  co loca d a  en la  broca, de t i r o ,  s in ó  la  mani­

v e la  d e l e je  d e l  pedal la  que entra, en e l  punto m uerto.

Por e s ta  razón , no hace f a l t a  ya que la  tu erca  18 sea e l l a  

la  que o ioqu ée, y también se puede a lcan zar un grado de 

e f i c a c ia  s a t i s fa c t o r ia  de la  transm isión  de fu e rza  d e l 

t o r n i l l o  y de la  tu erca , dando a l  prim ero una forma co­

rresp on d ien te , con ayuda de un c o j in e t e  de b o la s  lo n g itu ­

d in a l 26 ( f ig u r a  5) d estin ado a e v ita r  la  muy con sid era ­

b le  f r i c c i ó n  que se produce con la  co n stru cc ió n  i lu s t r a ­

da en la  f ig u r a  2 . El funcionam iento de ls  in s ta la c ió n  

según la s  fig u ra s  5 y 5 requerirá, entonces., en con ju n to , 

mucho menos tra b a jo  que e l  de la  f ig u r a  2 d esaparecien do, 

por lo  ta n to , lo s  ob stá cu los  mencionados en e l  número 2 .

En cuanto a la  en erg ía  n e ce sa r ia  para e l  funcionam iento, 

la  nueva forma de e je cu c ió n  es equ iva len te  a la  represen ­

tada en la  f ig u r a  3» o fre c ie n d o  a l mismo tiempo con s id e ­

ra b le s  ven ta jas  en la  co n s tru cc ió n . El e je  d e l pedal t ie n e  

que ser p isado a fon d o , en cada ca so .

Este in con ven iente se puede e v ita r  haciendo que 

la  tu erca  18 c ie r r e  autom áticam ente, s i  se da a l pase de 

t o r n i l l o  una forma corresp on d ien te  y s i  se om ite, even­

tualm ente, e l  c o j in e t e  de b o la s  lo n g itu d in a l 26. El gra­

do de e f i c i e n c ia  de la  transm isión  de fu e rza  en la  tu er-
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ca se mantiene, en este  caso , según se desprende de un 

exámen d eten id o , sorprendentem ente a lto  en com paración 

a l grado de e í 'i c ie n c ia  con la s  d is p o s ic io n e s  según la  

f ig u r a  2 , p u lien d o , en e fe c t o ,  a lcanzar e l -d o b le  o e l  

cuádruple que con d ich as  in s ta la c io n e s  con oc id a s , s in  que 

por e l l o  a lcan ce  indebidamente e l  l ím ite  en e l  que e l  c ie ­

r re  autom ático empieza a fu n cion a r con poca segurid ad . Es­

to es una con secu en cia  de la  c ir cu n sta n c ia  de que en aquel 

caso s o lo  asp iraba  a mantener pequeño e l  ^omento g ir a t o ­

r i o  que nabía  de ser  transm itido a la  tu erca , pero no a 

mantener pequeño e l  ángulo de r o ta c ió n , ya que, a l a c c io ­

narse la  tu erca  a mano, un ángulo de r o ta c ió n  grande no 

con stitu y e  un in con v en ien te . Dichas in s ta la c io n e s  c o n o c i­

das se apartan, en c ie r t o  modo, innecesariam ente d e l  l í ­

m ite d e l  b loqueo autom ático , p e ro , s i  la  tu erca  se a c c io ­

na desde e l  e je  pedal por medio de dos m anivelas y de una 

b ie la ,  se podrá e le g ir  la  r e la c ió n  de la  transm isión  en­

tre  e l  e je  ped a l y la  tu erca  dentro de am plios l ím it e s ,  

p u lien d o , por ta n to , p rod u cir  con gran fu e rza  en e l  pe­

d a l un momento g ir a t o r io  extraord inariam ente grande en
*

la  tuerce,.

Se d isp on e , pués, de gran l ib e r ta d  en cuanto 

a la  co n s tru cc ió n , y se podrá , s in  p e l ig r o  para e l  b lo ­

queo autom ático, e le v a r  de t a l  forma e l  grado de a cc ión  

de la  tu erca , que también en este  caso desaparecen lo s  

in con ven ien tes  expuestos a l p r in c ip io ,  ba jo  2 .

La transm isión  con tuerca  de b loqueo autom áti­

co tendrá, ciertam en te , siempre un grado de e f i c i e n c ia  

más reducido que la  transm isión  con tu erca  que bloquea 

autom áticam ente, pués en e l  prim er caso , e l  grado de e f i -
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c ie n c ia  es menor que 0 ,5  y en e l  segundo caso , mayor que 

O ,5. R esu ltará , pués, que s i  con la  d is p o s ic ió n  represen ­

tada en la s  f ig u r a s  5 y 6 se nace que la  tu erca  b loquée 

autom áticam ente, un aumento d e l es fu erzo  que nabrá de ser  

transm itido por e l  d ib u ja n te  sobre e l  e je  pedal para que 

e l  sistem a de bloqueo por f r i c c i ó n  pase d e l estado de l i ­

b e ra c ió n  t o t a l ,  a l  de bloqueo t o t a l .  Sin embargo, e s te  

in con ven iente  queda más que ámpliamente compensado por

l a  c ircu n su a n cia  de que ya no na.ce f a l t a  p is a r  cada vez 

a fondo e l  p ed a l; p or e fe c t o  d e l b loqueo autom ático de

la  tu erca , la  transm isión  se quedará en cu a lq u ier  p o s i ­

ción* En la  gran m ayoría de io s  casos se podrá a fia n za r  

su ficien tem en te  e l  ta b le ro  con un l ig e r o  e s fu erzo  sobre 

e l  p e d a l. E l es fu erzo  es , en este  caso , muy in fe r io r  que 

con lo s  d is p o s it iv o s  con ocid os  segdn la  f ig u r a  3 y con la  

d is p o s ic ió n  seg'ín la s  f ig u r a s  5 y 6 , con tu erca  que no 

bloquea autom áticam ente. El bloqueo autom ático de la  tu er­

ca  ahorra un esfu erzo ' i n ú t i l .

S i se emplea una tu erca  de b loqueo autom ático, 

no se depende tampoco de la  u t i l i z a c ió n  d e l punto muerto 

de la  m anivela, que p resen ta  d iv e rso s  in con ven ien tes  en 

la  p r á c t ic a .  En e fe c t o ,  a l a cerca rse  a l punto m uerto, e l  

d ib u ja n te  p ie rd e  la  fa cu lta d  de a p re c ia r  la s  fu erza s  que 

se presentan en la  tran sm isión , s i  la s  tu ercas 36 y 37 

no están b ien  a ju sta d as , se pueden p resen ta r , a l a cer­

carse  a l punto muerto, fu erza s  muy grandes que re q u ie ­

ren una co n stru cc ió n  muy s ó lid a  y , por ta n to , c o s to s a  de 

la s  p ie z a s , s i  se q u iere  e v ita r  e l  p e l ig r o  de que se rom­

pan. Finalm ente se aprovecha mal también e l  ángulo de ro ­

ta c ió n  adm isib le  d e i e je  pedal debido a que, a l  a cerca r—
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se a l punto muerto, disminuye considerablem ente e l  momen­

to g i r a t o r io .

tíerá, por tan to , en mu hos casos conven iente e - 

v it a r  e l  punto muerto s i  se emplea una tu erca  autom ática» 

fisto se consigue desplazando convenientem ente lo s  topes 

24. La f ig u r a  7 represen ta  un e jem plo , fin e s te  ca so , con­

v ien e d isp on er  la s  m anivelas 20 y 19 de manera que a l pa­

sar la  m anivela 20 con movimiento g ir a t o r io  uniform e de la  

p o s ic ió n  in u icada  con lin e a s  punteadas a la  p o s ic ió n  mar­

cada con lin e a s  trazadas la  r o ta c ió n  de la  m anivela 19 

se e fe c tú e , e l  p r in c ip io ,  rápidamente y , lu eg o , cada vez 

más lentam ente. La r e la c ió n  de transm isión  d e l movimiento 

d e l  e je  pedal a la  tu erca , es d e c ir ,  la  r e la c ió n  entre  una 

ro o a c ió n  pequeña de la  tu erca  con re sp e cto  a la  correspon ­

d ie n te  r o ta c ió n  d e l e je  p ed a l, deberá d ism in u ir a medida 

que la  transm isión  se acerque a la  p o s ic ió n  f i n a l  que 

corresponde a l a  mayor p re s ió n , s in  que d ich a  r e la c ió n  

lle g u e  a a lcanzar un v a lo r  0 , como sucede con e l  empleo 

de un punto m uerto. De es te  modo se consigue una d i s t r i ­

bu ción  más uniform e d e l  es fu erzo  que e l  p ié  d e l d ibu jan ­

te  deberá e je r c e r  sobre e l  p ed a l, por e l  r e c o r r id o  d e l 

mismo.

fin todos lo s  modexos d e s c r i t o s  conviene que e l  

tope 25 sea a ju s ta b le . La p o s ib i l id a d  de e s te  a ju s te  o - 

f r e c e  la  v en ta ja  de que se puede graduar la  r e s is t e n c ia  

por f r i c c i ó n  remanente en e l  sistem a de bloqueo después 

de l ib e r a r  é s te .  Los ta b le ro s  para d ib u jo , b ien  compen­

sados, presentan por la  mera f r i c c i ó n  de la s  esp igas en 

la s  a r t ic u la c io n e s  y c o j in e t e s ,  una r e s is t e n c ia  tan redu­

c id a  que lle g u e  a echarse de menos en la  p r á c t ic a .  El t o -
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pe a ju s ta b le  25 perm ite regu la r  la  r e s is t e n c ia  según la  

con ven ien cia  d e l d ib u ja n te .

En la s  mesas para d ib u jo  de la  con stru cc ión  que 

nos ocupa, se l ib e r a ,  a l l ib e r a r  e l  sistem a de bloqueo por 

f r i c c i ó n ,  iio 30I 0 e l  movimiento h á cia  a rr ib a  d e l ta b le ­

r o , s in ó tam biónel de su in c lin a c ió n *  S i se desea m o d ifi­

car solamente la  a ltu ra  d e l ta b le ro , s in  cambiar su i n c l i ­

n a ción , se podrá s u je ta r , según un procedim iento en s i  co­

n o c id o , una de la s  palancas ó a l p ié  9 , mediante una tuer­

ca accionada a mano, en una p o s ic ió n  que corresponda a la  

in c l in a c ió n  deseada d e l ta b le ro , según se vé en la s  f ig u ­

ras 8 y 9 . La palanca ó t ien e  una p ro lon g a ción  27, en e l  

que se a to rn im a  o l  perno 28 p r o v is to  de una. esp ig a  a tra ­

vesada 29. E l p ié  9 l l e v a  en su parte  su p erior  una pro­

lon g a ción  30 con una hendidura en forma de arco 31 a tra ­

vés d e l cu a l pasa e l  perno 28, A l dar v u e lta , por medio 

de la  esp iga  tra n sv e rsa l, a l perno, queda su je ta  la  pa­

lanca  6 a i p ié  9» Esto t ien e  e l  in conven iente de que no 

se puede mangar, desde e l  s i t i o  en que se encuentra e l  

d ib u ja n te , y de que so lo  es p o s ib le  su je ta r  por com pleto 

o l ib e r a r  por com pleto la  palanca 6 . Una so lu c ió n  in te r ­

media, que s irv a  so lo  para fren a r  e l  movimiento de la  pa­

la n ca , no es p o s ib le  prácticam ente debido a que e l  paso 

d e l perno 28 en e l  agu jero  donde se a to rn illa , de la  pro­

lon g a ción  2? no puede co n stru irse  de modo que no tenga 

juego con lo s  elem entos económ icos de que se d isp on e . El 

perno 28, a l ser movido con tra  una r e s is t e n c ia  en su ex­

tremo e x t e r io r ,  ten d ería  a esquinarse y a "g ra zn a r". Es­

to  se puede remediar en la  forma representada en la s  f i ­

guras 10 y 11 . También en este  caso t ien e  la  palanca 6 . 

la  p ro lon g a ción  27, y e l  p ié  9 una p ro lon g a ción  30 con la
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hendidura en arco 3 1 . Pero la  p ro lon g a ción  27 e s tá  unida 

fija m en te  a l perno 32 que a tra v ie sa  la  hendidura 31 y l l e ­

va en su extremo l ib r e  un paso de tu erca , sobre e l  cu a l 

se asienta, la  tuerca  33 en forma de rueda movida a mano 

con la  rón d ela  e lá s t ic a  34 . Esta rón d ela  e s tá  p r o v is ta  de 

un o r i f i c i o  cabrado, y el  perno 32 l l e v a  una p ro lon g a ción  

corresp on d ien te  de manera que la  rón d ela  no puede g ir a r  

con re sp e cto  a l pern o. Dando v u e lta s  a la  ru e d e c ita  33 

se puede oponer una r e s is t e n c ia  por f r i c c i ó n  cu a lqu iera  a l 

cambio de p o s ic ió n  de la  palanca 6 con re sp e cto  a l p ié  9 , 

hasta  l l e g a r ,  s i  se q u ie re , a s u je t a r la .  En la  p r á c t ic a  

se op tará  por una r e s is t e n c ia  por f r i c c i ó n  que haga más 

d i f i c i l ,  sensib lem ente, e l  cambio de in c l in a c ió n  d e l ta b le ­

r o , que e l  cambio d e l a ltu ra  de é s te , una ves lib e ra d a  e l  

sistem a d e l b loqueo desde e l  e je  p e d a l. El cambio de a ltu -  

ra  se u t i l i z a  mucho más y deberá por eso poder l le v a r s e  a 

cabo fá c ilm e n te . Qon este  d is p o s i t iv o ,  será  p o s ib le  regu­

la r  la s  p rop orc ion es  de f r i c c i ó n  en su mótua dependencia 

de forma que una. vez lib e ra d o  e*i bloqueo por f r i c c i ó n ,  se 

pueda cambiar con toda fa c i l id a d  la  e le v a c ió n  d e l ta b le ro  

s in  que la  in c l in a c ió n  sem odifique por e fe c t o  d e l  e s fu e r ­

zo a c c id e n ta l d e l d ib u ja n te . P ero , s i  se q u iere  m o d ifica r  

la  in c l in a c ió n , ésto  se consigue por una l ig e r a  p re s ió n  

sobre e l  ta b le ro , s in  que e l  d e lin ea n te  tenga que abandonar 

su s i t i o .  R esu lta  a s i  su p érflu o  prever un pedal e s p e c ia l  

pare e l  cambie de in c l in a c ió n .

S i ,  en la s  mesas de s ib u jo  de e s ta  nueva con stru c­

c ió n , se desea bloquear por com pleto e l  mecanismo compensa­

d or con un mínimo de es fu erzo  p o r g a r t e  d e l d e lin e a n te  so­

bre e l  e je  p ed a l, e l  medio más inmediato para co n seg u ir lo
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c o n s is te  en un aumento de lo a  diám etros de lo s  p lanos de 

f r i c c i ó n  en e l  sistem a de b loq u eo . La a p lic a c ió n  de esta  

s o lu c ió n  se encuentra lim ita d a  por co n s id era c ion es  de ca­

r á c te r  co n s tru ct iv o  y económ ico. Otra s o lu c ió n  muy e f i ­

caz co n s is te  en in te r c a la r  unos d is c o s  38 ( f ig u r a s  12 y 

13) entre lo s  cubos de lo s  brazos 4 y lo s  cubos de la s  pa­

lan cas  6 . Los dos d is c o s  quedan im p o s ib ilita d o s  de g ir a r  

por una v a r i l la  39 que lo s  a tra v ie sa , y e s tá  su je ta  en la s  

p ro lon g a cion es  40 de lo s  p ié s  9 . El hecho de in te r c a la r  

e s to s  d is c o s  e lev a , en e l  caso de que se m odifiquen s i ­

multáneamente la  a ltu ra  y la  in c l in a c ió n  d e l ta b le r o , de 

2 a 6 e l  número de puntos de f r i c c i ó n  en e l  mecanismo de 

c loq u eo , t r ip lic a n d o  a s í  la  r e s is t e n c ia  por f r i c c i ó n .

Mo h abría  ningún in con ven iente  en aumentar e l  niímero de 

lo s  d is c o s ,  y en in te r c a la r  entre e l l o s  d is c o s  de f r i c c i ó n  

o b lig a d o s  a p a r t ic ip a r  de cada v u e lta  que naga e l  e je  hue­

co .8 . De es te  modo se p od ría  aumentar considerablem ente la  

e f i c i e n c ia  d e l sistem a de c loq u eo .

La v a r i l la  39 puede s e r v ir  también para o tro s  

f i n e s .  S i se la  su je ta  por medio de una esp ig a  tra n sv ersa l 

41 a uno de lo s  p ié s ,  s i  se la  hace pasar por e l  ©jo d e l 

o tro  p ié ,  y s i  a l l í  se la  provée de un paso de r o s ca  y de 

una ro sca  y de una tu erca  42 en forma de ru e d e c ita  movida 

a mano, se podrá p ro d u c ir , con dar v u e lta s  a la  ru e d e c ita , 

en elmecanismo de b loqueo d e l e je  p r in c ip a l  de la  masa de 

d ib u jo , una r e s is t e n c ia  de f r i c c i ó n  cu a lq u iera , indepen­

d ie n te  de la  transm isión  por m anivelas, b ie la  y e je  de pe­

d a l, anteriorm ente d e s c r i t a .  Por ejem plo, es p o s ib le  hacer 

a s í  qne una mesa que t ie n e  movimiento demasiado f á c i l  a gus­

to  d e l  d e lin e a n te , se mueva con mayor d i f i c u l t a d .

p or  ó 1 timo cabe u t i l i z a r  la  v a r i l l a  39 , que no

L
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2stá  s u je ta  a r o ta c ió n  co^o lo  e s tá  e l  e je  hueco 8 , pa­

ra  c o lo c a r  un ca jón  44 y /o  un ta b le ro  para e s c r ib i r ,  c o - 

íixo se vé en la s  fig u ra s  14 y 15. Encinta d e l e je  hueco 8 

y de la  v a r i l la  59 se co loca n  dos h ie r r o s  p lanos 45 apo­

cados a loa  cubos -,ue se enfrentan de lo s  brazos 4 , en­

tre  c u o s  h ie r r o s  está  suspendido e l  ca jón  44 , que a s í 

queda muy a nano dentro d e l esp a cio  que e s tá  fu era  d e l 

a lcan ce  de la  transm isión  compensadora de la  masa de d i -
GUjO .

--------------------h 0 T A
1

410

415

420

425

Los puntos de in ven ción  p ro p ia , no nueva, pero 

no e s ta b le c id a , p ra ctica d a  n i  d ivu lgada  en España, que se 

presentan para que sean o b je to  de e s ta  Patente de In tro ­

d u cción  son lo s  s ig u ie n te s :

1 .  -  Una mesa para d ib u jo , a ju s ta b le , con a fia n ­

zamiento p o r fr ic c ió n ,  en la  que e l  ta b le ro  forma un led o  

de un paralelogram o g ir a t o r io  que tien e  como e je  p r in c i ­

p a l un punto de ángulo op u esto , estando d isp u estos  lo s  p la ­

nos de f r i c c i ó n  d e l sistem a de b loqueo por f r i c c i ó n  de mo­

co  desp lazad le  bfore e l  e je  p r in c ip a l  de la  '«esa ,y  en la  que 

la  com presión d.e lo s  p lanos de d ic c ió n  se r e a l iz a  por me­

d io  de una tu erca  asentada sobre la  boca de t i r o ,  ca ra c te ­

r iz a d a  por e l  hecho de que se imprime a la  tu erca  (18) de 

paso e s p ir a l  ancho, desde un e je  pedal ( 21) ,  por medio de 

una transm isión  por m anivelas ( 19, 20 y 22) una ro ta c ió n

de a lo  sumo 16C grados de ángulo.

2 .  -  Una mesa de d ib u jo , segán lo  r e iv in d ica d o

en e l  punto I o , ca ra cte r iza d a  por e l  hecao de que la  mani- 

v e la  ( 20) en e l  e je  pedal ( 21) y la  m anivela ( 19 ) en la
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tu erca  ( 18) soore  la  broca de t i r o  ( l o )  están desplazadas 

entre s í  de manera cue la  p rop orción  de la  d e s m u lt ip lica - 

c ió n  de la  transm isión  de movimiento se aproxima e la  po­

s ic ió n  f i n a l  que produce la  máxima p re s ió n .

3«~ Una mesa, de d ib u jo , según lo  r e iv in d ica d o  

en e l  punto 1° ,  ca ra cte r iza d a  por e l  hecho de que la  tuer­

ca (18) c ie r r a  automáticamente a l encuentro d e l empuje 

a x ia l .

4 . -  Una mesa de d ib u jo , según lo  re iv in d ica d o  
T , o oen lo s  puntos 1 y 3 * ca ra cte r iza d a  por e l  heeno de que 

un -tope (24) iíüpiue Hue xa m anivela (20) en e l  e je  pedal 

( 21) a lcance  e l. punto m uerto.

5*- Uiia mesa ue u xóu jo , segúü. xo r e iv in d ica d o  

en e l  punto l c , ca ra cter iza d a  por e l  he crio de que la  po­

s ic ió n  f i n a l  de la  transm isión  de movimiento que produce 

la  mínima p re s ió n , puede ser f i ja d a  a voluntad por medio 

de un tope reg u la b le  ( 25) .

6 . -  Una mesa para d ib u jo , según: lo  re iv in d ica d o  

en e l  punto 1 , en la  que e l  movimiento de la  palanca ( 6 ) 

con re sp e cto  a l p ió  (9 ) puede ser  frenado independientemen­

te d e l bloqueo de f r i c c i ó n  d e l á rb o l p r in c ip a l ( 8 ) a c c io ­

nado por la  broca de t ir o  ( 10) ,  ca ra cte r iza d a  por e l  hecho 

de que e s ta  p r o v is ta  de un perno ( 32) unido fijam en te  con 

la  palanca ( ó ) ,  de una tu erca  ( 33) con mango, asentada en 

la  misma, y de una base e lá s t ic a  (34) por la  que es trans­

m itid a  la  p res ión  d e l fren a d o .

?• - Una mesa para d ib u jo , según xo re iv in d ica d o  
, , oen ex punuo i  , ca ra cte r iza d a  por e l  hecno de que entre 

e l  p ió  (9 ) y la  tu erca  ( 18) es tá  in te rca la d o  un c o jin e t e  

de bo las  lo n g itu d in a l (2 6 ) .
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8 .  -  Una mesa para d ib u jo , según l o  re iv in d ica d o
-y - O

en el  punto 1 , ca ra cte r iza d o  por e l  hecho de que entre 

lo s  brazos (4 ) y la  pa lanca ( 6 ) de la  mesa están in te r -  

460 ca lados unos d is c o s  ( 38) un idos a io s  p ié s  ( 9 ) de mane­

ra  que no pueden g ir a r .

9 .  -  Una mesa para d ib u jo , según lo  re iv in d ica d o
0en e l  punto 1 , ca ra cte r iza d a  por e l  hecho de que lo s  dos 

p ié s  (9 ) están unidos entre  s í ,  a más de por la  broca  de 

465 t i r o  ( l o )  d isp u esta  en e l  e je  hueco ( 8 ) d e l mecanismo com­

pensador, por una segunda broca  ( 39) d isp u esta  a l e x t e r io r .

1 0 . -  Una mesa para d ib u jo , según lo  .r e iv in d ic a -
0 o

do en lo s  puntos 1 y 9 , ca ra cter iza d a  por e l  hecho de 

que en ia  segunda b roca  de t i r o  ( 39 ) e s tá  su je to  un ca jón  

47C .(4 4 ) y /o  un ta b le ro  para e s c r ib i r .

1 1 . -  Una mesa para d ib u jo , in c l in a b le ,  con meca­

nismo de s u je c ió n  por f r i c c i ó n .

Tal y como se ha d e s c r ito  en la  ¿iemoria que an­

te ced e , ilu s tra d o  en io s  d ib u jo s  que se acompañan y con lo s  

48o f in e s  que se han e s p e c i f ic a d o .

S sta  memoria con sta  de d ie z  y s ie t e  h o ja s  e s c r i ­

tas por una s o la  cara .

San Sebastián a 1 7  ABR 3S39 

Año de la  Victoria*

J? «A*

ALBERTO DE ELZABURÜ 
Agente de la Propiedad Industrial

P. P . /  -

V'i.
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