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jflfremoría Descriptiva 

de la
patente de invención

que p o r  20 a ñ os , p e ra  "España y su s P o s e s io n e s , se s o l i c i t a  

a fa v o r  de la  SOOIETA' AHONIKA INDUSTRIA BREVETTI AUTARCH1- 

01 ( S . A . i . l . A . )  , de n a c io n a lid a d  i t a l i a n a ,  d o m ic i l ia d a  en 

V ia  T o r e l l i , 6  , MILAJJ ( I t a l i a )  , p o r  : »> UR CARBURADOR ECO- 

KOMIZAPOR DE GASOLIKA.U OTROS COAIBUSTIBLES, Y AGUA EN POR- 

1IA. PE VAPOR O HiEBLA, COI MEZCLADOR HECAMCO O ALERTAR O Y 

PILTRO RE AIRE COMPRIMIDO, PARA MOTOR PE EXPIO Si OH »». -  -

Memoria descriptiva

La presente invención se re fie re  a un carburador de 

gasolina, u otros combustibles, y agua en forma de vapor 

o n ieb la , con mezclador mecánico calentado y calentador y 

f i l t r o  de aire comprimido, pata motores de explosión .
Una importante característica , de dicho carburador 

consiste en cjue también se hace entra.r en la mezcla, duran­

te la espiración  del motor, una determinada cantidad de a- 

gua en estado de n iebla  o de vapor, preferiblem ente mezcla­

da a. los  gases recuperados en e l  pozo de aceite  o proceden­

tes de otras recuperaciones, por ejemplo a l gas del depó­

s ito  de gasolina, o a lo s  gases procedentes de fugas en e l



cárter clel cigüeñal; estos gases ca lien tes favorece la ga­

s if ic a c ió n  de la gasolina y asegura una mayor homogeneidad 

de la mezcla que, teniendo que absolver, en e l momento de 

la  vaporización una importante cantidad del dalor del me­

dio ambiente, encuentra a s í precisamente e l calor necesario 

pera aumentar la rapidez de vaporización del agua, aón e v i-
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tando p erju d ic ia les  condensaciones de gasolina. ^1 calor 

irradiado por e l motor, proporcional al numero de exp losio­

nes es decir a l rógimen del motor, es u t iliz a b le  para la 

vaporización .
Para esta vaporización de agua en cantidades propor­

cionales a l rógimen del motor se u t i l iz a  tombión e l calor 

de los  gases de escape, siendo temblón proporcional a l ró­

gimen del motor la  cantidad disponible de dicho calor»
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Para rea lizar automóticemente un calentamiento cons­

tante y proporcional de la mezcla se dispone e l in ieetor  

de agua o de vapor de manera ta l que funcione en e l  conduc­

to de aspiración  de lo s  in iectores  normales de gasolina, 

es decir de manera que ©segure la proporción constante en­

tre la cantidad en peso de vapor y de gasolina (u otros 

combustibles ) suministrada y la cantidad de aire aspirad© 

por e l  motor; la humedad necesaria a los d iferentes reg í­

menes del motor se encuentra as í dosada automóticemente.

Para ev itar la oxidación de las piezas m etóliees se 

emplea ventajosamente agua, emulsionada con a ce ite .

Utra ca ra cterística  de lo invención, en combinación 

con las otros y? mencionada.s, consiste en que par© hacer 

homogónea la mezcla explosiva sea en la proporción de los  

componentes sea en la uniformidad tórmiea, se hace pasar 

dicha mezcla por una red de d isposición  conveniente cuyas 

mallas son calentadas elóctricom ente, de modo que quede
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asegurada. no solo 1® completa evaporación, sino temblón la. 

mezcla íntima de los  d iferentes componentes. 13n e l momento 

de la explosión , la presencia del vapor de agua,que produce 

•una fuerte absorción de calor en e l  in te r io r  del motor, hit- 

ce imposible une autoign ición , haciendo a l mismo tiempo mós 

lenta la combustión de los  gases y dando una mayor e la s t i ­

cidad a su expansión, lo cual, en e l  conjunto, asegura al 

motor un rógimen de funcionamiento equ ilibrado•

731 dibujo adjunto representa, a t ítu lo  de ejemplo, 

los  elementos con stitu tivos del carburador de m óltiple ac­

ción , elementos cuya combinación puede dar lugar a um car­

burador segñr la invención#

La invención seró bien comprendida con la ayuda de la 

descripción  detallada siguiente de algunas formas de re a li­

zación representadas tínicamente a t ítu lo  de ejemplo en e l 

dibujo adjunto.
La i ’ig# 1 es la sección  v e r t ica l de un® cómara con 

válvula de espiga mandada por un flo ta d or  conveniente para 

mantener e l n ivel del agua o de la emulsión de aceite en e l

vaporizador.
La i ’ig# 2 es una v is ta  ex terior  de un pequeño vapori­

zador que comunica con la cámara. de 1®. r ig .  1 y en contento 

con e l  tubo de escape del motor de explosión .
La i 'ig . 3 es una v ista  esquemática de la ap licación  

de un serpentín sobre e l tubo de escape en lugar del peque­

ño vaporizador de la i'ig » 2 o de todo otro d isp ositivo  aná­

logo»

70 La i ’ig» 4 es una sección  del emisor de niebla con

tubo de recuperación de las fugas de gas en e l cárter del

cigüeñal»
La ií’ig .  5 es una v is ta  en planta del carburador de
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gasolina una parte del cual funciona de economizador•

La F ig. 6 representa esquemáticamente una "brida 

provista  de un d isp ositivo  de cierre  por g r i fo ,  mandado 

con e l p ie por medio de una palanca*

la  F ig. 7 muestra la  d isposición  de una red metólic|a 

que la  mezcla tiene que atravesar, la  cual es calentada 

eléctricam ente.

Le F ig. 8 representa e l d isp ositivo  cónico f i lt r a n ­

te que recibe de frente e l viento del automóvil en marcha, 

de modo que es aire fi ltra d o  y bajo presión e l  que va al 

carburador.

La F ig. 9 es una v is ta  de frente de un carburador 

de dos cuerpos destinados e l  uno para e l agua y e l otro 

para, e l combustible*

La Fig. 10 es una vista  de frente de una carburador 

de tres cuerpos, uno para e l  agua, e l otro para la cólu la 

de vaporización y e l  tercero para, e l  combustible.

La F ig. 11 es una sección  de une. parte del conducto 

de aspirecidn del carburador, cerca de la  mariposa, que 

muestra io s  agujeros de in iegción .

La F ig . 1E es una v is ta  en sección  de un carburador 

de tres  cuerpos.

La F ig. 15 es una v is ta  la te ra l, en sección p a rc ia l, 

de un carburador en e l cual lo s  gases de escape calientan 

e l agua en la cólu la cen tra l.
Lo F ig. 14 representa un carburador en e l  cual una 

resistencia  e ló c tr ica  ca.lienta e l  agua de la cólu la centra...

La Fig. 15 es un diagrama del c ic lo  de trabajo de un 

motor corriente de explosión con y sin e l  carburador obje­

to de la  presente invención.

La Fig. 16 representa, en posición  de c ie r re , un dis*-
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p ositivo  Que se puede ap licar a l carburador para realizar 

e l cierre  automático y semiautomótico del conducto de l l e ­

gada de vapor o fuido sim ilar a ’ la mezcla»

La Fig. 17 es otra sección  del ob jeto de la Fig. 16 

pero en p osición  de apertura*

Con referencia  particu lar a las figuras del d ibujo:

13n la  Fig. 1 ,1 ’ es la cómaro. del flo tador G, con la  

espiga 2 para e l cierre  del conducto de llegada de agua A.

Fn la  Fig. 2, 3 es e l  vaporizador unido por e l tubo 

T a la. cámara 1 y montado directamente sobre e l tubo de es­

cape S para e l  calentamiento y la vaporización del agua con­

tenida en dicho vaporizador; M es e l  tubo Que lleva  e l  vapor 

a l carburador.
Fn la F ig. 3, lá es un serpentín enrollado sobre e l 

tubo de escape S,que constituye directamente e l  vaporizador; 

T es e l tubo de comunicación con la cámara 1.

Fn la f i g .  4, 4 es un tubo perforado que recibe e l 

agua de la cómara 1 por e l tubo 1'; R es e l tubo de los  gase 

ca lien tes que proceden del cárter del cigüeñal y que, de­

sembocando en e l in terio r  del emisor de n iebla 4, provocan

s
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la vaporización del agua contenida en la cómare. anular 5; 

Mb es e l  tubo que desemboca en e l carburador.
Fn la F ig. 5, A es un carburador ojie comunica con 

la parte B que contiene e l vaporizador y con la parte C 

que contiene e l d ispositivo  regulador del n iv e l.
Fn la F ig . 6, 6 es una brida que hace cuerpo con un

cilin d ro  7 cuya llave  8 es mandada por una palanca 9 unida 

a l pedal del acelerador; M* es e l tubo que establece la  

comunicación con e l  vaporizador de la F ig . 2 o con e l ser­

pentín de la  F ig. 3; se regula as í la  cantidad de vapor 

aspirado en e l tubo de aspiración del carburador.135
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En la F ig. 7, 10 es una trida provista de uno te la  

metálica 11 unida a lo s  dos tornes 12, 12 ’ de una ta te r ia  

de acumuladores del vehículo; este d ispositivo  de calenta­

miento puede ser montado inmediatamente después del carbu­

rador .

En la Fig. 8, 13 es un cono en e l cual se encuentra 

dispuesto un f i l t r o  de a ire ; 14 es uno. mariposa.; 15 es la 

pieza de unión del tuto que desemboca en la entrada de aire 

del carburador, Este cono estó montado detrís  del radiador 

y re c ite  e l aire que e l coche rechaza en su carrera; este

a ire , f i lt r a d o , llega  al carburador.
se ,

En la jj’ig . 9 /representa un carburador de dos enmaras,

una 16 para e l agua y la otra 17 para e l combustible.
La Fig* 10 es una v iste  de frente de un carburador 

de tres cuerpos 18, 19, 20. 131 cuerpo 18 es la cinara. para 

e l agua; e l cuerpo 19 contiene la. cólu la  de vaporización 

y e l  cuerpo 20 es la cóma re. de combustible.

La Fig. 11 muestra e l  tubo de aspiración 21 del car­

burador muy cerca, de la mariposa. 22 con los inyegtores de 

vapor 25 y los  agujeros 24 para la recuperación de los  ga­

ses de e l pozo de a ce ite , asi cono con la red met* llc<y 25, 

de forma cónica, en e l  in terio r  de la cual estó  dispuesta 

una Relice fija , que sirve para hacer girar la mezcla que 

atraviesa este cono de red m etílica ; 27 es una. res isten cia  

e le ctr ice  alimentada por e l  acumulador 28; MAX es e l in­

yector de chorro taíximo y Mili e l inyector de chorro mínimo; 

29 es la entrada, de vapor en e l carburador y 29’ la entra­

da. de los gases de recuperación procedentes del pozo de a r ­

ce ! te y también la de los  gases procedentes de las fugas 

en e l cárter del cigüeñal.

En la Fig. 12, 30 es la cinara de agua y 31 la  c í -
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mara de com bustible;;32 es e l  serpentín calentado por e l 

tubo de escape 33; 30» es un flo ta d or  con espiga de regu­

lación  del n iv e l del agua; 31* es otro flo tador para re­

gular e l  n ive l del combustible; 34 es otra cómara. de agua 

que comunica con e l  serpentín ,el cual tiene por f in  e l  de 

calentar e l  emisor de niebla 34 unido al carburador.
En la  Fig. 13 se ve e l carburador que comprende tres 

cuerpos so lid a rios  35, 36, 37; 33 es e l  tubo de escape;

38 es un tubo que lleva  los  gases de escape a la pieza tu­

bular perforada 39, lo  cual provoca la  vaporización del 

agua contenida en la cómera anular 40 que rodea esta p ie ­

za tubular. SI vapor así producido penetra por 41 en e l 

carburador»
En la ü lg . 14, 37 es la  cólu ia de vaporización de 

un carburador de tres cuerpos en e l cual la resistencia, 

e lé c tr ica  38 vaporiza e l  agua, llegando dicho vapor por 

e l agujero 39 al conducto de aspiración del carburador»

La F ig . 15 es e l  diagrama del c ic lo  de trabajo de 

un motor de explosión corriente con y sin  e l  carburador 

objeto de la presente invención. La su perficie  Y represen­

ta. e l trabajo perdido; las su p erfic ies  3, 3* representan 

e l  trabajo gañido.
Las F ig . 16 y 17 representan la  vólvula p istón  

40 con perforaciones tranvessales 41, 41 que pueden ha­

cer comunicar (F ig . 17 ) o no hacer comunicar { ü ig . 16 ) 

los  canales 42 con lo s  canales 42’ por medio de la leva 

de mando 43 y del muelle antagónico 44. Esta válvula re­

presentada en la F igs. 16 y 17 sirve para impedir la  in - 

trodución del vapor de agua y de los  gases oleosos en e l 

momento del arranque del motor.
El agua puede ser vaporizada por completo, partien­

do de su forma pulverizada, aun sin calentarla previamen—
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te , s i se desea s im p lificar e l d isp ositivo  de evaporación, 

empleando un aparato como e l representado en la i 'ig . 1, 

en e l in terio r  del cual se puede disponer un inyector 

análogo al inyector de gasolina; e l lo  no impide e l que se 

pueda adoptar e l  d ispositivo  25, 26 (F ig. 11) para trans­

ió  imar en vapor e l  agua, ya en estado de n iel)la , que sale 

de un inyector adecuado»
Kn otras pala/bras,se emplea para pulverizar e l  agua 

un procedimiento análógo para la gasolina»
"?!n c ie r to s  momentos de la  marcha del motor se puede 

también reducir o interrumpir por completo e l chorro de 

gasolina u otro carburante y hacer funcionar e l motor só­

lo  Con e l  vapor de agua (emulsión de aceite en e l  agua) 

calentado por una resistencia  e lé c tr ica  además de por e l 

ca lor acumulado en las paredes de los  c ilin d ros»

•^ste carburador miíltiple permite la marcha con todc s 

lo s  combustibles, incrñido e l alcohol y lo s  a ce ites  pesa­

dos. . ,
Habiendo sido descrita la  invención Tínicamente

a t itu lo  ind icativo y no lim itativo  queda entendido que 

podrán aportarse a sus d eta lles  numerosísimas m odificaciones 

sin por e l lo  a le ja rse  de su esencia»

225
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Se reivindican:
l) • La propiedad y explotación  exclusivas de un carbura­

dor economizador de gasolina u otros combustibles, carac­

terizado por e l hecho de comprender por lo menos un cuer­

po suplementario para llevar e l agua al estado de vapor 

o de n iebla y órganos suplementarios para u t i l iz a r  te-ra­

bión en la mezcla combustible y vapor de agua los  gases
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oleosos procedentes del cárter del cigüeñal y del pozo de 

aceite  y un d isp ositivo  de f i l t r a c ió n , de forma cónica, 

que re c ite  de frente e l  viento de la marche del vehículo 

y que envia este a ire , comprimido y f i lt r a d o , a l carbuia- 

dor •

2) • Un carburador economizador sogtín la reiv ind icación  

l)caracterizado  por e l hecho de poderse enviar a los  c i ­

lindros u.ne mezcla de gasolina, aire y vapor de agua de 

proporciones constantes, lo que permite aprovechar sea la  

potencio, de expansión del vapor de agua en e l  c ilin d ro , 

sea la  descomposición química del agua con oxidación com­

p leta  del carbono del combustible con formación de OÔ H.

3 )  . un carburador economizador segón las reiv indicaciones 

1) y 2) , caracterizado por e l hecho de funcionar u tiliza n ­

do e l  vapor del agua previamente emulsionada con aceite u 
otro cuerpo anólogo para prevenir la oxidación de les  p ie­

zas m etalices y emplear tambión este aceite como combusti­

b le .
4) . un carburador economizador según las reiv ind icaciones 

1) a 3) caracterizado por e l  hecho de funcionar con agua 

emulsionada simplemente reducida a l estado de n ieb la , mez­

clada o no con otros gases.
5) . Un carburador economizador segiín las reiv indicaciones 

1) a 4) caracterizado por e l hecho de desembocar todos los

elementos líq u id os , pulverizados, gaseosos o vaporizados 

en e l conducto de aspiración  del motor.de modo que la  cons­

tancia de las proporciones entre las cantidades de estos 

d iferentes elementos es asegurada simplemente por e l grado 

de presión crue actúa al mismo tiempo sobre todos estos

de

o r i f i c io s  de llegada*

6 ) . Un carburador economizador segufn las reiv indicaciones
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l) a 5) caracterizado por e l hecho de poderse ap licar a to­

da clase de motor de explosión y u t i l iz a r  todo género de 

comhustihle í gasolina, a lcoh ol, mezcla de a lcoh o l, benzol, 

petró leo , matout) .

7) • Un carburador economizador segón las reiv ind icaciones

1) a 6) caracterizado por poder estar montado e l  d isp ositivo  

de vaporización del agua sea en e l  carburador sea. en e l 

f i l t r o  del a ire , la  brida o e l  conducto de aspiración  del 

motor.
8) . Un carburador economizador segiín las anteriores re iv in ­

dicaciones cerccteridado por e l hecho de compreder un e le ­

mento de calentamiento de mallas m etálicas calentada, e lé c ­

tricamente, lo  cual permite hacer funcionar un motor de 

gasolina, benzol, é te r , petró leo , mazout, aceite pesado, 

en combinación con un vaporizador de agua o emisor de nie­

b la , efentuendo la transformación necesaria del estado del 

agua para que e lla  pueda actuar f ís ic a  y químicamente en los 

c il in d ro s •
9) . Un carburador economizador segiín las reiv indicaciones 

l) a 9) caracterizado por e l hecho de que e l d isp ositivo  

calentado elétricrm ente esté establecido de manera que ase­

gura con medios mecánicos la mezcla perfecta  de la niebla 

de agua o de gasolina ( u otro combustible) y realiza al 

mismo tiempo una completa, vaporización de esta n iebla de

285
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agua. •
10) . Un carburador economizador según la re iv ind icación  9) 

caracterizado por un d ispositivo  en forma, de cono que sirve 

para aumentar la presión  del aire introducido en e l  carbu­

rador y que lleva  en su in terior  un f i l t r o ,  dispuesto con 

su abertura ancha hacia e l  radiador del motor del automó­

v i l  inmediatamente detrós del radiador, de modo que r e c i­

be e l viento producido por la marcha del veh ícu lo .290
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l i )  • Un carburador economizsdor según Ir s reiv indicaciones 

l) a 10}- caracterizado por e l hecho de hacer funcionar e l 

motor con la sola- inyección del vapor por lo menos duran­

te algún tiempo.
12) . Un carburador economizador según las reiv indicaciones 

1) a 111 caracterizado por e l hecho de hacer funcionar e l 

motor solo con un chorro de agua pulverizada, vaporizándola 

eléctricamente .
1 3 ) . Un carburador economizsdor según las reivindicaciones 

1) s. 12) caracterizado por e l hecho de cue e l  chorro de 

caoor de gasolina es calentado súlo por una resistencia  

e lé c t r ic a .
14) . Un carburador economizsdor según los  reivindicaciones 

1) a, 13) csrs-cterizado por el hecho de cue a la. gasolina 

pulverizada- es cedido calor de vapor sobre calentado por

los  gases de escape del motor por intermedio de un serpentín 

o d ispositivo  sim ilar o 'por calentamiento directo por los  

gases de escape.
1 5 ) . Un carburador economizsdor según las reiv indicaciones 

1) a 14) cue comprende va.rios cuerpos so lid a rios  entre si 

de los que uno esté destinado para la pulverizacién  de la 

gasolina u otro combustible y los  otros sirven para ase­

gurar e l n ive l en la  célula, de vapor!zacién y en une c¿me­

ra de calentamiento del agua.
16 ) . Un carburador economizador según las reivindicaciones 

l) a 15) caracterizado por e l d isp ositivo  de mallas metá­

lic a s  y de superficie  interna he l i  coi dad, calentado e lé c t r i ­

camente, cue oermite al caroura. or funcionar, en lo que se 

re fie re  al agua, con un solo cuerpo au xiliar (que sirve 
únicamente para mantener e l  n ive l del agua.) , suprimiendo

aéi e l cuerpo que contiene la célula de va.porizacién y rea­

lizando un inyector común pora la. gasolina y e l agua pul-
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verizads. que, atravesando las mallas de la red calentada- 
eléctricam ente, se transforma en vapor , no comprendiendo

el carburador en este caso mós que un cuerpo para e l  agua 

y un cuerpo para la gasolina, n otro carburante»

17 ) . Un carburador eeonomizador según las reiv ind icaciones 

1) a 16) caracterizado por e l  hecho de que la vaporización 

del agua, ademas de realizarse por calentamiento o le 'c tr ico , 

puede realizarse por una derivrrción  del ca lor de lo s  ga­

ses de escape por medio de un serpentín que desemboca en la 

pieza tubular perforada del emisor de n iebla lii’ig» 13) •

18) . un carburador eeonomizador segón las reiv ind icaciones 

l) a 17) caracterizado por e l  hecho de que la vaporización 

del agua, puede realizarse, enviando la  niebla de agua por 

un serpentín u otro d ispositivo  sujeto sobre e l tubo de 

escape del motor y vaporizando la n iebla de agua mediante 

e l ca lor adquirido por este serpentín IFig» 2)•
1 9 ) . Un carburador eeonomizador segón las reiv indicaciones 

1) a 181 caracterizado por el hecho de que la Vaporización 

del agua ouede realizarse exclusivamente calentando e lé c ­

tricamente en una. pequeña pieza tubular una. pequeña canti­

dad de agua mantenida a un n iv e l constante l3Pig. 14) •

20) • Un carburador eeonomizador segón las reiv ind icaciones 

l) a 19) ca.racteri zs.do por el hecho de que el d isp ositivo  

segón la Ji'ig. 11 puede funcional tanto con agua, como con 

vapor y estar provisto de uno, dos o varios cuerpos.

21) . un carburador eeonomizador segón ls.s reivindicaciones 

l) a 20) caracterizado por e l hecho de que se u tiliza , una 

emulsión de aceite  en e l agua, o emulsión sióiilar de modo 

que se evitan los  inconvenientes de la oxidación p arcia l 

de los  órganos internos del motor y se hace p articip ar

en lo. expansión en la cómsra del c ilin d ro  e l  calor de d i-
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cho aceite*

22)* Un carburador economizsdor segiín les  reivindicaciones 

1) o 21) substancialmente caracterizado por con stitu ir :

»UIT CARBURADOR RC01T0M1ZAD0R W, Gil SO L1ITA, U DTROS COM­

BUSTIBLES, Y AGUA m  FORMA QR VAPOR 0 NIEBLA, COR MAZOLA» 

DPR MRCilTiCO ÜÁhRRTARO Y FILTRO DR AIRE COMPRIMIDO. PARA 

MOTOR RR RXPLOS1ÓI” . ---------------------------------------------------------------------

Consta la presente Memoria descriptiva  de 13 hojas 

numerad.as y mecanografiadas en une sola cara a las que 

se adjuntan dos planos para su mejor comprensión* 

S e v illa , 7 de i ’ebrero de 1939, H i  A.T*
R O D O L F O  DE TO H K B

P. P.
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