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LIBLIORTA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
EsPalla
por VEINTE arfios
a nombre de la Socledad BREVETS AKBRO-MECANIQUES S. A.,
entidad de nacionalidad suiza, establecida en 8, rue
Didey, Ginebra, Suiza, por:
"PERFECCIONAKMIENTOS EN LAS PIEZAS DE ARTILLE-
RIA, ESPECTALMENTE EN LAS ARMAS DE FUEGO AUTOMATICAS PA~
RA LOS APARATOS AERODINAMICOS'™,
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- El1 invento es relativo a las piezas de artille-
ria cuyo cafién, por lo menos, puede retroceder, a la sa-
lida del tiro, con relacidn a la cuna u otro soporte so-

bre el que se apoya dicho cafidn; y es concerniente, mas
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particularmente, porque es en su caso que parece que su
aplicacidn debe ofrecer el mayor interés, pero no exalu-
sivemente, entre los artefactos de este género, a las ar-
mas de tiro automatico y especialmente, a los cafiones 1i-
geros destinados a ser montados sobre los aparatos aero-
dinamicos.

Tiene como fin, sobre todo, hacer que estos ar-
tefactos respondan, mejor que hasta ahora, a los diversos
fines v objetos apetecidos en la practica.

El invento consiste principalmente - al mismo
tiempo gue en hacer llevar a los artefactos del género
en cuestidn, un amortiguador propio para absorber, por
lo menos, una parte de la energfa de retroceso de las
partes méviles de dichos artefactos - sn hacer operar
conjuntamente con ese sistema, un freno de boca que se
monta en la extremidad del cafién del arma, estando dis-
puesto el conjunto de modo que, la acecidn de dicho fre-
no de boca, equilibre sensiblemente la energfa viva re-
sidual de las antedichas partes méviles, hécia el final
de su carrera de retroceso.

Aparte de esta disposicidn principal, consiste
en otras determinadas disposiciones que se utilizan, con
preferencia al mismo tiempo y de las que se hablari mas
explicitamente después, especialmente,

en una segunda disposicidn mas particularmente
relativa a las armas autométicas del género en cuestidnm,
armas cuyo cafién oscila, debido al retroceso, al ritmo
del tiro, consistiendo dicha disposicidn en prevenir, pa-
ra la alimentacidn de esos artefactos, un cargador que se

mantiene fijo con relacidn al arma a f{n de sustraerla al
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movimiento oscilante del cafidn, siendo guiados los pro-
yectiles, ventajosamente, en el momento de su introduc-
cibn en la recamara, por una especie de labios que pene-
tran en la caja de culata por una acanaladuta alargada,
orientada en la direccidén de las sacudidas del cafidn an-
tedicho.

El invento tiene como mira, mas particularmen-
te, determinados modos de aplicacidn, asi como determina-
dos modos de realizacidn de las antedichas disposiciones;
y se refiere mas particularmente todavia, y ésto a t{tu-
lo de productos industriales nuevos, a las armas del gé-
nero en cuestién a las que se han aplicado esas mismas’
disposiciones a los elanentos especiales propios para su
constitucidn, as{ como a las méquinas, fijas o méviles,
especialmente a los motores para los apsratos aerodiné-
micos y a los aparatos de esta especie, equipados con ar-
masg semejantes.

El invento podra, de todos modos, comprenderse
bien con la ayuda del complemento de descripcidn que si-
gue, as{ como por los dibujos anexos, los cuales comple-
mento y dibujo, se entiende que se dan, sobre todo, a ti-
tulo de indicacidn. |

La figura 1 de ese dibujo, muestra, en vista
frontal y con partes cortadas, un cafidn automitico monta-
do sobre un grupo moto-propulsor de avién, estando esta-
blecido el conjunto, de acuerdo con el invento.

La figura 2 representa, en mayor escala Yy en
corte axial, la parte delantera de este conjunto.

La figura 3, finalmente, es un corte transver-—

sal siguiendo la lfnea III-III de la figura 1.
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Segin el invento y mas especialmente segin el
modo de aplicacidn, asi como los modos de realizacidn de
sus diversas partes, a los que parece gue hay lugsar a
conceder la preferencia al proponerse establecer, por
ejemplo, un arma automftica tsl como un cafidn ligero des-
tinado a ser montado, por ejemplo también sobre el gru-
po moto-propulsor de un avidn mono-motor, se procede co-
mo sigue o de un modo anélogo.

En lo que concierne, primeramente, al arma pro-
plamente dicha, se puede constituir ésta, de cualquier
manera conocida, por ejemplo de modo que lleve un caiidn
1 que se prolonga hacia la parte de atris por una caja
de culata 2.

Se monta este arma sobre el armaZon 3 del mo-
tor del avion, de una manera, conocida de por si, que
pueda tener luear el tiro a través de un arbol corrido
porta-hélice 4, estando dispuesto el conjunto de modo
que el arma pueda retroceder paralelamente a su eje, con-
tra la accidén de un sistema amortiguador, propio para
absorber, por lo menos, una parte de la energfa de retro-
ceso puesta en juego a la salida del tiro y por lo tanto,
para reducir la reaccidn ejercida por dicha arma sobre
sus soportes, en ese instante.

Sin embargo, si se quisiera llevar esta resac-
cidn a un grado aceptable por la uUnica accidn de ese sis-
tema amortiguador, ésto conducirfa a prevenir, para el
tubo v la caja de culata sujeta a 81, una carrera de re-
troceso relativamente importante.

Esta solucidn presentarfa, por le tanto, el in-

conveniente de imponer vnas caracterfsticas de peso v de
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volumen elevados, a dicho sistema amortigusdor y ademas,
a la caja de culata 2 si esta Wltima es alimentada por
medio 4de un carcador fijo, como se indicaréd posteriormen-
te mas explicitamente. Ademés, no seprestarfa, sino muv
dificilmente, a los tiros de ritmo rapido, debido a la
gran amplitud impuesta a las sacudidas de retroceso del
arma.

Se remedian estos inconvenientes, montando en
la extremidad del cafidn 1, un freno de boca propio para
absorber una parte de la enerz{a global de retroceso del
arma v por lo tanto, para reducir, otro tanto, la canti-
dad de energfa que debe ser absorbida por el sistema a-
mortiguador. |

Segin ésto, la accidén del tal freno de boca em-
pieza a hacerse éentir cuando el proyectil llega a la ex-
tremidad del cafién 1, es decir, cuando el conjunto del
arma ha efectuado ya una parte de su recorrido de retro-
ceso, pero que tiene todavia una energfa viva residual.

Conforme a la disposicidn principal del inven-
to, se determinan entonces las diversas caracter{sticas
del conjunto, esﬁecialmente la longitud de la carrera de
retroceso, la fuerza del sistema amortiguador Yy el rendi-
miento del freno de boca, de modo que este Ultimo pueda
absorber la antedicha energfa viva residual, duranté el
final del recorrido de retroceso.

| En realidad, el sistema amortiguador absorberi
una fraccién determinada de la energfa residual, durante
el final del recorrido de retroceso del cafidnl, pero esta
fraccién es mfnima con relacién a la absorbida por el fre-

no de boca.
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Es preferibla; sin embargo, que la energfa del
freno.de boca no sea superabundante, porque, si as{ fue-
ra, esta energfa obraria tédav{a sobre el cafibn, una vez
terminada la cérrera de retroceso de este dltimo, para
acelerar su recorrido de retorno a la posicidn de dispa-
ro, lo que no es, generalmente, deseable.

Se tendréa, pues, interés en la practica, en
determinar las antedichas caracteri{sticas de modo que,
la cantidad de energfa susceptible de ser absorbida por
el freno de boca, sea ligeramente inferior a la energia
viva residual que se ha de amortiguar.

De este modo, se habré establecido un caiidn
automitico cuya carrer; de retroceso seri reducida ¥ por
el que,

por una parte, la reaccidn sobre los soportes
se encontrard considerablemente disminuida,

y por otra parte, el recorrido de retroceso
se terminard, précticamente sin choque.

Para este efecto y en lo que concierne, prime-
ramente, a los medios que hay que disponer para hacer
qﬁe sea soportada el arma, de una manera corrediza, por
el armazbn motor 3, se puede constituir Sstos de mﬁiti-
ples maneras, por ejemplo, del modo siguiente:

Se hace apoyar el ceafion 1, por el lado de su
boca, sobre un asiento 5 previsto en la extremidad pos-
terior de un manguito 6, cuya otra extremidad se hace
topar contra un espaldén que lleva una pieza 7, sujeta
al clrter 8 que soporta al 4rbol porta-hélice 4, mante-

niéndose aplicado dicho manguito contra el antedicho es-

paldén, por una capucha 9 propia para ser atornillada
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en la extremidad de la pieza 7.

Y se¢ hace apoyar el arma, por su parte poste-
rior, sobre una especie de quijada 10, solidaria del ar-
mazén 3,sirviendo dicha quijada de corredera a una zapa-
ta 11, solidaria de la caja de culata 2.

Se dispondrd entonces, dando una seccidn apro-
piada a la quijada y al patin, por ejemplo en T, como es-
| t4 representado en la figura 3, para que el conjunto del

arma no pueda girar alrededor de su eje bajo el efecto
de 1a energfa de reaccidn debida a la aceleracidn angu-
165 lar tomada por el proyectil en el cafidn 1, determinéndo-
se los asientos laterales de dicho patin, de modo gque se
pueda recoger dicha energf{a sin que el movimiento de co-
rredera del arma, se encuentre reprimido.
En lo que respecta, ahora, al sistema amorti-
170 guador, se puede comnstituir de cualquier manera usual
apropiada, empleando, por ejemplo, un freno hidraulico
o también, como se supondrd en lo que sigue, un freno de
resorte para lo que por ejemplo, se montara, en el inte-
rior del &rbol porta-hélice # y alrededor del cafidn 1,
175 un resorte helicoidal 13, al que se hace apoyar por su
extremidad delantera, contra un espalddn 14 solidario de
dicho cafidn y por su extremidad posterior, contra el fon-\
do del manguito 6, el cual es solidario del armazén mo-
- tor 3.
180 En lo que concierne al freno de boca, se pue-
de, igualmente, establecerlo de cualquier manera apropia-
da y por ejemplo, de modo que esté constituido por un

manguito 15, propio para ser aplicado por atornillamien-

to a la extremidad del cafidn 1, manguito en cuyas pare-
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des se disponen unas toberas 16 propias para expeler los
gases de cmmbustién hacia la parte de atrds, cuando el
proyectil llega a su nivel. Estos gases ejercen entonces,
durante la duracidn de su flujo a través de las toberas
16, una reaccidn dirigida hécia adelante, reaccién que
tiende a oponerse al retroceso del arma.

Se podréd entonces, por ejemplo, después de ha-
ber escogido la longitwd de la carrera de retroceso del
caiién 1 y conociendo el rendimiento del freno de boca 15
(es decir, el tanto por ciento de energfa de retroceso
que puede absorber dicho freno de boca), determinar la
fuerza del resorte 13, de modo gue la antedicha carrera
de retroceso se termine sin choque.

Como el regreso de la masa reculante a la posi-
cién en baterfa se opera bajo la accidn del resorte 1%,
se podria temer que ese regreso diera lugar a un chogque
brutal de dicha masa contra el armazdn 3.

Se tendrd, pues, interéds en frenar la carrera
de regreso del cafién 1, por la accidn de un sistema amor-
tiguador para lo gue se puede, por ejemplo, recurrir al
modo de realizacidn que ilustra el dibujo, segin el cual

se hace llevar al cafin 1 un émbolo 17 provisto,
7entajosamente, de un segmento 18,

se hace obrar este émbolo conjuntamente con un
¢ilindro 19 conectado a la extremidad posterior del man-
guito 6, pudiendo servir dicho cilindro, ventajosamente,
para sostener una prolongacién del asiento &,

se dispone en las paredes de ese cilindro unas
troneras 20, convenientemente repartidas, de modo que se

asegure un amortieuamiento progresivo de la carrera de pe-
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greso del arma, en baterfa, pudiendo, por ejemplo, estar
repartidas esas troneras de manera que el émbolo 17 las
haya rebasado a todas, hicia el final de dicha carrera;
guedando aprisionado el aire entre diche pistén y el fon-
do del cilindro 19 desempeiiando el papel de amortiguador
neumético,

y finalmente, se dispone, ventajosamente, una
arandela de tope 21, por ejemplo, de fibra.

En consecuencia de lo arriba dicho, se ha cons-
tituido un cafién automdtico para avidn cuyo funcionamien-
to en el momento de su movimiento de refroceso, resulta
suficientemente claro, por la descripcidn que se acaba
de hacer para que sea inutil entrar en ninguna explica-~
cidén complementaria a su respecto. |

De todos modos, tal cafidn presenta, entre otras
ventajas, la de no dar lugar, en el momento del tiro, a
reaccidnes exageradas sobre el armazdn motor 3 y sobre
el conjunto del avidn.

Aungrne se podria entonces, considerar el montar
el cargador de alimentacidn 22 de tal cafién, de modo que
participe én el movimiento de retroceso del arma, parece
preferible hacer de suerte que ese cargador permanezca
fijo con relacidén a dicha arma, lo que podréd realizarse
tanto mas fécilmente cusnto que la accidn combinada del
freno de boca y del freno de resorte, permite reducir,
en proporciones apreciables, la amplitnd de las carreras
de retroceso.

Para este efecto, se podrd, ventajosamente, pro-
longar el cargador 22, establecido en su coniunto de cual-

quier manera usual apropiada, por dos labios 23 propios
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DPara venir a encajarse en la caja de culata 2, por wna
hendidura alargada 24, que permite las carreras de retro-
ceso de la caja de culata con relacidn al cargador, sir-
viendo dichos labios para guiar y mantener conveniente-
mente orientados los cartuchos, en el momento de su in-
troduccidén en la recémara,

hacer soportar dicho cargador por una especie
de cuadro 25, que se monta en corredera sobre la caja de
culata, recurriendo, por ejemplo a un encaje 26, cuadro
sobre el cual se-le adapta haciéndole tomar un movimien-
to de béscnla, estando previsto un gatillo de retencidn
0 semejante 27 para mantener el cérgador 22 en vosicidn
de tiro, una vez encajados correctamente los labios 22
en la caja de culata,

¥ hacer llevar al cuadro 25, un dedo o semejan-
te 28, propio para solidarizarlo con el armazdn %, por
ejemplo, viniendo a encajar dicho cua@ro en una muesca
dispuesta en la guijada 10, el que se apoya, por el en-
chufe corredizo 26, sobre la caja de culata 2, mantenién-
dose, as{, fijo, cuando esta Ultima retrocede con el con-
junto del arma.

Tal disposicidn, presenta lu ventaja de sustraer
el cargador 22, a las oscilaciones del cafidn.

Como de por si se entiende v por otra parte,
resulta de lo que precede, el invento no se limita, de
ninguna manera, al modo de aplicacidn, ni tampoco a los
modos de realizacidn de sus diversas partes, que han sido
indicados mas especialmente; por el contrario, abarca to-
¢as las variantes, particularmente

aquellas en las gue se aplicasen las disposicio-
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nes precedentes descritas, a un arma automitica Para un
aparato aerodindmico, soportada, ya no por el grupo mo-
to-propulsor de este aparato, sino por la cdlula del mis-
mo, lo que ocurre, especialmente, con los cafiones dispnes-
tos en las alas o en la armadura fusiforme de un avion;

Yy aquellas en que algunas de estas disposicio-
nes fueran aplicadas a las piezas de artillerfa terres-
tre o naval, de tiro automdtico o no.

asta solicitﬁd, que corresponde a ls presenta-
da en 3é.gica el 24 de Febrero de 1938 bajo el numero
426.59%, se acoge a ;os beneficios del arte. 51 del Es-

tatuto vieente sobre Propiedad Industrial.

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
pressntah para que sean objeto de esta Patente de Inven-
cidn en Fspafia, son los siguientes:

12, Tna pieza de artilleria o ametralladora
automatica, en especial para aviones, cuyo caiidn repercu-
te a cada disparo, caracterizada nor el hecho de que el
cargador (22) es fijo, en tanto que la repercusidn es a-
mortiguada en forma conocida mediante un amortiguador de
resorte (13) y wn amortiguador de boca (16).

22, Una pieza de artilleria automatica, o ame-
tralladora, segin lo reivindicado en el punto 19., carac-
terizada ror el hecho des que el amortiguador de boca es-
t4 calculado de modo que absorbe toda, o casi toda, la
fuerza viva presente en las partes que repercuten en el

momento en que empieza a funcionar dicho amortiguador de
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3¢, Una pieza de artilleria automdtica, o ame-
tralladora, segin lo reivindicado en el punto 1°., pro-
vista de un amortiguador de movimiento que hace retro-
ceder el cafidn de su posicidn final posterior a su posi-
cidn final delantera, caracterizada por el hecho de que
este amortiguador cousiste, en forma conocida, en un fre-
no neumédtico, en el que un émbolo (17) unido al caidn se
mueve dentro de un cilindro (13) provisto, preferentemen-
te, de taladros (20), estando montado por ejemplo dicho
cilindro en el reverso del soporte (5) gue sostiene el
extremo delantero del cafidn.

e, Una pieza de artilleria automitica, o =me-
tralladora, segin lo reivindicado en el punto 1¢,, carac-
terizada por el hecho de que el cargador que no partici-
pa en los movimientos de repercusidn (22) esta provisto
de labios (23) que penetran en el interior de la culata
(2) a través de una ranura alargada (24), formando un
pasoc para los cartuchos.

59, Una pieza de artilleria, automdtica, o
ametralladora, segin lo reivindicado en el punto 42,,
caracterizado por el hecho de que el cargador‘(22) &g
t4 articulado horizontalmente sobre un bastidor (25)
que descansa sobre una conduccidn de la culata (2) del
arma y es sujetado a la curefia (3) de la misma por me-
dio de un gatiilo (28), o de un dispositivo andlogo.

6¢. Perfaccionamientos en las piezas de ar-
tilleria, especialmente en las ormas de fuego autométi-
cas para los aparatos aerodindmicos.

Tzl y como se ha descrito en la Memoria que an-
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Ui ‘ng tecede, I1lustrado en el dibujo que se acompaiia, y para

fﬁ”PU?;/d los fines que se han especificado.

. 335 Esta llemoria consta de doce hojas y la presen-
te escritas a maquina por una sola cara.
San Sebastién a |
IIT Afio Triunfal.
P. A.

ALBERTO DF FLZABURU
Agente de la Propiedad Industriaf
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