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El invento es relativo a las micuinas a dmbo-
los, aque tengan que llever medios psra su enfriamiento;

v concierns mas particularmente, pero no exclusivamente,
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entre esas méquinas, porque es en su caso que la aplica-

. P

cion del invento parece que debe ofrecer el nayor inte-
Y ]

rés, a los motores de combustidn interna de ese género,
Tiene como fin, sobre todo, hacer que dichas
méquinas ssen tales que respondan, mejor que hasta hoy,
a los diversos objstos v fines deseados en la préctica,
. 10 Jonsiste prinoipalmeﬁte - pzra constitulr los
medios de refriserscidn que se ha de hacer llevar a las
micuinas del géners en cuestidn - en disponer en la cu-
lata de dichos motores, unos conductos (designando aquf
esta expresidn toda acanaladura prbpia nara canalizar'
15 un flufdo) que se iestinsn, unos a la circulycidn de 11-
quido y los otros, a una circulacidn de aire, estando
disvuestos estos Ultimos, con preferencia, en Is nroxi-
midad de las paredss lamidas por los gases nuevos que
penetran ea dichos motores. |
20 il invento consiste, aparte de. ests disﬁosi-
cidn principal, sn otras determinadszs disnosiciones que
se utiliz~n, con preferencia, al mismo tiempo v de les
jue se hablard nas explicitanente a continuacién, nar-

ticularmente:
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En una segund. Cisnosicidn gue consiste, para

e

constituir los medios antedichos de ralr
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seracidn, en

ichos
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realizar en las noeredes que se hen de e
motores, y prrticularmente en sus culatas, ror lo menos

dos circulaciones distintas de un mismo flufdo, 3 lo me-

AN
O

nos, por una parte de su recorrido; en una tercera dis-
vosicidn cus consiste, nara constituir los medios ante-

dichos de refrigeracidn -~ -1 mismo tiempo cue nara dis-

roner en las naredes que se han de enfriar unos conduc-
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aso Ze un flufdo y especi lmente, en las

fivisiones cue separan Gos cilindros adyacentes -, en
» s ? o )

Lacer de suerte cue la circulzcion dz2 sse Tluido sea

forzada en, por lc msnos 1os conductos cue estan dis-

~uestos en los =ntedichos tabicues; v una cuarta Iis-

wosicidn cue, nare constituir los medios de refrigera-

~

cidn que se Lin (e hecsr llever a los motores en cues-

t14n, consistc en rodear los cuerpos de los cilindros

ichos moteres con un cérter rmerforalo, sn el inte-

rior» 421 cual nueda penctrar 2l -ire oara venir a la-

msr dichos cuerpos, est-ndo constitufco ventajos mente

3
s

este cdrter, nor una ;rolongacidn de la culata de di-
chos motorzs.

51 invento vienc couo mir:s, nas p rticular-
nmen*te, cisrtos moios de —plicncidn, ~3i como ciertos

« ? -

modogs le realiz~clidon, ‘e l=g disnosiciones ants3iichas;

== tiene como nir~, nas particularients todavfa, 7 ésto
a tftulo de nroiuctos industriales nuevos, los motoras
- ’ - La 2 . .

Zel zinero cn cuestion - los cue se =nlican esas nisnas

a

nosiciones, lcs elementos especicles rroplos para sn
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como lus conjuntos, Tijos o mdvi-
les, especilmente los velhfculos aéreos, m.ritimos o

H

terrostras, que llevon motores semejantes.

v nodrd, de todos wodos, comorenderse bien,
con la ~wuda del comnlemsnto 73 descrincidn cue sisue,

asl como nor los dibujos -~nexos, los cuales, comlemen-

1

. - s . N - ¢
to 7 Tibujos, se den, “esde lueso, sobre to’o a titulo

Ta figura 1 I2 esos “fhujos rsoresenta, en

alzado v con osartes deccudbiertas, la caja de un motor
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de combustion inverna Jue lleva un sistema de relrice-
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dos ¢ revartidos sm virias hileras distuestas, por

-

ejemplo en 7, en ¥,

H

en W, o de cualguier otra manera.

(]

Se podré, vor ejemplo, constitulr esos ci-
lindros, como estd representado en la figura 4, por
unos elementos tubulares, pronios para venir a ator-
s = - » . »
nillarse por su exsremidad proxima a la camara de explo-
sién y con interposicidn de una Junta hérmética 2 sobre
una caja 3, con rreferencia comin a todos los cilin-

dros de una misma hilera, estando enlazado cads uno

Qs
[

esos cilindros, con preferencia por dos vilvulas

admisidén 4 y cos vdlvulas de escape 5, alojedas en

(o)
D

—
G}

caja antedicha, a una y otra parte, resnectivamen-
te, del plano de simetria de estw Ultima v accionada

105 &rboles de levas a la cabeza.,

v
O
H

Finalmente, estén previstas, ventajosamente,
dos dujfas para cada cilindro cue se hacen sonortar por
unos almohadillados ~-b- diametralmente opuestos, dis-

uestos respectivamente 3421 lain de las valvulas de ad-

k3

isidn 4 y del lado de las vilvulas cCo escape 5.
in lo ¢ue concierne, ahora, a los medios de

. <2 . . A
refrigeracidn, se constituyen estos, conforme a la

“d1sposicidn principal dsl invento, disponisndo en le

caja 3 unos conductos que se destinza, unos a una cir-
« 2 5 . -
culacion ds flufdo 7 los otros, a una ¢ireulacidn de
aire.
—~ Kd 4 v Qe ] .
Se tomarin sntonces las dlsposiciones, con

Preferencic, pere ' me los conductos destinalos a la

()
e
40}

o
Fio

reulacidr del aire (¢ anductos gue estin Jdesignados

s
e

en los brjos por la letra 4, provistos o no de una
sefial) se encuentren dispusstos, vor lo menos en su ma-

yor parte, en el mismo lado del Plano de si .etrfa lon-
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cuido lleven respectivamente, dispuestos en las divisio-
nes 6 qﬁe separan dos_cémaras‘de combustidn adyacentes,
unos conductos 35 Ve B'?’ en los que sea forzada la cir-
culacidn del 1fquido, lo que permite, especialmente por
una seleccidn convenlente 2e las secciones de esos con-
ductos, el acelerar dicha circulacidn.

4 fin de poner mejor en evidencia la repar-
ticidn 7 las formas que kLa Darecido mas ventajoso adon-~
tar para los civersos elementos de los antedichos cir-
cuitos A, By B', se ha respetado en lo; ¢ibujos
las »aroporciones ralativas atribuidas a dichos sle-

entos.

idends, zara simplificar esos dibujos se ha
representado solamsnte, en determinadas iguras, las
partes ds del-nte y de detr’s de la caja %, que son

lzs Unicas que vresentan cisrtas caracterf{sticas d4i-

=

erenvas, estundo reunidas esus partes por (n-2) par-
tes intermedias semejantes entre ellas, que llevan los
elementos comunes a las nartes extremas.

be fdcilmente que, segin que el mo-

tor considerado est3 aconlado a una hélice tractora o

I

a2 una hélics oronulsora la parte delantera de dicho 10—

tor consideado aisladanente, se encontrard vuelta hi-
cia adelante o hécia atrds dsl asrodino.

Se ha supuesto, sn los didujos, cue sa tra-
taba de un rotor acoplado a una nélice tractora, nero
se ‘toman las disposiciones, segin el modo de realiza-
cidn de que se va a tratar mas explfcitamente a conti-
nuacidn, sara .ue las diferentss entradas y salidas de

flufdo pueden efectusrse indiferentements DoTr una u
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otra de las sxtremidades del motor.

Bn lo gus atsiie, primeramente, al circuito de
aire A, se constituys ééte, de manera que el aire penetre
en la parte 3Jelantera de la caja, por un‘conduoto laterel
de entrada Al vy venga luego a lamer las peredes gue ro-
dean a las vilvulas de admisidn 4 para salir finalmente
por un conducvo AZ’ que desempefiaria, por el contrario,
el papel de conducto de entrada, en el caso de un motor
acoplado a una hélice propulsors.

En lo que se refiere,ahores, al circuito de 11-
quido B, se le hace llevar un conducto de llegeda Bl(dis—
puesto later-lmente »or el lado oruesto 21 conducto Al)
que se le »rolonga en todo el largo de la caja y del cue,
con preferencia, se obtura la extremidad delentera, vnor ne-.
dic de un tapén 7 (utilizdndose dicha extremidad para la
llegada del lfquido, en el caso de un motor acopledo a una

nélice propulsora); se hace comunicar el coanducto B en

1,
frente de los tabiques © cue separan a los diversos cllin-
¢ros, con los conductos B% dispuestos en dichas separacio-
nes y ésto por intermedio de los conductos 32 que enlazan

el conjunto de los conductos B, relativos a una misma se-
2 : )
pafacién, conductos B5 gue se pueden prever, por ejemplo,
en un nvmero de tres por separacién; Vi sé hace desembo-
car los antediclios conductos 55’ en un2 camisa 34 gque ro-
dea p:ircialmente & 1 s vdlvulas de escape 5, prolong’n-
dose por el lado de los almohadillados -b-, que llevan so-
bre ellos les bujfas, dispuestas del lado cde les vélvulas
fe ndmisidn 4, =in h: stz rodear completumente a dichos

almohacillados, llevando esta czmiss hécia las extremi-

dades anteriores y posteriores de la caja, unos conduc-
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te nNueda ve-

iair~, 72 1 nsra Tus el ivs Labisn

nir o lzaaer los cuerjos Jde los cilindros 1 - contri-

3¢ tomardn entonces las disnosiciones, con

Fal

- ¢
orel

erenciz, nirs fue cse cartar 2std constitnfio en
un2 sola pieza con la c~ja 3 7 nar- que venza a ano-
Jhrse, por su parte inferior, contfa el cérter jue ro-
e al taledro del motor, -1 cusl cArter nue’e estar
3ujeﬁo; cor ejemnlo, por medio de pernos de juntura.
Como de por sf{ se entiende ¥y como, vor otra

oorte, resulta ya de lo _ue »racele, el invento no es-

a linitado de ninguna manera -1 modo de aplicacidn
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ni tamnoco o los modos de resliz

absreca, nor el contrario, todas las variantes.
Zsta solicitul, -ue corressonde a 12 nresen-
11 7e Febraro de 1933 bH-jo el nunme-

ro 426.320, se ~coze a los beneficios 23l artfculo 51

del Istetuto vigente sobre Proviedad Industrial.

Los puntos de ipvencidn propia v nuevs que se
presentan nara cue sean objeto de est Patente de In-
vencidén en Ispada, son los siguicntes:

1°. Un sistema de enfriamiento para miqui-
nas de émbolos, en especial para motores de combustidn
interna, carécterizado por el hecho de que en la cula-

ta se prevén por lo menos dos corrientes nara el enfria-
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miento, siendo una por circulscidén de un 1fquido, y la
otra por circulacidn de sire, cuye ltima conviene gue
esté a proximidad de Iss peredes, que son barridas Dor
los gases frescos Que penetran en ls mAquina.

2°, Un sistema de enfriamiento para motores
de combussidn interna, segln lo reivindicado en el nun-
to 12., caracterizado por el hecho de que los conduc-
tos {A) Ce aire pars el enfriamiento se hallan coloca-
dos, = lo'menos en su mayor parte, en el mismo lsado del
plano de simetria lonsitudinal de 1a culats, donde es-
tan las véalvulas de admisién (4), siendo conveniente que
& cada cilindro correspondan dos valvulas de esta clase.

%2, Un sistema de enfriamiento pars motores
de combustidn interna, segﬁn lo reivindicado en los pun-
tos 1¢. y 2¢., caracterizado por el hecho de que los con-
ductos peara el 1fquido de enfriamiento (B) se hallan, a
1o menos en su mayor parte, & proximidad de las vilvu-
las de escape (5), siendo conveniente que a cada cilin-
Cro correspondan dos véalvules de ests clase.,

4¢. Un sistema de enfrismiento para motores
de combustidn interna, segin lo reivindicado en el pun-
to 29., caracterizado por el hecho de que entre las dos
vélvulés de escape de cada cilindro se lleva un conduc-
to para el 1fquido de enfrismiento (B6).

52, Un sistema de enfrismiento para motores
de combustidén interna, segln lo reivindicado en el pun-
to 3¢., con dos bujias por cilindro s pProximidag Qe las
vélvules de admisidn vy de escape, caracterizado por el
hecho de que por lo menos una parte del conducto corres-
pondiente sl 1fcuido de enfriamiento, es prolongado has-
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ta cerca del orificio donde se halla,la bujia, préxima
& la vélvula de admisidn, o haste el punto de envolver
conpletamente dicho orificio.
.

6¢. Un sistema de enfriamiento para motores
de combustidn interne, segun lo reivindicasdo en el pun-
to 12., caracterizado por el hecho 3e Gue dispone de
medios para intensificar o dirigir la circulacidn del
elemento 3e enfriamiento en uno, o en el otro circuito.

7%, Un sistems de enfrianiento para notores
de combustidn interna, segin lo reivindicado sn el pun-
to 1¢., caracterizsado bor el hecho de gue el circuilto
de aire de enfriamiento (&) es alimentado con &aire com-
primicdo procedents, en caso de un motor compresor, de
este mismo, o de un compresor auxilisr.

8¢, Un sistema de enfriamiento para miquinas
dé émbolo, en espscilal motores de combustién.interna,
segun lo reivindicado en el punto le,, caracterizado
por ei hecho de que en las paredes de la méquina, v en
especial =n les paredes de 1la culata, hay por lo menos
dos conductos de corriente, separados por lo menos en
una parte de su recorrido (B, B') para el mismo elemen-
to de enfriamiento,

92, Un sistema de enfriemiento para motores

de combustidn intsrna, segln lo reivindicado en el pun-

to 82., caracterizado por el hecho de que la corriente

de 1fquido pasa por dos conductos de circulacidn distin-

tos (B vy B'), cuyos canales principales se encuentran e
proximidag de las védlvulas de escape, v envuelven las

culatas.

102. Un sistema de enfriesmiento para motores
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de combustidn interna, segin lo reivindicado en el pun-
to 99,, caracterizado por el hecho de que los dos cilir-
cuitos del 1fquido de enfriamiento tienen salidas co-

112, Un sistema de enfriamiento para méqui-
[y

munes (3

>
nas de émbolo, en especial motores de combustién in-
terna, segin lo -eivindicado en el punto 19., con con-
ductos de enfriamiento en las paredeslde separacidn en-
tre las zulatas, o cidmaras de combustidn respe&tivamen-
te, de dos ciliniros vecinos, caracterizado por ¢l he-
cho de qle se intensifica la circulacidn del elemento
de enfrianiento en estos conductos.

12¢, Ua sistema de enfriamiento para moto-
res de combustidn interna, segin lo reivindicado en
los puntos 8¢. y 11¢., caracterizado nor el hzacho de
que los conductos (B5 vy 3'3) que estfén en la pared
e separa (6) dos clmar-s dsz combustidn vecinas, con-
ducen 1fquido de enfriamiento nrocedznte de dos cir-
cuitos (B y B') separados, por lo menos parclalmente,
entre sf.

132. Un sistema de enfriamiento para méqui-
nas de &mbolo, en especial motores de combustidn in-
terna, se’fin lo reivindicado en el punto 1l°., caracte-
rizado por el hecho de que los cilindros de la méquil-
na estén rodeados par un cirter perforado, en cuyo
interior puede nenetrar alre fresco para elenfriamien-
to de las paredes del cilindro, siendo conveniente que
este cArter esté formado vor una prolongacién de la cu-

lata.

142, Un sistema de enfriamiento para moto-
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res de combustidn interﬁa, segin lo reivindicado en el
punto 1?.,, caracterizado por el hecho de que los con-
ductos de enfriamiento estandispuestos ¥ construfdos
de tal modo que cada una de sus bocas situadss en los
dos extremos del motor puede servir de orificio de en-

trada o ¢e salida del elemento de enfriamiento,

15¢, Perfeccionamientos en les miquinas a

émbolos que tengan que llevar medios para su refrige-
racién, particularmente en los motores de combustidn
interna de este género,

T+l 7 zomo se ha descrito en la Memoria cue
antecede, i1lustrado en los dibujos que se acompafian, vy
para los fines qie se han esvectficado., -

Zsta llemoria consta de quince hojas escritas
a maguina por una sola cara.

San 3ebuastidn a

IITI afio Triunfal.

ALBERTO DE ELZABURU
Agente de la Propiedad Industrial
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