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TERCER CERTIFICALO PE APICIOII

que por 20 años, para España y sus P oses iones ,  se s o l i c i t a  

a fa vor  de l a  Oasa POREIER-WERKE S.m.b.H. y de P. CLAUPE 

PORNIER, Ingeniero* ambos de na c iona l ida d  alemana y domi­

c i l i a d o s  en PRIEDAICH3HAFEH a.B. (Alemania), por :

RAS INTRQDDCIPAS SS EL OBJETO PE LA PÍTENTE 

presentada en la  Pe legacion  de Industr ia  de S e v i l l a  con 

fecha 6 de Dio iembre de 1938,111 A.T. y r e fe re n te  a ,rLTn 

d i s p o s i t i v o  ue frenado para a v ion es ,,f ba jo  e l  n°

.Memoria d e s c r ip t iv a

Por l a  s o l i c i t u d  de patente p r in c i p a l  se conocen ya 

en s í  l o s  f renos  de vuelo  picado que pueden a b r i r s e  r a d i a l ­

mente detras de l o s  timones del av ión .  La mencionada s o l i ­

c i tud  preve ,  como r e a l i z a c i ó n  dada a modo de ejemplo, que 

e l  punto de r o ta c ió n  de la s  a le ta s  de frenado este f i jamen­

te su je to  a l  extremo del f u s e l a j e ,  provocando por e l  contra­

r io  l o s  t i rantes*  a l  moverse, la  apertura de la s  pa le tas ,  

y que el  extremo del f u s e l a j e ,  para e l  c i e r r e  del  f ren o ,  

sea desplazado hacia  a trás  con la s  s e r i e s  de a l e t a s .
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La presente invención representa en un punto esen­

c i a l  una v a r ia c ió n  de esta d i s p o s i c i ó n  ael  mecanismo de 

frenado.  Contrariamente a l o  nicho en l a  patente p r in c i p a l  

l o  que aquí se mueve contra la  c o r r ie n te  del  a i r e  es e l  

p ie  de la s  a l e t a s ,  consiguiéndose contemporáneamente una 

descarga de l a  fuerza para e l l o  n ecesar ia  por  estar  s u je ­

tos  aproximadamente en el  centro de pres ión  de la  s u p e r f i ­

c i e  de frenado l o s  t i r a n t e s  de mando.

Las ch a m ela s  de las  a l e ta s  de frenado están u -  

nidas en un cuerpo dispuesto  ae moao que puede moverse so­

bre una guia.  Esta guia ,  f i j a  en e l  f u s e l a j e ,  termina en 

una pieza  de c i e r r e  de l  f u s e l a j e .  L i la  c o n s t i tu y e  conven ie i -  

temente una armazón l i g e r a  de barras y h i e r r o s  p e r f i l a d o s  

poseyendo, por su seoc ión  romboidal,  una elevadísima r e s i s ­

ten c ia  a la  f l e x i ó n  y a la  t o r s ió n  que responde fa v o ra b le ­

mente a la s  ex igenc ias  que se crean en e l  vu e lo  picado y 

sobretodo a l  enderezarse e l  av ión .  Los t i r a n t e s ,  a r t i c u l a ­

dos sobre e l  lado i n t e r i o r  de la s  a le ta s  de frenado,  no 

están unidos con sus extremos l i b r e s  movibles en la d i r e c ­

c ión  de v u e lo ,  sino que están a r t i c u la d o s  f i jamente  sobre 

e l  f u s e l a j e  o la  armazón de guía ,  b ichos  t i r a n t e s  abren 

hacia fuera  la s  a le ta s  en cuanto e l  cuerpo que se d e s l i z a  

sobre la  guia es movido hacia  ade lante ,  be esta  manera se 

hace p o s ib le  la  reducc ión a un v a lo r  muy ba jo  del  numero 

de p iezas  movibles con s ig u ién d ose , «.demás del  aumento de 

e s ta b i l id a d  obtenido con la  guía pr ism ática ,  una c o n s id e r a ­

b le  reducción de peso.

bl d i s p o s i t i v o  de frenado según la  invención es ­

tá además constru ido  de modo que l o s  t i r a n te s  absorben ca­

s i  por completo las  fuerzas  aerodinámicas, estando ca s i  

descargado e l  accionamiento Je i~s se r ie s  Je a l e ta s .  Ello  

o o L'Ou^i¿ u.e di. t i tu la nd o  cada • l e t n  sobre un punto de ambos
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lados  del oual actúen fuerzas a l a d i c a s  ig u a le s .

En c ir cu nsta nc ias  áesü. ve r e b le s  hay cue contar 

con que, por la formación de remolinos detras del  freno 

para vu e los  picados c debido a aver ia  por m etra l la ,  l o s  

cuerpos de frenado empiecen a v ib r a r ,  transmitiéndose  sus 

v ib ra c ion es  a l  extremo del f u s e l a j e ,  rara e v i t a r  averías  

de toda c lase  debidas a e s t o s . e fe c to s  , por la  invención 

esté  u l ter iorm en te  p rev is to  e l  desprendimiento de la  arma­

zón de guia con la s  a le ta s  de frenado a e l l a  su je tas  y de 

l o s  r e la t iv o s  d i s p o s i t i v o s  de mando.

La tf ig . 1 muestra, en s e cc ió n ,  e l  extremo del 

f u s e l a j e  de un avión y la  armazón de guia 2 con la  pieza
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de c i e r r e  3 su je ta  en e l  mismo, bobre l o s  c a r r i l e s  de la 

armazón de guía 2 se mueve e l  soporte  de a l e ta s  4 sobre 

cuya c i r c u n fe r e n c ia  están d ispuestas  de modo que pueden 

g i r a r  la s  a l e t a s  5 de frenado.  En 6 están unidas a la s  a- 

l e t a s  l o s  t i r a n t e s  7, a r t i c u la d o s  también en 8 sobre la a r ­

mazón 2. Cuando el soporte  de a l e ta s  4 es movido sobre la 

guía 2 en la  d i r e c c i ó n  del vu e lo ,  es d e c i r  de la  derecha 

a la  izquierda en l a  ¿’ i g .  1, la s  a l e ta s  5 son forzosamente 

separadas una de otra por  l o s  t i r a n t e s  7. Sn la  p o s i c i ó n

f i n a l  la s  a l e ta s  se encuentran en 5 ’ , l o s  t i r a n te s  en 7* 

y e l  soporte  de ‘f l e t a s  en 4 ! .

El accionamiento del  soporte de f l e t a s  tiene 

lugar  como sigue : un motor e l é c t r i c o  9 acciona un á rbo l  

10 acoplado con é l  y montado en la armazón l e .  bobre este 

árb o l  esta montada la. tuerca de marido 11 sólidamente unida 

-  mediante c a b l e c i t o s  o cadenas que se mueven sobre r o d i ­

l l o s  o ruedas 13 -  a l  soporte de pía aa s 4. Ahora b ien ,  de 

moverse, accionada per e l  á r b o l ,  l a  tuerca 11 que no puede 

g i r a r ,  contra la  d i r e c c ió n  de vuelo hasta tomar la  p o s i c i ó n  

l l 1 t e l  soporte  de a l e ta s  es contemporáneamente movido
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hasta 4 1 , rea l izándose  con e l l o  l a  apertura de la s  a l e ta s  

de frenado.  Gomo ya se d i j o  a l  p r in c ip io *  l o s  puntos de 

unión 6 de l o s  t i r a n te s  de la s  a l e t a s  son e le g id o s  de rnodc 

que la s  partes  de a l e t a  que se encuentran de arabos sus l a ­

dos sean cargadas por igual  por e l  v ien to  del  v u e lo .

La P ig .  2 muestra, en esca la  mayor, la  armazón 

de guia 2 en secc ión  por la  l ínea  I I  -  I I  de la  P ig .  1 y 

t iene  que e x p l i c a r  oomo se disponen convenientemente en 1 í , 

armazón la s  cadenas o c a b l e c i t o s  de mando. Aquí, como en 

la  3?ig. 3, va len l o s  mismos números de r e f e r e n c ia  de la  

j?ig. 1 .  La P ig .  3 representa el mecanismo de sue l ta  v i s t o  

en la  d i r e c c ió n  de l a  f l e c h a  P.

Para que la  armazón de guia este  montada de 

modo que pueda ser s o l ta d a ,  en cuatro puntos de unión a l  

f u s e l a j e  se encuentran dispuestas unas a n i l l a s  dobles 14 

en cada una de la s  ouales está in troducida  una a n i l l a  15 

de la  armazón de guia* La unión entre ambas es conseguida 

mediante e l  perno 16. Estos pernos están a r t icu la d o s  sobre 

un d isco  de maniobra 18 mediante unos t i r a n te s  17. Dicho 

d i s c o ,  f i jam ente  unida a uno de sus la d o s ,  l l e v a  una palarj- 

oa 19 sobre la  cual actúa un c a b l e c i t o  de mando 20 que pa­

sa sobre un r o d i l l o  21 y es accionado por e l  p i l o t o .  Guan­

do e l  c a b l e c i t o  20 actúa e l  d isco  18 se mueve en la d i r e c ­

c ión  de la  f l e c h a  Q, s a l ien d o  l o s  pernos 16 de la s  a n i l l a s  

14 y 15 y desprendiéndose del  f u s e l a j e  de l  av ión  e l  ente­

ro d i s p o s i t i v o  de frenado .  Los conductores  del  motor e l é c ­

t r i c o  están p r o v i s t o s  de c l a v i j a s  que, a l  desprenderse a -  

quél,  r e a l i z a n  una inmediata desunión de l o s  conductores 

mismos.
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Se r e iv in d i c a  :

l )  La propiedad y ex p lo ta c ión  ex c lu s iv a s  de un d i s p o s i t i ­

vo de frenado para aviones según la s  r e iv in d i c a c i o n e s  l )  

y 3) de la  s o l i c i t u d  de patente p r i n c i p a l ,  cara c ter iza d o
•

m

por e l  hecho de que l o s  cuerpos que const i tu yen  e l  freno 

de a i r e  se encuentran s u je t o s ,d e  modo que pueden a b r i r s e  

y c e r r a r s e ,  sobre un soporte ,m ov ib le  en la  d i r e c c i ó n  del

lio v u e lo ,  a lo ja d o  en e l  extremo del f u s e l a j e ,

2) Un d i s p o s i t i v o  según l a  r e i v i n d i c a c i ó n  l )  c a r a c te r i z a ­

do por e l  hecho de que, su je ta  en e l  extremo del f u s e l a j e  

hay una arm azón ,res is tente  a la  f l e x i ó n  y a la  t o r s i ó n ,

115

que s i r v e  para l a  guia del  soporte  movible mencionado en 

la  r e iv in d i c a c i ó n  l ) .

3) bn d i s p o s i t i v o  según la  r e i v i n d i c a c i ó n  2) c a r a c t e r i z a -

120

do por e l  hecho de que la s  a l e ta s  que const i tuyen  l o s  cuer­

pos de frenado están unidas a l  f u s e l a j e  del  avión mediante 

t i r a n te s  a r t i c u la d o s  de ambos lados  y s u je to s  a la s  a l e t a s  

de modo que e l  a i r e  somete es ta s ,  de ambos lados  del  t i ­

125

rante,  a cargas ig u a le s .

4) lin d i s p o s i t i v o  según la  r e i v i n d i c a c i ó n  2) caracter izad o  

por e l  hecho de que la  armazón puede ser  separada del  fu ­

s e l a j e  del  avión desde e l  a s ien to  del  p i l o t o .

5) Un d i s p o s i t i v o  según la s  a n te r io r e s  r e iv in d i c a c io n e s  

ca racter izad o  por c o n s t i t u i r  esencia lmente unas :

,T MEJORAS INTRODUCIDAS Eli EL OBJETO LE LA PATENTE 3ff°

Mili presentada en l a  Delegación de Industr ia  de S e v i l l a  con

fecha  6 de Diciembre de 1938,111 A.T. y re fe ren te  a ,fbn 

d i s p o s i t i v o  de frenado para a v i o n e s 11,b a jo  e l  n°

Consta la  presente Memoria d e s c r ip t iv a  de se is



hojas  numeradas y mecanografiadas en una sola aura, a la s  

que se adjuntan dos planos para su mejor comprensión.

S e v i l l a ,  8 de l i e i e m h r e  de 1 9 3 8 .I I I  A.T.

ROuwuro uc. ká ioaa»
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