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TERCEX CERTIFICADC DT ALICION

que por 20 anos, para Espansa y sus Posesiones, se sollcitg
a favor de lz Casa DORNIER-WERKT Z.m.b.,H. y de D. CLAUDE
DORNIZR, Ingeniero, ambos de naclonalidad alemena y domi-

ciliados en AIITDRICHSHAFEN a.B. (Alemania), por : " MEJOH

Ri3 INTR0DUCIDAS B EL CBJEIC DE Li PLITNIE N°/446,4 24"
presentada en la Delegaci6n de Industria de Sevilla con
fecha 6 de Diciewmbre de 1936,III A.T. y referente a "Un

dispositivo ue frenado para aviones", bajo el n°

Memoria descrictiva

Por la solicitud de patente principal se conocen ya
en si los frenos de vuelo picado que pueden abrirse radiald
mente detris de los timones del wvidn. La mencionads soli-
citud prevé, como realizacidn dada & modo de ejemplo, que
el punto de rotacidn de las aletas de frenado esté fijamen-
te sujeto al extremo del fuselaje, movocando por el contrad
rio los tirantes, al moverse, la apertura de las paletas,

y que el extremo del fuselaje, para el cierre del freno,

sea desplazado hacia atris con las series de aletas.
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La presente invencidn representa en un punto ese]
cial unw vuriacidn de estu disposicién cel wecanismo de
frenado. Contrariamente a lo cicho en lu patente principal
lo que aqu{ se mueve contra la corriente del z2ire es el
ple de lus aletas, consiguiéndose contemporanezmente una
descarga de la fuerzg para ello mnecesaria por estar suje-
tos aproxiuwcdamente en el centro de presién de la superfi-
clie de frenado los tirantes de w=ido.

" Las charnelas de laus aletas de frenado estin u-
nidus en un cuerpo dispuesto ce wouo gue puede moverse SoO-
bre una guia. Esta guia, fija en el fuselaje, termina en
una pieza de cierre del fuselxje. Tlla coumnstituye convenie
temente una armazén ligera de barras y hierros perfilados
poseyendo, por su seccidn romboid=1l, unu elevadfsiuwa resis
tencia & la flexidn y a la tcrsion gue responde favorable-
mente a las exigencias que se crean en el vuelo picudo y
sobretodo al enderezarse el avion. Los tirzntes, articula-
dos scbre el lado interior de lus uletas de frenado, no
estén unidos con sus extrewos libres movibles en la direc-
c¢ién de vuelo, sino que estin wrticulados fijawente sobre
el fuselaje o la armazdn de gu{a. uichos tirantes abren
hacia fuera las aletas en cuanto el cuerpo que se desliza
sobre la gula es movido hucia adelaznte, De esta mwners se
huce posible la reduccidn a un valor iy bajo del miwero
de piezwus movibles consiguiéiuose, «iemis del wumento de
estabiiidad obtenido con la gu{a sriswitica, une considera
ble reduccidn de peso.

Z1l dispositivo de frernudc seaﬁn la invencidn es-
td sceinls construido de modo gue log itiru.antes absorben cu-
si por couplelo las fuerzas serodini.icus, estando casi
desgar,uado el accionamiento Je 1.s series ie sletas. Ello

- eonilehe wiliculando cada ~leta sobre un punto de awbos
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lados del oual actien fuerzes ain:.ices iguales,
Ban circunstuancias cesfiverukles hay cue contar
s 7 - ) R ’
¢on que, por la formacion &€ re.olincs detrus del freno
- . . 4
gure vaeios picados ¢ debido o« wveriu por wetralla, los
. i g ? .
cuerpos de frenado empiecen a3 vibrur, transwitiendose sus
. . . .4 WL
vibruaciones al extrewo del fuseluje. rara evitar averius
- ” . s 7
de toda clase debidis & estos electos, por la invencion
estl ulteriormente previsto el desyorendimientio de lu urma-
son de gula con las aletus de frenudo « ells sujetas y de
los relutivos dispositivos de wando.
. 7 -
La #Pig. 1 unestra, en seccion, el extrewo del
~ - . . 7 ’ - . o .
Juselrje de un avion y lu wruwzon Ge gula 2 con la vieza
ae clerre 3 sujets en el misno. Lobre los curriles de la
’ o I'4
armazon de gula 2 se mueve el soporte de aletus 4 sobre
3 . » (3 __‘,, ] o
cuys circunferencia estia dispuestzs de modo que pueden

2 b T s 2
glraur las aletas 5 de frenado., “n 6 estin unidis o las g-

letus los tirantes 7, articulzdos tumbién en & sobre 1u ar
wazOn 2. Cusndo el soporte de aletas 4 es wovido sobre 1la
gufs 2 en la direccidn del vuelo, es decir de la derecha

a ls lzquierda en 1lu #iz, 1, lus aletus 5 son forzosaente
separadas una de otra por los tirantes 7. 3 lu poaicién
Tinal las aletas se encuentran en 5', los tirentes ea 7!

y el soporte de aletas en 4%,

Bl accionamientc del soporte de iletas tiene
lugar como sigue : un motor eléctrico 9 accions un drbol
10 acoplado con é1 y montado en le urmazén 1C. Sobre cste
irbol estd montads la iuesce de mando 11 sélidamente unida
- wediante cablecitos o cudenas yue se mueven sobre rodi-
llos o ruedas 18'— al soporte de plawys 4. Ahora bien, de
noverse, accionads Jscr el erol, la tuerca 11 que no puede
girar, contra lu direccidn de vuelo hasts toumsr la posicidp

11", el soporte de aletus es contemporaneamente movido
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hasta 47, realizédndose con ello lu apertura de las aletas
de frenado. Como ya se dijo &1 vrincipio, los puntos de
union 6 de los tirantes de lus sletas son elegidos de modd
cue las partes de aleta que se encuentran de ambos sus lad
dos ceun cargadas por igual por el viento del vuelo.
La #ig. 2 muestra, en escala mayor, la armaz oy
de guia 2 en seccibn por la lfnes II - II de 1la Fig. 1y
tiene que expligar obmo se disponen convenlentemente en 1lg

armazdn las cadenas o cablecitos de mando. Aqu{, como en

s

a P1g. %, valen los mismos nimeros de referencia de la

rxy

ig. 1. Ta Flg. 3 representa el mecanismo de suelta visto
en 1la direccidn dé la flecha I.

Para que 1a armazén de guia esté montads de
modo yue pueda ser soltads, en cuatro puntes de unidn al
fuselaje se enouentran dispuestsus unas anillas dobles 14
en cada una de las ocuales estd introducida una anilla 15
de la aruazdn de guia., La unidn entre ambas es conseguids
nmediunte el perno 16. Estos pernos estén articulados sobre
un disco de maniobra 18 medisnte unos tirantes 17. Dicho
disco, fijamente unida a uno de sus lzdos, lleva una palay
oa 19 scbre la cual actda un cablecito de mando 20 que pa-
sa sobre un rodillo 21 y es accionzdo por el piloto. Cuan-
do el cablecito 20 actia el disco 18 se mueve en la direoc-
¢cién de la flecha Qy sallendo los pernos 16 de las anillag
14 y 15 y desprendiéndose del fuselaje del avidn el ente-
ro dispositivo de frenado. Los conductores del motor eléc-
trico estin provistos de clavijas que, al desprenderse a-
quél, realizan une inmediata desunidn de los conductores

mismos.
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REIVINDICACIOQNES

Se reivindica

1) La propiedad y explotacidn exclusivas de un dispositi-
{ 108 vo de frenado para aviones segﬁn las reivindicaciones 1)
v 3) de la solicitud de ﬁatente principal, caracterizado
por el hecho de qﬁe los cuerpos que constituyen el freno
de aire se encuentran sujetos,de modo que pueden abrirse
y cerrarse, sobre un soporte,movidle en la direccidn del
110 vuelo, alojado en el extremo del fusela je,

2) Un dispositivo segin la reivindicacidn 1) caracteriza-
do por el hecho de que, sujeta en el extremo del fuselaje
hay una armazén,resistente a la flexidn y a la torsiédn,
que sirve para la gula del soporte movible mencionado en
115 la reivindicaoién 1).

Z) Un dispositivo segzin la reivindicaciln 8) carscteriza-
do por el hecho de que las aletas que constituyen los cuep-
pos de frenado estdn unidas 2l fuseluje del avidn mediantL
tirantes articulados de ambos lados y sujetos a las aleta$
120 de modo que el aire somete éstas, de ambos lados del ti-
rante, a cargas iguales. |

- 4) Un dispositivo segﬁn la reivindieucidn 2) caracterizadﬁ
por el hecho de que la aruazdn puede ser separada del fu-
selaje del avidn desde el asiento del piloto.

125 5) Un dispositivo segﬁn las anteriores reivindicaciones
garacterizado por constituir esencialuente unas

" MEJCRAS INTRODUCIDAS EN TL CBJETC DE La PATENTE H©

/564277

presentada en la Delegacidn de Industris de Sevilla con

fecha 6 de Digiembre de 1938,III 4.T. y referente a "n

Cispositive de frenado pars aviones",bajo el n®

Consta la presente :reworia descriptiva de seis




hojus numeradas y meoanografiadas en und 30la oura, a 14s
- R . 7
gue se adjuntan dos planos para su wmejor compreusion,
Sevilla, 8 de Diciewbre de 1928.II1 4.T.
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Dormiar-Werke G.m.b.H. Hoja dmica.
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