fDemoria Descriptiva
de la

Patente de Tnvencion

que por 20 anos, para Espafs ¥ sus rosesiones, se solioci-
ta a favor de ls Casa DORNIER-VERKLE Getieb H., y de D.
CLAUDE DCRWIER, Ingeniero, ambos de nacionalidad alemans
y dowiciliados en FRIZDRICHSEAVIK a.B8. (ilemania), por

" UN OISECSITIVO DE FRENADO PAR: AVICNES ", = = = = = =

Memoria descriptiva

La solicitud de patente prinocipal se refiere g un dis

positivo de frenado para aviones umediante ouerpos'dispues-

tos en el fuselaje y de gran resistencis al aire y aconse;
Ja disponer estos cuerpos de resistencia detrds de los ti-
mones, Jescripeidn, reivindics ciones y dibujo se refieren
a aviones de timdén de direccidn simple. La dispositidn del
Gispositivo de frenado detrds de los timones tiene 1la ven
taja de que el mismo no puede proveocar vibraclones de los
tinones. Una desventaja de 1a di sposicidén descrita en 1a

sollceitud de patente principal puede verse en el hecho de

que el fuselaje tiene que ser construido, detrds de los tif
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mones, més largo de 1o que serfa necesario sin el disposi-
tivo de frenado.

La presente invencidn desarrolls la ides fundsmen-=
tal expresada en la solicitud de patente principal. De es-
tar provisto un avidn de tiudn de direcciln doble no es
negesario, para evitar vibraciones del mismo, disponer el
dispositive de frenado detrds del timdn. La prolongacidn
hacia atrids del fuselaje puede eviturse montando el dispo-

sitivo de frenado entre los timones de direccidén encima y

debajo del fuselaje. Ya se conoce el empleo de un tiwdn

de direcciln doble., Por lo tanto, cuando en la coustruccidh

de un avidén se decide adoptar un timdn de direccidn doble
los cuerpos de frenado tienen,segﬁn ls invenoi6n, que ser
dispuestos entre los timones de direccidn encima y debajo
del fuselaje. S1 por otra parte le es indiferente al cons-
tructor el empleo de un timdn de direccidn simple o doble
se aconseja elegir un timdn de direccidn doble y disponer
los cuerpos de frenads entre los timones de direccidn en-
cima y debajo del fuselaje poryue de esta manera se evita
la prolongacién de éste dltimo, no siendo ya necesaria lg
disposicidn del dispositivo de frenado detrds de los timo-
nes, “
n el dibujo se representan dos ejemplos de resgli-

zecidn., En ambas figuras 1 representa el fuselaje, 2 y 3

los tiwones de direociGn, 4 y 5 los plunos fijos verticales

Seg&n la Pig. 1 hay, dispuestas entre los timones de direc{
cidén, unas aletas 6 y 7 provistas de ranuras para el paso
del aire, Segin la Pig. 2, encima y debajo del fuselaje

estin dispuestes de la misme menera unas aletas 8 vy 9 pro-

vistas de aberturas para el paso del aire.
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REIVINDICACIONES

Se reivindice

1) La propiedad y explotacidn exclusivus de un dispositivo
de frenado,pars aviones de tiwén de direceidn doble ,medisan
te unos cuerpos de gran resistencia al aire,dispuestos en

el fuselaje,que pueden ser accionados a voluntad desde el

Vé e .
interior del avion y ser a eleccidn expuestos a la corrient

te del aire exterlor o sustrafdos a 1s aceidn de la misma,

ezracterizado por el hecho de jue los cuerpos de frenado

se encuentran dispuestos,entre los timones de direccidn,ent

cima y debajo del fuselaje.

2) Un dispositivo segdn la anterior reivindicacidn caracted

rizado por ser esencialmente :

" U DISPCSITIVO DE PRENADC Pald SVIONES ", = - - - = -

Consta la presente Memoria descriptiva de tres hojas,
numeradas y mecanografiadas en una sola cara, a las que se

adjunta un plano para su major comprensidn.

Sevilla, 25 de Noviembre de 1938, III 4i.T.

RODOLPO DE LA“YORRE
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Dormer-Warke. G.m.b.H . Hoja dnica.

Figura o 4.

RODOLFQ DE LASYORRE
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