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jflbemorta Descriptiva 

de la

patente de invención

que por 20 años ,  p a ra  España y sus  P o s e s io n e s ,  se  s o l i c i ­

t a  a f a v o r  de l a  Gasa DOHmsa-V/EHtOZ: C-.m.b.H., y de D.

OLAUDE DCIixJIEii, In gen iero ,  ambos de n a c io n a l id a d  alemana 

y d o m ic i l i a d o s  en EHIEDHIGHSElEEtT a . 3 .  (Alemania)»  por ;

" UU DISPOSITIVO DE EREIÍADO PAR:- AVIONES " , -------------------

Memoria d e s c r i p t i v a

La s o l i c i t u d  de patente  p r i n o i p a l  se r e f i e r e  a un d i s ­

p o s i t i v o  de frenado para  av iones  mediante cuerpos *d ispu es-  

t o s  en e l  f u s e l a j e  y de gran r e s i s t e n c i a  a l  a i r e  y aconse­

j a  d isponer  e s t o s  cuerpos de r e s i s t e n c i a  d e t r á s  de l o s  t i ­

mones. D esc r ip c ió n ,  r e iv in d ic a  oiones y d ib u jo  se  r e f i e r e n  

a av io n e s  de timón de d i r e c c ió n  s im ple .  La d i s p o s i c ió n  del  

d i s p o s i t i v o  de frenado d e t r á s  de l o s  timones t ien e  l a  ven­

t a j a  de que e l  mismo no puede provocar  v ib r a c io n e s  de l o s  

t imones,  lina d e s v e n ta j a  de l a  di s£>osicion d e s c r i t a  en l a  

s o l i c i t u d  de p a ten te  p r i n c i p a l  puede v er se  en e l  heoho de 

que el  f u s e l a j e  t i e n e  que se r  c o n s t r u id o ,  d e t r á s  de lo s  ti--
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mones, mas l a r g o  de lo  que s e r í a  n e c e sa r io  s in  e l  d i s p o s i ­

t iv o  de f renado .

La p re sen te  invención d e s a r r o l l a  l a  idea  fundamen-^ 

t a l  expresada en l a  s o l i c i t u d  de patente  p r i n c i p a l .  Le e s ­

t a r  p r o v i s t o  un avión de timón de d irecc ión  doble no es 

n e c e s a r i o ,  para  e v i t a r  v ib r a c io n e s  del  mismo, d isponer  e l  

d i s p o s i t i v o  de frenado d e t r á s  del  timón. La prolongaoion 

h a c i a  a t r á s  del  f u s e l a j e  puede e v i t a r s e  montando el  d isp o ­

s i t i v o  de frenado en tre  l o s  timones de a i r e  coion encima y 

debajo del  f u s e l a j e .  Ya se conoce e l  empleo de un timón 

de d irec c ió n  doble .  Por lo  t a n t o ,  cuando en l a  construocio  

de un avión se deoide adoptar  un timón de d ire c c ió n  doble 

l o s  cuerpos de frenado t ien en ,segú n  l a  invenoion, que s e r  

d i sp u e s to s  entre  l o s  timones de d i r e c c ió n  encima y debajo 

del f u s e l a j e .  S i  por o tra  parte  l e  es  in d i f e r e n te  a l  cons­

t r u c t o r  e l  empleo de un timón de d ire c c ió n  simple o doble 

se aco n se ja  e l e g i r  un timón de d ir e c c ió n  doble y d isponer  

l o s  cuerpos de frenado entre  lo s  timones de d irecc ió n  en­

cima y debajo del  f u s e l a j e  porque de e s t a  manera s e  e v i t a  

l a  pro longación  de e s t e  u l t im o ,  no siendo ya n e c e s a r i a  l a  

d i s p o s i c ió n  del  d i s p o s i t i v o  de frenado d e t r á s  de l o s  timo­

n es .

a

Ln e l  d ibu jo  se  repre sen tan  dos e jemplos de r e a l i ­

zac ión .  3n ambas f i g u r a s  1 re p r e se n ta  e l  f u s e l a j e ,  2 y 3 

l o s  timones de d i r e c c ió n ,  4 y 5 l o s  p lanos  f i j o s  v e r t i c a l e s .  

Según l a  P ig .  1 hay, d i s p u e s t a s  en tre  l o s  timones de d i r e c ­

c ión ,  unas a l e t a s  6 y 7 p r o v i s t a s  de ranuras  pa ra  e l  paso 

del  a i r e .  Según l a  P ig *  2, encima y debajo del  f u s e l a j e

e s tán  d i s p u e s t a s  de 1a. misma ¡muera unas a l e t a s  8 y 9 pro­

v i s t a s  de a b e r t u r a s  para  e l  paso del  a i r e .
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Se r e i v i n d i c a  :

1) l a  propiedad y exp lo tac ió n  e x c l u s iv a s  de un d i s p o s i t i v o  

de f r e n a d o ,p a r a  av io n e s  de timón de d ire c c ió n  d o b le ,median-- 

te  unos ouerpos de gran r e s i s t e n c i a  a l  a i r é , d i s p u e s t o s  en 

el  f u s e l a j e , q u e  pueden s e r  acc ionados  a vo luntad  desde e l  

i n t e r i o r  del  av ión  y se r  a e lec c ió n  expuestos  a l a  corrien-* 

t e  del  a i r e  e x t e r i o r  o s u s t r a í d o s  a l a  acc ió n  de l a  misma, 

c a r a c te r iz a d o  por e l  hecho de que l o s  cuerpos de frenado

se encuentran d i s p u e s t o s , en tre  l o s  timones de d i r e c c io n ,e n ­

cima y debajo del  f u s e l a j e .

2) Un d i s p o s i t i v o  según l a  a n t e r i o r  r e iv i n d i c a c ió n  cara  ote-- 

r izado  por  s e r  esencialmente :

,f UN DISPOSITIVO DE 1?25NADG PA¿U AVIONES " . ----------------

Consta l a  p resente  Memoria d e s c r i p t i v a  de t r e s  h o j a s ,  

numeradas y mecanografiadas  en una s o l a  c a r a ,  a l a s  que se  

ad junta  un plano para su major  comprensión.

S e v i l l a ,  25 de Noviembre de 1938. I I I  A . I .  

RODOLFO DE L A 'T o rtR B



Dornicr-AMzrks.. G.m.b.H . Hoja única.

F igu r a  n? Á.

F ig u r a  nf 2 .
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