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K1 presente Invento es relativo a un mecanismo 
de palaneas a pedal, destinado a accionar la rueda a ca­
dena de las bicicletas o vehículos similares y el fin es 
el de aumentar el rendimiento Util del esfuerso muscular 
del ciclista, perfeccionando el desarrollo mecánico de
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la potencia de ajando, por una transmisión apropiada del 
e afuera o del ciclista solare «1 mecanismo de rueda a ca­
dena» B1 mecanismo de palancas a pedal, según el inven­
to, comprende un par de palancas montadas giratoriamente 
en las extremidades de las manivelas, unos pedales mon­
tados en la extremidad delantera de las palancas en cues­
tión y unos medios d© guia previstos en la extremidad pos-
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terior de las palancas a pedal, estando conectados estos 
medios al cuadro de la bicicleta siguiendo una disposición 
tal, que el Craso de palanca, actuando sobre la rueda a 
cadena o volante, aumenta pragresivament© durante la ca­
rrera propulsora del movimiento de revolución de loe pe­
dales.

Como un medio de guia apropiada, el invente pre­
viene el uso de unas articulaciones entre la extremidad 
posterior de las palancas a pedal y un punto fijo del cua­
dro, siendo estos Crasos de articulación iguale», en lon­
gitud, a las málvelas y paralelos a estas, a fin de per­
mitir una revolución completa de los pedalee.

El invento previene, adema, como elementos de 
guia, el empleo de guias tubulares montadas giratoria­
mente sobre el cuadro de la bicicleta, teniendo estas 
guias su eje prácticamente paralelo al plano longitudi­
nal del cuadro y estando montadas las extremidades pos­
teriores de la® palancas a pedal, en corredera, en esa® 
guias.

Ademas, los medios de guia pueden estar formados, 
según el Invento, por dos pares d® rodillos, resbalando 
las extremidades posteriores de la» palanca» a ->edal, en 
tre los rodillos de cada par, estando montados convenís'
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tómente dichos puros sn unao consolas o soportas quu for­
man p&rie integrante del cuadro de la hiélalata.

ai invento Be describirá a continuación en deta­
lle, con refyrer-oia a ios dibujos anexos» qué roprosen- 
tan una* fornas do realización dadao a título da ejemplo.

Las figurar» 1, 3 y 5 con vistas frontales latera­
les de tros forme de rs&li atolón de una bicicleta, que 
oomprunaon di?. urentes ícrn&u de asoasiisKioc sis palancas a 
pedal.

las figuras 2, 4 y e eon unas vistas, en plano, 
de tres de dichas íoi-míx do realización.

Las figuras 7 y 3 muestran una pj-rte del cuadro de 
lo oioíoi eta, con los órgano o fe dirección.

la figura 9 ara® otra, en corto, la realización cons­
tructiva de i enlace entre una palanca, a pedal y la extre­
midad do una manivela de la rueda* a cadena o volante•

L» 0 figuras 11 y 11 son, reapecticamente» un alza­
do y un corte a través de los ola&entos lo guia par ti oti­
lares» utilizados con el mscuniwao a pedal,

fon referenoia a las figuras 1 y 2, el uuaíre lle­
va el volante o runda a cad¿uu habitual 2, cuyo eje oota' 
montado on la oaja da pudalua, aerando equipado este oje 
con unan '«anivela» 3 da o onuar acción usual. L&e palan­
cas a codal 4, catán montadas ^irsítoriamento en la» ax- 
t reas i dalas de los pedalea y lo© pódales 5 están montados 
en I» extremidad anterior ote dicha© palanoas. El monta­
je de fc&os pedales eoru, con preferencia, idéntico &1 ge- 
ja» raiman te aplicado a loy i*ar¡..«yr corrientes do ios volan­
te o o ruedas a cadena.

hx-áü ti camón te» as utilizará rod&iai entes & bolas
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«sos monta jes. Las extremidades posteriores de la® pa­
lanca® a pedal 4, están conectadas giratoriamente a las 
articulaciones 6 cuya otra extremidad gira» por ejemplo, 
sobre unas varillas 7 montadas sobre la horquilla poste­
rior horizontal del cuadro.

A fin de asegurar el movimiento de revolución de 
los pedales 5, la® articulaciones 6 serán de una longi­
tud igual y paralelas a las manivelas. Las barras 7 pue­
den ser soldadas a dicha horquilla o pueden estar monta­
das de una manera amovible* por ejemplo, por medio de ga­
rras empernadas u otros elementos de fijación similares o 
siguiendo cualquier otro medio mecánico eonoeiáo*

Ce puede aplicar, igualmente* rodamiento® a bolas 
a las conexione® giratorias de las articulaciones.

En esta forma de construcción, los pedales tendrán 
un movimiento circular similar al de las extremidades de 
las manivelas, pero en el movimiento hácla adelante de di­
chos pedales, el brazo de palanca, operando sobre el vo­
lante o rueda a cadena, aumentara' hasta el máximo durante 
la parte activa de la revolución. Sea cual fuere la pro­
longación de dicho brazo de palanca, los pies y las pier­
nas del ciclista no tendrán que realizar sino el movimien­
to sobre ©1 mismo trayecto que el descrito por los pedal» 
5, si estuvieran montados en las extremidades de las mani­
velas. Es evidente que todos los elementos que constitu­
yen ese mecanismo de paloneas a pedal, pueden montarse de 
manera que puedan ser desmontados fácilmente» para su con­
servación.

Considerando la longitud del brazo de la palanca 
en la carrera activa y con el fin de que no toquen los pe-
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baléis a la ruada delantera en un viraje, sera necesario 
alargar el cuadro en concordaría ía y la antigua posición» 
por cj«apio* de la colma» de direceidn d® la bicicleta* 
o* ha ilustrado en lineas punteadas en la figura 1. Se* 
te alargamiento del cuadro de la bicicleta hócia adelan- 
te, presenta 1» ventaja de mejorar el equilibrio de la bi­
cicleta* desde el punte 4» tí ata de los choque» produci­
dos por 3a# desigualdades de la carretera. Ba efecto, es­
te alargamiento hace necesario que el sillín se coloque 
bien adelante y m « ©«roa de la linea neutra de la bici­
cleta. Beta disposición reducirá, por 1© tanto, el efec­
to de loe choques y de las vibraciones sobra el ciclista.

Oon referencia a las figuras 3 y 4, las palancas 
a pedal 4, tienen su prolongación 8» ajustada en unas 
guias tubulares ©, montadas giratoriamente en el cuadro 
de la bicicleta y en plano# paralelos al plan© longitu­
dinal del cuadro y la prolongación S de las palancas a 
pedal» sera de una sección conveniente y hecha de m ma­
terial apropiado, de sedo que se obten## un mínimo de re­
sistencia de fricción al correr en esas guias oscilantes 
9. Isas gulas tubulares 9 m  fijan,, oca preferencia, de 
una manera amovible a la parte trasera de la horquilla 
trasera horisontal del cuadro y esas guia* guias 9, pueden 
©sellar convenientemente alrededor de su montaje giratorio 
en conformidad con el movimiento de corredera y con el mo­
vimiento angular de las palancas a pedal. La sección de 
las diferentes partos del mecanismo a pedales y loe deta­
lles de montaje, m m n  escogidos en concordancia con la 
resistencia del material empleado, tal como, por ejemplo, 
acero, duraluminio, bronce o cualquier otra aleación.
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1* revolución de lo» pedales 5 en le construcción 
*«gmn le» figura» 2 y 3, tendrá un recorrido prácticas»»» 
te elíptico y ee comprende fácilmente que el eefuerso de 
propulsión aumentara' Igualmente y aun en condiciones me­
jor®® que en la forma de realiaaoión de la figura 1» acor­
tando ee( en efecto» la carrera inactiva de lo» pedalee y 
no aumentando®», eubstanclalmente, el trayecto recorrido 
por loe pedal#® en comparación con un mecanismo ordinario 
de manivela» a pedal.

Con referencia a la forma de reaiíaaeióa de las fi­
guras 5 y 6, la» extremidad#o poet#rioree de las palanca® 
a pedal »on guiadas entre unos pares de rodillo» 11, mon­
tado» sobre soporte» 12, fijado» en las extremidades del 
eje 13 del piñón trasero, hn este case» la conexión con 
el oentro de rotación entre la» palanca» a pedal y su ma­
nivela correspondiente 3, sera de una construcción parti­
cular» tal como eittT ilustrado en la figura 9. tote en­
lace lleva, especialmente un gorrón 14 atornillado en la 
extremidad de la manivela 3 por eu extremo roseado 16.- 
Gobre el gorrón 14, están montadas do» cubeta» cónica» 16, 
16* atornillada» «obre la. parte exterior roscada 1? del 
gorrón. Ma la ranura formada por esas cubeta» cónicas» 
están alojada» la» bolas 18, retenida» por la caja exte­
rior 19 que, para este fin» tiene una ranura anular inte­
rior de sección apropiada. Til anillo o caja 19 comprende 
un espaldón 20» una parte cilindrica 21 y una parte ros­
cada 22$ sobre la parte cilindrica 21* se encuentra mon­
tado un anillo 23 y topa o estriba contra el espaldón 20, 
••na tapa 24» que atornilla en la parte roscada 22» mantie­
ne lo» elementos mido», la tapa o cubierta 24» tiene un



w

'í~'- sj. - - I

160

165

170

175

180

185

saliente exterior en forma de tuerca con el fin de poder 
hacer uso de una liare» para juntar les elemento». "SI 
anillo 25 se fija a la palanca a pedal 4» por ejemplo» 
por soldadura. evidente que las palancas a pedal 4» 
tendrán un movimiento oscilante entre los pares de rodi­
llos y eon el fin de prevenir el agarrotamiento» es nece­
sario prever un juego determinado a fin de eliminar una 
fricción demasiado pronunciada entre las palancas y las 
rodajas o rodillos. Los soportes 12 pueden montarse» por 
ejemplo, de manera que puedan oscilar alrededor del eje 
del piñón trasero» de una manera tal» que el punto de os­
cilación de las palaneas a pedal, coincida oon este eje.

Si, sin embargo, los soportes 12 son del modelo de 
postigo y capaces de un movimiento oscilante» se puede 
prever un resorte, dispuesto de roa ñera que actué sobre el 
soporte, para mantenerlo de una manera permanente» en la 
posición operatoria en la cual no puede producirse un a- 
garrotamiento de las palaneas a pedal. Se puede» igual­
mente , dar una curva especial a las extremidades poste­
riores de las palancas a pedal» para ese mismo fin.

En el caso» sin embargo» en que loe elementos de 
guia tengan que eer de una precisión particular y presen­
tar la menor resistencia posible a la fricción* se hará 
uso de los medios de guia ilustrados en las figuras 10 y 
11, Estos árganos comprenden dos rodajas 36 y 36* monta­
das en un soporte de horquilla 37» el cual lleva una pa­
tilla con una abertura circular u ojete, para su montaje 
sobre la extremidad del eje del piñón trasero. Cada ro­
daja 36, 36* está montada aobr# un gorrón 39» 39* estan­
do fijado este ultimo sobre un asiento apropiado praeti-
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eaáo en lea brazos de la horquilla 37. SI gorros 39 pue­
de correr en unas hendiduras 40 y 40* practicadas en unos 
brazos laterales del soporte. Sobre las extremidades del 
gorrón actúan unos resortes espirales 41, 41* que Impri­
men un movimiento hacia abajo a los gorronee. Unas cube­
tas a Colas 42, 42*, están atornilladas sobre un» parte 
roscada de loe gorrones, para servir de alojamiento a las 
bolas que ruedan en las cubetas exteriores 43. La peri­
feria exterior de las cubetas 43, presenta una sección 
transversal curva, hueca, que asegura una guia perfecta 
de la palanca a pedal y una compensación suficiente, para 
el juego que pudiera resultar por el desgaste.

Las figuras 7 y 8 muestran esquemáticamente el ®e- 
todo de trasladar la rueda delantera de la bicicleta mas 
adelante, a fin de asegurar el espacio necesario para eje­
cutar el movimiento de pedales. La horquilla de direooi® 
anterior, esta montada por delante de la columna de direc­
ción, con intercalación de loe elementos amortiguadores de 
choques.

Es evidente que el invento no estú restringido a 
Las formas de realización ilustradas y descritas en de­
talle, porque son posibles modificaciones extensas, sin 
apartarse del espíritu del invento.

^sta solicitud, que corresponde a la presentada 
en Bélgica el 19 de noviembre de 1937, bajo el número 
424.705, se acoge a los beneficios del artículo 51 del 
Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial.
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Los puntos de invenoIon propia y nueva que se pre­

sentan para que sean objeto de «teta Patente de Invención 
en depana » son loe alguien te ex

lfi. Un mecanismo de palano&e a pedal para accionar 
el volante o rueda a cadena de las bicicletas o similar*$ 
que comprende un par de palancas engoznadas en las ex­
tremidades de las manivelas, unos pedales montados en la 
extremidad anterior de dichas palancas y unes medios de 
guia de la extremidad posterior de las palancas a pedal» 
conectados al cuadro de la bicicleta» siendo tal la dis­
posición que el brazo de palanca» actuando sobre el vo­
lante o rueda a cadena» aumenta progresivamente la oarpe­
ra progresiva del movimiento de revolución de los peda­
les.

2a* Un mecanismo de palancas a pedal» según lo red* 
vindicado en el punto lfi.» caracterizado por el hecho de 
que loa medios de guia están constituidos por articula­
ciones conectadas giratoriamente» por una extremidad» al 
ouadro de la bicicleta y por la otra extremidad» a las 
extremidades posteriores de lae palancas a pedal.

3a. Un mecanismo de palancas a pedal según lo rei­
vindicado en el punto 1*.» caracterizado por el hecho de 
que los elementos de gula están formados por guia® tuba- 
la»®» mentadas giratoriamente cobre el cuadro de la bi­
cicleta.» con su eje prácticamente paralelo al plano lon­
gitudinal del cuadro» estando ajustadas las extremidad#s 
posteriores de las palancas» en corredera» en esas guias.

- 9 -



48. Un mecanismo de ualanoas a pedal, según lo 
reivindicado en el punto Ia., caracterizado por el hecho 
de que los elementos de guia están formados por unos pa­
res de rodajas o rodillos montados sobre unos soportes 
fijados al cuadro, pasando las extremidades posteriores 
de las palancas a pedal entre las rodajas de cada par, o en 
un juego suficiente para impedir el agarrotamiento.

5°. Un mecanismo de palancas a pedal según lo 
reivindicado en el punto 4a,, caracterizado por el he­
cho de que las extremidades posteriores de las palancas 
a pedal, tienen una forma curva, adaptada al deslizamien­
to entre los pares de rodillos, con un mínimo de resis­
tencia de fricción y sin agarrotamiento.

6®. Un mecanismo según lo reivindicado en el pun­
to 4a caracterizado por el hecho de que los soportes de 
los pares de rodillos, están montados giratoriamente so­
bre el cuadro de la bicM.eta y prácticamente, de manera 
que coincidan con el eje del piñón trasero.

7a. Un mecanismo de paianoaa a pedal según lo 
reivindicado en los puntos Ia. a 68., caracterizado por 
una conexión que gira entre las palancas y las manivela ce» 

constituida por un rodamiento a bolas ouya cubeta inte­
rior está fijada sobre un gorrón montado en la extremidad 
de la manivela, mientras que la caceta exterior esta en­
goznada a la palanca a pedal.

6a. Un mecaniamo de palancas a pedal, según lo 
reivindicado en el punto 48., caracterizado por el hecho 
de que uno de los rodillos de oada par es movible en su 
soporte y esta sometido a la acoión de elementos elásti­
co® que tienden a mover ese rodillo en la dirección apro-
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piada.
9®. Uto meoaniamo da mando mejorado para bicicle­

tas y similares.
i'al y como se ha descrito en la memoria que an­

tecede» ilustrado en los dibujos que se acompañan y con 
los fines que se han especificado.

Beta memoria consta de once hojas de papel» es- 
oritas a maquina por una sola oara.

San Sebastian a . $
«*

111 Año Triunfal.

ALBERTO E^fABURU 
Agente de la Propiedad Industrial 
D D

^ — _ .

H.L.L.
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