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MBMORIA DOLCRIFTIVA
para solicitar
PAuTENTE D3 INVENCION
e n
EST all.
por VLllTa ajids,
a nombre del 8r. OSVALD0 (uRIOLI, ciudadano italiano, re-
sidente en 3b, Via asesalto, SPCLLTO, ITaLIA, por:
*11" HISPOSITIVO DT JUNTA PARA RAILES, QUE TIENE PCR
OBJATO REIHUCIR L RYUID0O Y Lad SACUDIDAS DE LOS VE-
HICULCS D& FZRROCARRILY.
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Ya es sabido que los trozos de railes se unen hoy
dia por medio de bridas de empalme y se sostienen con tra-
viesas dispuestas a tal distancia gque se puede realizar el
relleno normel., XLos trozos de railes, que se oroyectan de

cada traviesa, & pesar de la _resencia de las bridas de enm-
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palme trabajan principalmente con un brazo como coneo-
lus y, por consiguiente, cuando ocurre el raso de las
ruedas de los vehiculos tienen lusar descensos diferen-
tes entre las secciones terminales cpuestas de los som-
breretes de rail, con las sacudidas que de ello resul-
tan por el choque de las ruedas contra la extremidad sub-
siguienté mas elevada. «hi esta la causa del ruido y de
las cacudidas que se experimentan en los coches o vago-
nes en correspondencia con las juntas de los railes, a
mas del esfuerzo a que estan expuestos el material fijo
y rodante y los contactos electricos. Industrialmente,
la substitucion y el montaje resultun mas econdmicos en
el sistema normal.

Consideraciones tedricas y experiencias practicas
realizadas por el peticionario, han demostrado que el rui-
do y las sacudidas que se experimentan en los trenes al
pasar por ias juntas de los railes, estdn causados por
la diferencia de nivel expresada entre los planos de re-
corrido de dos trozos subsiguientes, y que esos inconve-
nientes pueden eliminarse en gran parte manteniendo ri-
gurosamente al mismo nivel las extremidades de los tro-
zos de rail construidas como consolas, es decir que se
proyectan con un brazo de las traviesas.

Con el fin de mantener al mismo nivel las expresa-
das extremidades de railes, se ha previsto con el presen-
te invento un dispositivo de puente que se aplica ern co-
rrespondencia con las juntas por debajo del patin de los
railes y se sostiene por las dos traviesas ensambladas
de la junta, las que, no obstante, permanecen a umadis-

tancia recfproca suficiente para un relleno conveniente.
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Ll dispositivo de puente segun el presente inven-
to, puede llevar una pieza metalica independiente de los
railes o de las traviesas, o puede hacerse con una pie-
za metalica que forme parte integra de un par de travie-
sas metalicas situadas tambien a la distancia apetecida
para un relleno conveniente.

Segdn otra caracteristica del presente invento, el
dispositivo de puente para el sopofte de los trozos ter-
minales de los railes consecutivos, lleva un solido fa-
bricado de tal suerte que tenga un peso minimo con re-
lacidn a la resistencia deseada segun las reglas cono-
cidas de la estdtica. Particularmente, en cuanto la car-
ga transmitida por las consolus antes mencionadas al ci-.
tado puente pueda considerarse como concentrada en el
centro del puente mismo, €ste puede hacerse con arreglo
a una forma preferida de ejecucidn, por ejemplo triangu-
lar con la seccion mayor en el centro. s natural que
la forma y las dimensiones del puente pueden variar de
acuerdo con el empleo, la clase de material de partida,
la naturaleza de otros elementos eventualmente convenien-
tes, elimindndose en cualesquiera casos las placas nor-
males de amarre, Qque se sustituyen por las prolongaciones
de apoyo.

El presente invento se ilustra en el.dibudo adjun-~
to, en dos formas de ejecucion preferidas, simplemente
por via de ejemplo y sin limitacidn alguna, designando:

La figura 1, en elevacion lateral, una junta pro-
vista del dispositivo de puente de acuerdo con el presen-

te invento;

La figura 2, una seccidn segun corte dado en la fi-
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gura 1 por la linea i - B3

La figura 3, en elevacidn lateral, una junta con
traviesas mepélioas ensambladas por medio de pequeiios
puentes obtenidos por fusidn con matrices; y

La figura 4, una vista en planta invertida parcial
de la junta con las traviesas metalicas ensambladas, que
se ilustran en la figura 3.

Con referencia a las figu}as ly 2, las traviesas
1l y 2 sostienen un puente metdlico 3 provisto inferior-
mente de una brida de refuerzo 4. OSobre el puente 2 se
apoyan las extremidades 6 y 7 de dos trozos consecuti-
vos de rail que, en ausencia del puente 3, tenderian al
exterior del soporte, como consolas, por encima de las
traviesas 1 y 2. Una placa de empalme 8 que puede te-
ner dimensiones mas pequefias que las normales, une jun-
tas las extremidades 6 y 7 de los railes. Lkas planchas
9 cooperan con el patin 10 de los railes, apretfdndose
en ellas por encima mediante grapas de rosca 1l que
atraviesan las extremidades del puente 3.y se fijan en
las traviesas 1 y 2. E1 puente 3 tiene un canal 3’ pa-
ra el patin 10.

En las figuras 3 y 4 se ilustra una segunda forma
de ejecucidn del invento, en la que las extremidades 6
y 7 de los railes, unidas mediante placas de empalme 8
se apoyan sobre un puente 12 obtenido por fusidn o ne-
diante matriz formando parte integra de las travieseas
metslicas 13 y 14. La distancia entre estas traviesas
13 y 14 es suficiente para permitir un relleno normal.

El presente invento se ha ilustrado y descritc en
dos formas de ejecucién preferidas, pero se comprende

que pueden introducirse en €1 variaciones constructivas
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de acuerdoc con las instrucciones antes mencionadas, €in
por ello apartarse de los limites de proteccidn de esta
patente.

Bsta solicitud, que corresponde a la presentada
en Italia el 29 de Octubre de 1937, bajo el N2,355,379,
se acoge a los beneficios del articulo 51 del Estatuto
vigente sobre Propiedad Industrial.

=======::. NOTA A E==E==ss

Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta Patente de Inven-
cion en Espafia, son los siguientes:

12, Un dispositivo de junta para railes, que tie-
ne por objeto reducir el ruido y las sacudidas de lcs
vehiculos que ruedan por enciﬁa, caracterizado por el
hecho de que las extremidades de dos trozos consecuti-
vos de rail van sostenidas por un puente que se extien-
de entre las dos traviesas de la junta, manteniéndoee
estas ultimas a distancia suficiente para permitir el
relleno.

22, Un dispositivo de junta de acuerdo con lo rei-
vindicado en el punto 1%., caracterizado por el hecho
de que el puente expresado presenta una resistencia en
cada seccidn transversal proporcional al esfuerzo que
debe sostener como consecuencia del paso de una rueda
por encima de la junta.

39, Un dispositivo de junta de acuerdo con lo rei-
vindicado en los puntos 12. o 22,, caracterizado por el
hecho de que el puente mencionado lleva un elemento apo-

yado sobre las dos traviesas de la junta y mantenido en
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posicidn por las planchas y las grapas que acerrojan
o fijan el patin del rail sobre el repetido puente.

42, Un dispositivo de junta de acuerdo con 1lo
reivindicado en el punto 32., caracterizado por el
hecho de que el elementio del puente expresado va re-
forzado inferior, lateral o superiormente, o de otro
modo, de manera conveniente y de tal suerte que cada
seccidn transversal del puente presenta una resisten-
cia adaptada al esfuerzo que ha de soportar como con-
secuencia del paso de una rueda por encima de la jun-
ta.

50, Un dispositivo de junta de acuerdo con lo
reivindicado en los puntos 12. o 22,, caracterizado
por el hecho de que el puente se obtiene por fusion
o mediante matriz formando parte integra de dos tra-
viesas met&licas a distancia suficiente para permitir
el relleno.

62, Un dispositivo de junta para railes de fe-
rrocarril que tiene por finalidad reducir el ruido y
las sacudida® de los coches o vagones que ruedan por
encima, de acuerdo con lo reivindicado en los puntose
anteriores.

79, Un dispositivo de junta para railes, que
tiene por objeto reducir el ruido y las sacudidas de
los vehiculos de ferrocarril.

Tal y como se ha descrito en la memoria que an-
tecede, ilustrado en el dibujo que se acompafia y para

los fines que se han especificado.
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critas a me&quina por una sola cara.

San Sebastidn a 9" (T 1098
III afio Triunfal.

aLBerTO Bt #248URY
Agente de la Propiedad Industrial
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