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KSIíORIa  DESCRIPTIVA 

para s o l ic i t a r

p tv I  E IT T E  DE I H  V E I  C I  O H

e n

E S P n. II ~ 

por VE HITE anos,

a nombre del Sr. OSVALDO CERIOLI, ciudactano i t a l ia n o , r e ­

sidente en 3b, Via ivssa lto , SPCIETO, ITALIa , por.

«LT DISPOSITIVO DE JD1TTA PARA RAIIES, Q.UE TISIS POR 

OBJETO REDUCIR EL RUIDO Y LAS SACUDIDAS DE LOS VE­

HICULOS DE FERROCARRIL".

Ya es sabido que los trozos de ra i le s  se unen Hoy 

dia por medio de bridas de empalme y se sostienen con tra ­

viesas dispuestas a ta l distancia que se puede rea lizar  el 

relleno normal. Los trozos de ra i le s ,  que se proyectan de 

5 cada tra.viesa> a pesar de la  presencia de las cridas de em-
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palme trabajan principalmente con un brazo como conso­

las y» por consiguiente, cuando ocurre e l paso de las  

ruedas de los vehículos tienen lugar descensos diferen­

tes entre las secciones terminales opuestas de los som­

breretes de r a i l ,  con las sacudidas que de e llo  resu l­

tan por el choque de las ruedas contra la  extremidad sub- 

siguienté mas elevada. ^h.i esta la  causa del ruido y de 

las sacudidas que se experimentan en los coches o vago­

nes en correspondencia con las juntas de los ra i le s ,  a 

mas del esfuerzo a que esta'n expuestos e l material f i j o  

y rodante y los contactos ele'ctricos. Industrialmente, 

la  substitución y e l montaje resultan mas económicos en 

e l sistema normal.

Consideraciones teo'ricas y experiencias practicas 

realizadas por el peticionario, han demostrado que e l  rui­

do y las sacudidas que se experimentan en los trenes a l  

pasar por las juntas de los ra i le s ,  están causados por 

la  diferencia de nivel expresada entre los planos de re ­

corrido de dos trozos subsiguientes, y que esos inconve­

nientes pueden eliminarse en gran parte manteniendo r i ­

gurosamente a l  mismo nivel las extremidades de los tro ­

zos de r a i l  construidas como consolas, es decir que se 

proyectan con un brazo de las traviesas.

Con e l f in  de mantener a l mismo nivel las expresa­

das extremidades de ra i le s ,  se ha previsto con e l  presen­

te invento un dispositivo de puente que se aplica en co­

rrespondencia con las juntas por debajo del patin de los 

ra i le s  y se sostiene por las dos traviesas ensambladas 

de la  junta, las que, no obstante, permanecen a unadis- 

tancia recíproca suficiente para un relleno conveniente.
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El dispositivo de puente según e l  presente inven­

to, puede llevar una pieza meta'lica independiente de los  

ra i le s  o de las traviesas, o puede hacerse con una p ie ­

za meta'lica que forme parte íntegra de un par de trav ie ­

sas meta'licas situadas también a la  distancia apetecida 

para un relleno conveniente.

Según otra característica del presente invento, el 

dispositivo de puente para e l soporte de los trozos te r ­

minales de los ra i le s  consecutivos, l leva  un so'lido f a ­

bricado de ta l  suerte que tenga un peso mínimo con re ­

lación a la  resistencia deseada según las reglas cono­

cidas de la  estática. Particularmente, en cuanto la car­

ga transmitida por las consolas antes mencionadas a l ci-. 

tado puente pueda considerarse como concentrada en e l  

centro del puente mismo, e'ste puede hacerse con arreglo  

a una forma preferida de ejecución, por ejemplo triangu­

la r  con la  seccio'n mayor en e l  centro. Es natural que 

la  forma y las dimensiones del puente pueden variar de 

acuerdo con el empleo, la  clase de material de partida, 

la  naturaleza de otros elementos eventualmente convenien­

tes, eliminándose en cualesquiera casos las  placas nor­

males de amarre, que se sustituyen por las prolongaciones 

de apoyo.

El presente invento se i lu stra  en e l  dibujo adjun­

to, en dos formas de ejecución preferidas, simplemente 

por via de ejemplo y sin limitación alguna, designando:

La figura  1, en elevacio'n la te ra l ,  una junta pro­

vista del dispositivo de puente de acuerdo con e l  presen­

te invento;

La figura 2, una sección según corte dado en la f i -
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gura 1 por la  linea -  3;

La figura 3, en elevación la te ra l ,  una junta con 

traviesas metálicas ensambladas por medio de pequeños 

puentes obtenidos por fusio'n con matrices; y

La figura 4, una vista  en planta invertida parcial 

de la junta con las traviesas metálicas ensambladas, que 

se ilustran en la  figura 3.

Con referencia a las figuras 1 y 2, las traviesas 

1 y 2 sostienen un puente meta'lico 3 provisto in fe r io r -  

mente de Tana brida de refuerzo 4. Sobre e l puente 3 se 

apoyan las extremidades 6 y 7 de dos trozos consecuti­

vos de r a i l  que, en ausencia del puente 3, tenderían a l  

exterior del soporte, como consolas, por encima de las 

traviesas 1 y 2. Una placa de empalme 8 que puede te­

ner dimensiones mas pequeñas que las normales, une jTin­

tas las extremidades 6 y 7 de los ra i le s .  Las planchas 

9 cooperan con e l patin 10 de los ra i le s ,  apresándose 

en e lla s  por encima mediante grapas de rosca 11 que 

atraviesan las extremidades del puente 3 y se f i ja n  en 

las traviesas 1 y 2. E l puente 3 tiene un canal 3* pa­

ra e l patin 10.

En las figuras 3 y 4 se ilu stra  una segunda forma 

de ejecución del invento, en la que las extremidades 6 

y 7 de los ra i le s ,  unidas mediante placas de empalme 8 

se apoyan sobre un puente 12 obtenido por fusión o me­

diante matriz formando parte íntegra de las traviesas 

metálicas 13 y 14. La distancia entre estas traviesas  

13 y 14 es suficiente para permitir un relleno normal.

E l presente invento se ha ilustrado y descrito en 

dos formas de ejecución preferidas, pero se comprende 

que pueden introducirse en e'l variaciones constructivas
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de acuerdo con la s  instrucciones antes mencionadas, sin 

por e llo  apartarse de los limites de proteccio'n de esta 

patente.

Esta so lic itud , que corresponde a la  presentada 

en I ta l ia  e l 29 de Octubre de 1937, bajo e l  UQ.355.379, 

se acoge a los beneficios del articulo 51 del Estatuto 

vigente sobre Propiedad Industrial.

N O T A .

Los puntos de invencio'n propia y nueva que se pre­

sentan para que sean objeto de esta Patente de Inven­

cio'n en España, son los siguientes:

12. Un dispositivo de junta para r a i le s ,  que t ie ­

ne por objeto reducir e l ruido y las sacudidas de les 

vehiculos que ruedan por encima, caracterizado por e l  

hecho de que las extremidades de dos trozos consecuti­

vos de r a i l  van sostenidas por un puente que se extien­

de entre las dos traviesas de la  junta, manteniéndose 

estas ultimas a distancia suficiente para permitir e l  

relleno.

2°. Un dispositivo de junta de acuerdo con lo r e i ­

vindicado en el punto l fl. ,  caracterizado por e l hecho 

de que e l  puente expresado presenta una resistencia en 

cada sección transversal proporcional a l esfuerzo que 

debe sostener como consecuencia del paso de una rueda 

por encima de la  junta.

32. Un dispositivo de junta de acuerdo' con lo r e i ­

vindicado en los puntos 1Q. o 22., caracterizado por e l  

hecho de que e l puente mencionado lleva un elemento apo­

yado sobre las dos traviesas de la  junta y mantenido en
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posición por las planchas y las grapas que acerrojan 

o f i ja n  e l patin del r a i l  sobre el repetido puente.

4®. Un dispositivo de junta de acuerdo con lo 

reivindicado en e l punto 3®., caracterizado por e l 

hecho de que e l elemento del puente expresado va re ­

forzado in fe rio r , la te ra l o superiormente, o de otro 

modo, de manera conveniente y de ta l suerte que cada 

seccio^ transversal del puente presenta una resisten ­

cia adaptada a l  esfuerzo que ha de soportar como con­

secuencia de l paso•de una rueda por encima de la  jun­

ta.

5®. Un dispositivo de junta de acuerdo con lo 

reivindicado en los puntos 1®. o 2®.» caracterizado 

por el hecho de que e l puente se obtiene por fusión  

o mediante matriz formando parte íntegra de dos tra ­

viesas metálicas a distancia suficiente para permitir 

e l relleno.

6®. Un dispositivo de junta para ra i le s  de fe ­

rrocarr i l  que tiene por finalidad reducir e l  ruido y 

la s  Bacudidaé de los coches o vafcones que ruedan por 

encima, de acuerdo con lo reivindicado en los puntoe 

anteriores.

7®. Un dispositivo de junta para ra i le s ,  que 

tiene por objeto reducir e l ruido y las sacudidas de

los vehículos de fe r ro c a rr i l .

*j»g,l y como se ha descrito en la  memoria que an­

tecede, ilustrado en el dibujo que se acompaña y para 

los fines que se han especificado.

Esta memoria consta de siete hojas de papel es-
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Gritas a maquina por una sola cara.

San Sebastian a •) qqj 

XII ikño Triunfal.

ALBERTO í>£  ¿fcüABURU 
Agente de la Propiedad IndustrialP.P.

M.T.L
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