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PATENTE DE INVENCION

por "MEJORAS EN LA TRANSMISION DE LA ENERGIA DE I0S MOTORES THRMI-
cOS", & favor de D. JOSE SEGIMON PRIUS de naclonaiidad espafiola,
son residencia accidental en San Sebssgtian, Guetaris, 7 vy habitual

en Barcelona, Provenza, 290, Ent?,

Le patente de invenecidén &4 que se refiere la presente memorie,
tiene por objeto garantizar la propiedad exclusiva en Espafia y sus
Colonias de unas mejoras en la tranemisidén de la energ{a de los mo-
tores térmicos,

Son veriog los constructores que hen intentado sustituir los
metodos gue generszlmente se emplean para la transformacion del mo-
vimiento lineal, en circular, de los motores termicos, pero hasta
el presente ninguna de las tentativas he logredo alcanzar el exito
apetecido, por lo que, el unico sistema empleado pars los actuales
motores es el de la transformacion por medio de las bielsg, por un-
1ado articuladacs a los embolos, en el recinto caliente de los diver-
sos cilindros cue constituyen el motor y, por el otro, conectadas
con el eje del motor, adoleciendo este sistema del grave inconveniem
te de oue la necesaria regularidsd en la marcha eirculsr del arbol
motor, iieva consigo una obligede irreguleridad en el rnovinient® ree-
tilineo del embolo gue varia conctantemente, desde el cero del punto
muerto al maximum de la velocidad en la mitad de la carrera, de lo

gque resulte que cuando la energia termica producida por la combustian

alcanza su mas alto grado, el embolo tropieza con la posicion de la
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egpacio de tiempo considerable pars nne la manivels slcence ung in-
elinaciéon favorsble, durente cuyo tiempo, una gran parte del ca-
lor de los gases se ha perdido & través de las paredes frias del
cilindro, en detrimento considerable de la energfa térmica de 1 a
combustion, sin contar con el deficiente rendigiento mecanico de
la transmisidén, & consecuencia de La irregularidad del movimiento

y de las prolongaciones del espacio muerto.

Otro de los defectos del sistems de referencias es el espacio en-
tre cilindros y cigleflal, requerida por ls situacidén de las bielas,
funcionamiento de los émbolos en direccidn perpendicular al eje des
motor, heterogeneidad de sus respectivos movimientos y lugsr que
ocupan todos estos Srganos, impidiendo toda posibilidad de cons-
trulr motores completos en grupos compactos v reducidos oue funclo-
nen en condiciones mecénicas favorables.

Con las mejoras en la transmisidén de la eners{a de los motores
térmicos, objeto de la presente invencidn, se subsanan todos estos
defectos.

Estas mejoras consisten en el empleo del sistems ya conocido de
un gruvo gemelo de cilindros enfrentados, complieto, con todos los
elementos necesarios para las diversas transformaciones termoquimi-
cas del motor, cuyo par de émbolos respectivo estid articulado direc-
tamente 4 un cuerpo cilindrico paralelo alL eje geométrico de los
émbolos, mediante un botdn de empuje de rorma y material adecuados,
situado en la barra de unién dei par de émbolos, que, guisdo conve-
nientemente para seguir su carrers rectilines, encaja en uns ranura
sin fin de curva mixta helicoidal, abierta en le superficie del
coerpo cilindrico citado, cuya ranurs se compone de dos secciones
helicoidales de igual longitud, una de ellas con pendiente hacis
abajo, cue corresponde & la carrera descendente del par de émbolos
v la otra con pendiente héacia arriba, para la carrers ascendenie
del mismo, cuyss secclones helicoidales se unen entre si, sin solu-
cién de continuidad para la ranura, en dos Ansulos iguales pero in-

versos , gque corresponden al punto més bajo y resnectivemente al mas
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alto de diches carreras, llevando ambas seceiones helicoidales un
mismo dngulo de pendiente, bien estudiado, para gue la regececidn

del empuje vertical gue dicho botdn ejerce sobre las paredes in-
clinadas de la ranura, imprima un movimiento de rotascidn uniforme
en dicho cuervo cilindrico y, reciprocamente, cuando cesa el empu-
Je del botdn, el cuerpo cilindrico, al seguir girsndo por ls iner-
cia 4 otras causas, impulse al botén del par de émbolos resulen-

do su marcha lineal, hasts llegar & los Ansulos de unién de las
citadas secciones helicoidales, determinando, dichos éngulos, los
cambios alternativos de direccion del par de émbolos, que seran
bruscos, si los amgulos mencionados forman un vériice definido, 6
suaves sl estén compuestos de una curvs oue puede alargarse cuanto
convenga, hasta formar una recta en el punto muerto, para comenzar
con otra curva la siguiente seccidn helicoidal de sentido contrario,
a4 fin de ocue en ecte espacio de tiempo se reslicen las diversas fun-
ciones generatrices de ls energiakon escasa variscidn de volumen y
temperatura, para que, al entrar en la nueva seccidn helicoidal de
la renura, el botdn de empuje pueda transmitir al euerpo cilindrico,
de un modo uniforme y en las condiciones méas favorables, toda la
potencia termodindmica posible de la combustién, en cuanto esta se
produzca, estando dotado dicho cuerpo cili{ndrico de longitud y peso
suficiente para gue pueda substituir al volante del motor é servir-
le de ayuda, girando alrededor de su ele, de longitud, formg y dia-
metro soroviados, que estd montado sobre cojinetes debidamente apo-
yados para servir de arbol central del motor.

Esta invencidn comprende igualmente, la reunidén de dos 6 méas gru-
pos gemelos de cilindros enfrentados, como los oue se mcsban de des-
cribir, alrededor del mismo cuerpo cilfndrico, los ouales se srticu-
lan con el mismo, por medio de los botones de empuje de los pares de
émbolos resvectivos, que se encajan en otros tantos puntos de 1lsa
ranurs mixta helicoidal del eitado cuerpo cilindrico, as{ como tam-

bien, la substitucidén, en cualguiers de los casos, de los grupos ge-

melos de cilindros descritos, por agrupaciones de dos O més de di-
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chos grupos gemelos que tengan los pares de émbolos respectivos aco-
plados en una cruceta comin, que estd provista de un boton de empu-
je para articularse con el cuerpo cilindrico de referencisa.

90. As{ mismo y conforme con la esencia de esta invencidn, el cuer-
po cilindrico aludido que, en los casos detairlados anterioruente,
tiene el diametro exacto que corresponde & una sola carrera comple-
ta de ida y vuelta del par de émbolos por cadas revolucidn, podra
aumentsr su didmetro en proporecidn con-veniente, para que la ranu-

95. ra sin fin de curva mixta, #bierta en su superficie, ouede amplia~
de con dos 8 méds grupos de curvas helicoidales ¥y susg correspondien-~
tes angulos de unién iguales 4 los descritos anteriormente, que
correspondan &4 igual ndmero de carreras de ida y vuelta de los pa-
res de émbolos respectivos por cada revolucién del cuerpo cilindri-

100. co.

Convenientemente y tambien de acuerdo con la presente invencidn
el éngulo de pendiente de las diversas curvas gue forman la trayec-
toria de la ranura muxta helicoidal, podrd variar més 6 menos su
recorrido, pars regular la velocidsd del par de émbolos, en rela-

105. cidén con los csmbios progresivos de presidn y temperatura de los
gases en los cilindros y el movimiento giratorio regularizasdo del
cuerpo cilindrico.

Con la ayulda de los dibujos que se acompallan se facilitara 1ls
sizuiente descripeidn de las mejoras objeto de la presente inven-

110. cidn, apLicadas en glgunos casos que se citan como ejemplo.

La Figura I es el desarrollo esouematico de una ranura abierts
en la superficie de un cuerpo cili{ndrico.

La Fig. II es un corte longitudinel por la linea de centros A de
la Fig. III y esta dltima es un corte transversal por B, de la reu-

115. nidn de dos agruraciones compuestas por dos grupos gemelos de ci-
lindros enfrentados, cuyos botones de empuje se articulanm 8 la ra-
nure de un cuerpo cilindrico de un solo vaivén.

Ia Fig. IV presenta al cuerpo cilindrico de la Fig.III, con sus

cojinetes de soporte, dotado de la ranurs de un solo vaiven y 1 a

120. sarticulacidén con dicha ranura de los botones de empuje de oue estéan



provistes cade una de las crucetas comunes gue conectan los dos

pares de émbolos respectivos de cada una de las agrupaciones.

& La Fig.V es un corte transversal por C, del conjunto represen-
“¥édo en la Fig. IV, suponiéndolo instalado con el armazon corres-

125. pondiente cue comprende los cilindros ¥y cémaras de refrigeracion.

Las Figs. VI v VII son el corte transversal y el longitudinal
de la reunidén de dos grupos gemelos de cilindros enfrentados, cu-
yos botones de empuje respectivos se articulan a lq&anura de un so-
lo vaiven, con paredes salientes en forma de canal, que se extien-

130. denpobre la superficie del cuerpo cilindrico respectivo.

La Fig. VIII presenta un cuerpo cilindrico rodeado por una ra-
nurs de lados salientes en forma de canal, de doble vaiven, mos-
trendo la imacsinaria posicidn de tres botones de empuje con ella
enchufadios.

135, La Fig. IX, es el desarrollo esquemdtico de un cuerpo cilfndrico
con la renura de doble vaivén, y la situacidén de los tres botones
de empuje con la misma conectados.

La Fig. X comprende el corte transverssl de un bloaque cormtedo
en E,formado por tres agrupaciones de dos grupos gemelos de cilin-

140. dros enfrentados cue rodean 4 un cuerpo cilindrico provisto de una
ranura de doble vaivén & la que estén conectados los botones de
empuje de que estédn provistas las crucetas de acoplamiento de cadsa
una de dichas agrupaciomes.

Le Fig. XI representa una de las agrupaciones de dos grupos ge-

145. melos que forman parte del blogue representado en la Fig. X, mos-

trendo los dos pares de émbolos reunidos por undcruceta comin, con

guias de rodillos ¥y botdn de emvuje, y el esquema en uno de los

tmbolos de su cilindro y una cémara de sire 4 su entraua.

Tn la Fig.l,se muestra el desarrollo de la ranura sin fin 9, de

150. un solo vaivén, en cuye 1{nea central se marcs con flechas la di-
reccién de la marchs rotativa del cuerpo c¢ilindrico, representando

1as seis lineas verticales, al par de dmbolos 1, en seis posiciones
distintas y los circulitos 4,al botén de empuje 5 en dichus posi-

ciones. Las porciones oblicuas rectas 1 y L' son las secciones he-
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licoidales de la ranura y las curvas h de arriba y h' h'' de abaljo,
representan los Angulos de unidn de les secciones helicoidales,
cuyts vértices han sido substituildos por las curvas cuyos centros
respectivos estan en oy en p. En lineas de trazos cortos se deta-
1la parte de la barra de unidén 6 del par de émbolos 1, guiada en-
tre dos rodillos 19, 4 cada extremo de la cruceta central 7 de di-
cho par, qgue soporta el boton de empuje 5 representado por los
circulitos 4.

Tm lag Figs. VI y VII se dibujan los detalids principales de la
transmisidén mecénica de un blogque formado por dos grupos gemelas
de ecilindros enfrentados, cuyos pares de émbolos 1 y 1a tienen sus
ejes geométricos ey 31 paralelos al eje geométrico f del cuerpo
eilinirico 4, con el gue ge grticulan mediagnte los bot ~nes de em-
nuje 5, los cuales consisten en un gorrdén 14 de seccidn conica en
el punto de fijacidh, que se sujeta por una tuerca a la cruceta
central 7 de las barras de unidén 6 y ba del par de émbolos 1, ¥y 1a,
cuyo gorron 14 presenta une superficie cilindrica aslrededor de la
gue se adaptan las sgujas de rodadurs de un casouillo giratorio
15, que estda ajustado interiormente sobre dichas agujas y tiene
sus superficies exteriores convexas para evitar rozamientos en
#d su movimiento de gire, coan las paredes y fondo de la ranura
sin fin de un solo vaiven 9, en donde encaja, estando formads
dicha ranura sobre la superficie del cuerpo cilindrico 4 en for-
me de canal con paredes salientes, para reducir las restantes

dimensiones del cuerpo cilindrico 4, 4 fin de oue la barra de u-

180, nidn 6 y su cruceta 7, adopten una forma conveniente para gue el

185.

centro de apoyo del botdn de empuje sobre las paredes interiores
de la ranura, se encuentre en el eje geométrico e é El de los pa-
res de émbolos 1 y la, para evitar tods reaccidén giratoria de los
mismos por un efecto descentrado del empuje del botdn 5, estendo
provista la cruceta 7 de dos resbaladeras de bolas 16 oue se apo-

yan en los soportes de guis 17, montados en el armazdén intermedio

del grupo gemelo de cilindros, para proteger A las barras de unioén
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rectilineos de veiven, estando dicho cuervo cilindrico, dotsado de

R ¢ s
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zégunas prolonzaciones 12 constitutivas del arbol princinsl del mn-

tor montado sobre los cojinetes 15 colocados en el armazdn.

En las Figuras II, III, IV y V se representa un cuerpo cilindri-
co 3, con sus prolongaciones 12 aue forman el eje ﬁpl motor, apoyva-
das sobre los cojinetes de boles 13, alrededor de cuvo cuerpo ci-

195. 1{ndrico corre una Panura sin fin 9, excavada en su misms mmsa con
paredes en posicion radial, siguiendo uns curva mixta helicoidal
de un solo vaiven, con cuvo cuerpo cilindrico se articulan dos a-
grupaciones isuales de dos grupos gemelos de cilindros enfrentados,
de cuyos pares de émbolos 2, los que corresponden & la agrupacién g
200. , estén acopla’os entre si por una crucets comin 8g, 4 la que se a-
justan las bsrras de unidén respectivas 6, mediante el encaje de co-
la de milano 26 y sujetados luego por tormillos, verificéndose de
d2ual modo el acoplaniento de lOS~pares de é&mbolos 2 de la sgrupa~
cién h con la cruceta 8h, cuyas dos crucetas la 8g y la Oh, sopor-
205, +tan los resvectivos botones de empuje 52 y 5h aue tambien estan do-
tados de los casquillos convexos de rodamiento de agujas 15, para
articularse de modo sexuro A4 la ranurs sin fin 9, 4 cuyo fin las
referidas crucetas 8g y 8h van guiadas lateralmente por las resba-
lsderas laterales de bolas 16, que se apoyan contra los soportes en
210, forma de cuifla 18, mediante los cuales se puede graduar la holgurs
de las Lolas y centrar su posicion.

En la Figura IX se representa un cuerpo cilindrico 24, sobre cu-
ya superficie se extiende una ranurs sin fin de doble vaivén.9, de
paredes paraleles que se proyectan hacia fuera en sentido radial y

215. cuya trayectoria, desde el punto inferior se compone de una sececidn
curve de radio adecuado h para dar prineipio al ciclo; una seccidn
helicnidal hécisa arriba, que, en su desarrollo marcado en la TFig.
VIII, es la de una linea oblicua 1 de 45?2, al final de la cual, ha-

cia el punto superior, se extiende otra curva h', substitutivae del

220. wvértice del 4dngulo, que forma con la siguiente seccidén helicoidal
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BPe| hdcia abajo, que en el desarrollo citado es la otrs obl{cua 1'de

45%m sentidn contrario, hssta llegzar al vunto inferior, cuyo &n-

'ﬁx\‘gulo sigue la curva h'; 4 continuacién se repite idéntica trayec-
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toria hécia arriba por 1", hasta la curva h"', desde donde baja por
1"'4 1la curve de partida h, donde termina una revolucidn complets
del cuerpo c¢ilindrico, al que se articulan tres botones de empuje §
de otros tentos psres de émbolos § grupos de elios, cuyos botones
de empuje encajan en tres puntos distintos de la ranurs 9, situados
a 1202 unos de otros del perimetro total.

La Fig. XI muestra el acoplaniento de dos nares de émbolos per-
tenecientes 4 uns agrupacion de dos grunos gemetos de cilindros en-
frentados, uno de los cuales 21, estd representado esdueméticamen-
te, para ense:ar la tapa 22, con el prenss-estopas 23, pars cerrar
su boca de entrada y formar una cémara de aire 25, oue se comprime
entre dicha tapa 22 y el reverso del émbolo 2 en los movimientos
de retroceso de este {ltimo, produciéndose el acoplamiento de los
dos pares de émbolos 2, por la sujecidén s6lida de los véstacos res-
pectivos de dichos émbolos 27, & la cruceta 8, l= cual estd zuiada
lateralmente por los rodillos 20, que,en sus movimientos de vaivén,
la spoyan contra cualquier reaccidn transversal, estando dotada en
su centro del botén de empuje 5, formado vor el gorron 14 y el cas-
guillo giratorio convexo'que lo cubPe 15 para rodamiento de agujas,
cuyo botin de empuje encaja en la ranura sin fin de doble vaiven 9,
del cuerpo cilindrico 24, que se muestrs en ls Fig. X, alrededor del
cual se reunen, formando un solo blooue, tres agrunaciones de dos
grupos gemelos de cilindros enfrentados, como la gque se acaba de
describir de la Fig. XI, cuyos botones de empuje 5 se articulan én
tres puntos distintos de la ranura sin fin citada, en la misms for-
mg Aescrita en las Figs. VIII y IX.

Dadas las descripciones de diversggsgg gue se han aplicado las
mejoras objeto de la presente invencidon, representasdas como ejemplo
en los dibujos que se acompalian, facil sera hacerse cargo de su fan-

cionamiento, que se explica & continuacion, tomando como base un

grupo gemelo de cilindros enfrentados, dispuestos para msrchar a un
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.ciclo de dos tiempos. La Fig.I, marcas el desarrollo de ias super-

ficie de un cuerpo cilf{ndrico, alrededor del cual se extiende, for-
mendo vaiven, una ranurs sin fin 9. El punto h es el centro del an-
gulo superior de dicho valven y los puntos h' y W' designan el cen-
tro del #dngulo inferior del mismo, auncue mitad &4 cada lado, para
limitar sobre el plano su total desarrollo, correspondiendo dichos
éngtlos &4 los finales de carrers del par de émbolos, en que efectia
el cambio de direceidn. Suponiendo que, por inercia U otras causas,
el cuerpo cilindrico marchs en la direccidén de las flechas marca-
das en la linea de centros de la ranura sin fin 9, el par de émbolos
pasara & la posicidén a-b (marcads en linea muy gruess), donde el bo-
ton de empuje empieza 4 ascender por las seccidén oblicua 1 y, si en
este punto tiene lugar una explosidén en el cilindro a, la expansidn
de los gases producida por tal causa, ejercera una gran presidén so-
bre el par de émbolos, impulsando, con &1, al botdén de empuje 5 en
el sentido de la flechs de La linea a-b, contra la pared opuesta de
la ranurs sin fin $, cuya presidén, aungue disminuyendo en intensidad,
continuara ejerciéndose hasta llegar & la posiceidén a'=b' y siguien-
tes, y como dicho botdn no puede desvisrse en el sentido de n por
la rigidez de la barra de unidén 6, en su marcha ineludiblemente rec-
tilinea, apoyada, ademas, por los rodillos de guia 19, la vUnice re-
accion resultante posible de dicha fuerza, sigue la direccidén m, en
l{nea tangente al cuerpo cilindrico, al ocue impulsa en su movimien-
to ziratorio. La fuerza de expansidén, que es la maxima, en la posi-
cién a-b, disminuye progresivamente 4 medida que va ascendiendo el
par de émbolos hacis &b y mis alla, por el aumento de voldimen de
los gases y por el enfriamiento de los mismos debido & su propia
expansién y a1 calor que ceden A& las paredes delL cilindro. ®n cam-
bio el cilindro enfrentado situado en b, va oponiendo La contrapre-
sién de los nuevos gases slli{ almacenados, cuya tensién auments con
la disminuecidén de volimen y por el aumento de temperatura que esdo
produce, enparte contrarestado vor la pérdida de calor & través de
las paredes del cilindro. Cuando el var de émpolos liegs 4 la posicior

a''-b"", ya se ha abierto el escape de gases en el cilindro s,
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cesando toda presidén del mismo sobre el par de émbolos, cue conti-

nila en marcha por la fuerzs viva de las piezas animadas de movi-

. ‘mlento alternativo, entre otras causas; pero esta fuerza viva se

encuentra frenada por la contrapresidn de los gases en el cilindro
enfrentado situado en b®, (conforme indica la flecha de la l{nes
vertical fins gﬂ:hﬂy cusndo no bastars dicha contrapresion, la saec-
cién de freno que esta represents podrs reforzarse por la tension
de una cémara de aire comprimido, como la 25 (Fig.XI), accionada
con el reverso del émbolo 2 en el cilindro situado en a%. Fn estas
condiciones, la inercia del cuerpo cili{ndrico y su volante, si lo
hay, al girar hacia la izouierda, impulsa al botdn de empuje 5, ha-
cia arriba, hasta terminar su carrera en el punto h, acabando de
comprimirse los gases del cilindro que estaba en bd", y luego, al
continuar la marcha giratoria del cuerpo cilindrico y pasado el an-
gulo h, ls expensidén de los gases de este Qltimo cilindro y la del
aire comprimido de la cémara 25,si la hubiera, ayudan & La inercis
giratoria del cuerpo cil{ndrico y su volante, para vencer la iner-
cia de las masas de movimiento alternativo y engendrar en estas lLs
marchs lineal en sentido contrario, hasta que el par de &mbolos se
encuentra se encuentra en la posicidn a"Lb"! donde se inicia el
nuevo ciclo,de forms idéntica & la deserita, pero en £entido con-
trario, con la explosidén que se procuce en el citindro situado en p“,
Es evidente gue el proceso seguido por el botdn de empuje 5, si-
tuado en la cruceta central 7 de un par de émbolos, puede ser idén-
tico al de otro botdn de empuje similar al descrito, pero que for-
me parte de la cruceta de acoplamiento de una agrupacidén formads
por dos 6 més grupos gemelos de cilindros entrentacos. KEs fambien
indudaeble ogue, si el espacio y diémetro lo permiten, pueden reunir-
se glrededor de un mismo cuerpo cilindrico, dos J méAs grupos geme-
los 6 gegrupaciones de srupos gemelos de cilindros enfrenkados, cada
uno de cuyos botones éde empuje, est;én articulados en otros tantos
puntos de la ranura sih fin 9, los cuales seguiran el mismo ciclo

en solidaridad con el movimiento girstorio del cuerpo cilindrico,

siguiendo el ritymo que corresponde 4 su posicidn respectiva y
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ocurrird lo mismo cuando se trate de cuerpos cilindrices, cuya ra-
nurs sin fin, en vez de uno solo, formen dos 4 mds vaivenes psor ca-
da revoiucidn completa del mismo, en cuyo caso como es consiguien-
te, disminuira ls velocidsd del eje en la provoreidn corresvondien-
te.

Eg indiscutible tambien, dque sin variar la esencia de esta in-
vencidén y con tal de gue la trayectoria total cue recorre la rsnu-
ra sin fin del cuerpo cilindrico, desde el sngulo superior del vai-
ven que forma, hasta el Angulo inferior, sea idéntica & la total
que luego sigue en sentido contrario desde este Angulo inferior al
guperior y @ue el perimetro total del cuervo cilindrico correspon-
da exactamente & uno 8 més recorridos dobles totales, compuestos
de uno hacia abajo y otro hécia arriba, oque constituyen dicho vei-
ven, la referida trayectoria podra adoptar la forma y Angulo de
pendiente que mas convenga en el traeyecto de dichos recorridos, pa-
re acelerar 6 retrasar la marcha rectilinea del par de émbolos, po-
niéndola & tono, en cada punto del ciclo, con la presidén de los ga-
ses v reacciones dindmicas de las masgs animad;s de movimiento al-

ternativo.

No cabe tampoco la menor duds de cque todas las mejoras exnues-
tas como objeto de esta patente podrén anlicarse & todos los moto-

res termodinamicos de combustidon interna, compuestos de grupos ge-
melos de cilindros enfrentsdos, siguiendo cuslquiera de los ciclos

comocidos vara los de volumen constante § de presidén constante, cou
tal de gue dichos motores estén dotados de los elementos y Srganos
mas convenientes para su respectivo funcionamiento.

Es varisble tambiem la clase de material, cslidad y tamaflo de
sus diversos componentes, lo mismo que la forma y estructura de su

emplazamiento.
N O TA

Se reivindica como objeto de la presente Patente:

19, Las mejoras en la transaisién de la energia de los motores tér-

micos construidos con grupos de gemelos enfrentados, la construc-
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cion de euyos grupos estd prevista en una patente solicitada previa-
mente por el mismo inventosr y cuyos dos cilindros constan de todos
los elementos necesarios para que se realicen todas las transforma-
ciones termoquimicas y demés funciones propias de los motores tér-
micosleomprendiendo tambien al par de émbolos completo, compuesto de
los dos émbolos respectivos, gque estan fijos, uno en cada extremo de
de ls barra de unién comin & entrambos, cuya barra de unidén presenta
enmedio, un sbultamiento 8 cruceta central & La que estd solidamente
acoplado un mufion llamado botdén de empuje, de estructura, contorno y
dimensiones adecuadas, que se adapta 4 la seccidon interior apoyando-
se contra las paredes laterales de una ranura sin fin, extendida
en zig-zag, por la superficie lateral de un cuerpo cilindrico deno-
minado rotor, paralelo al eje geométrico del par de émbolos, cuyo
rotor, junto con su eje, que es el mismo del motor, debidemente mon-
tado sobre cojinetes, gira alrededor del mismo, solidariamente con
el movimiento de traslacién del par de émbolos, de manera que cada
revolucién completa de dicho rotor corresponde & una 6 mas carreras
completas de ida y vuelta del par de émbolos.

22, Toual construceidén gque la de la reivindicacién precedente, carac-
terizads por la substitucion de los grupos gemelos de eilindros en-
frentados, por agrupaciones de dichos grupos gemelos, en las que los
pares de émbolds respectivos, funcionan acoplados en una cruceta
provista de un solo botén de empuje que se encaja en la ranura sin
Pin de la menera descrits; pudiendo tambien reunirse dos 4 mas gru-
pos gemelos de cilindros enfrentados 0 agruvaciones de los mismos,
alrededor de dicho rotor, & lo largo de cuys ranura sin fin se adap-
tan sus respectivos botones de empuje.

32, La misma construccidén descrita en la reivindicapién anterior, en
la que la ranura gue rodea al rotor, adopta la forma de una canal
sin fin, sooavada en la masa del rotor, 6 limitada por paredes que
sobresalen de ls superficie restante del rotor citado, cuye seceion
transversal es uniforme y su profundidad suficiente, para que sus

Paredes de perfil adecuado, ofrezcan al botén de empuje, espacio de

resbalamiento adecuado para que pueda apoyarse contra dichas paredes



con toda la presién cue dicho botén de empuje recibe del par de ém-

AN ,
390.\§Qolo§/con el que esta articulado.

395.

400,

495.

410,

415,

420,

4§;ngual construccidén que la que se acaba de describir en las ante-
riores, caracterizada por oue el botén de empuje del par de émbolos,
estd Formado por un mufion fijo 4 la cruceta del par de émbolos, 6 &
la cruceta comin de una agrupacién de grupos gemelos de ci.indros,

y su extremo saliente estd cubierto por un casquillo 6 cubierta anu-
lar, de perfil exterior adecuado, que se adaptand la ranura sin fin
del rotor y oue sirven para substituir la friccidn de rozamiento
directo del mufion con las paredes de la ranura, por uno de los sis-
temas de rodamiento conocidos, sea directo, de agujas 6 de bolgs, de-
bid=mente dispuestos.

52, La misma construceidn de las reivindicaciones anteriores, cuya
cuya caracteristica consiste en gque la ranura sin fin del rotor, si-
gue un recorrido en forma de zig-zag, desde la parte més baja que
estd al nivel de las {nfima posicién A donde llega el botén de empuje
del par de émbolos en su carrera lineal alternativa de traslacién,‘
hasta la parte mas aslta que corresponde al maximo nivel de dicha
carrera, para descender luego hasta llegar de nuevo sin solucidn de
continuidad, 4 la parte mds baja, en donde el recorrido de la ranura
ha dado comienzo con una curva que gl desarrollarse se transforma en
una rampa ascendente que termina en otra curva que culming en lg
perte més alta del recorrido, en cuyo punto se inicia el cambio de
direceién, siguiendo una trayectoria descendente idéntica & la es-
cendente que scaba de recorrer, pero en sentido contrario; con lo
oue termina el zig-zag recorrido, correspondiente & una revolucion
completa que el rotor ha dado solidariamente con el par de émbolos
en uns carrers totsl de ida y vuelts, pudiéndose sumentar el did-
metro del rotor en la debida proporcidn, para que su perfmetro per-
mita que la ranura sin fin forme dos 6 més zig-zags idénticos al
deserito, correspondientes 4 dos 6 més carreras de ida y vuelta
completas del par de émbolos, por cada revolucidén del rotor.

62, La construccidn detallada en las reivindicaciones aue preceden,

que se distingue por cue la ranura sin fin tiene una parte de tra-
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yectoria con un éngulo de pendiente adecuado para gme la presidn en

sentido lineal, ejercids por medio del botdn de empuje contra las pa-
\\redes de lg misma, engendre un movimiento giratorio en el rotor v,
reciprocamente, pars que en la parte de la carrera que convenga, con
la presidn de las paredes de La ranura sin fin que el movimiento gi-
ratorio del rotor origina, produzeca un movimiento de traslacidn en &
par de émbolos y & este fin, el botdn de empuaje, transmisor de La
430. fuerza quee slternativamente producen los dos cecilindros del grupo ge-
melo, estéd provisto de por sf, § desde 1a crucets § la barra de unién
del par, de medios suficientes de engrase Yy elementos de guia sde-
cuados, que protegen dichos drganos en s movimiento rectilineo con-
tra toda reaccidén transversal & giratoria, origindds por la mitua
435. presién entre el botdén de empuje y las paredes sin fin de la ranurs.

7?2. MEJORAS EN LA TRAKSMISION DE LA ENERGIA DE I0S MOTORES THRMICOS.

San Sevastian FF [htloe /H35

e

T

==t




Jose Segimén Prius

Hoja Unica
v

Fig. I, Fig IV. @1 Fig.ll.
A ‘ |
r 18 imh g pi8
16P% 2
Y 7
aeh——; N /
B Y .
y
164
B9l
Fig.V,
E —
2~ 2
6—§ &b — ; f s
cN— = N
N N6 2 L > i
% 7 -.| : ‘o ;I.-’” v
2— 2 : .
SRR 19 La; Flg.'- a’

\
TZZZZON

1 27
43 / 2
) .x:1 /] 27
9 Yy, V/75¢
D KL V3, 2
5\ HoEnel)2
0%
_ & 20
16- 14 5  FiglX.. 5 |
7 2 . A TR A 1
, ” “!!:"" | m ‘“!
‘ ki hﬁf-dﬁ!ll l!ili... 0
13

9 5 9




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



