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MEMORIA DESCRIPTIVA 
para s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I Ó N

en

B S P A l í  A 

por VEINTE años

a nombre de THH¡ PIRES TONE TIRE Se RUBBER COMPANY, e n t i ­

dad de nacional idad  norte-americana,  e s ta b le c id a  en Main 

and Colé Avenues, Akron (O h io ) ,  Estados Unidos de Améri­

ca, por :

"MEJORAS M  LAS RUEDAS PARA VEHÍCULOS"

Este invento se r e f i e r e  a la s  ruedas e l á s t i c a s  

para veh ícu los  y más part icu larmente  a la s  ruedas e l á s t i ­

cas para veh ícu los  sobre c a r r i l e s  ta le s  como l o s t r a n v i a s  

y coches de f e r r o c a r r i l .

5 El invento es especialmente a p l i c a b l e  en l o s  c a -



sos mencionados por la  razón de que contr ibuye  a la  c o -

^'modidad de lo s  pasa jeros  y además reduce l a  v ib ra c i ó n

r r i l e s  que v ia ja n  a gran v e lo c id a d .

Los p r in c i p a l e s  o b je t o s  del invento son: el 

proporc iona r  la  seguridad y comodidad de l o s  v i a j e r o s  

en veh ícu los  sobre c a r r i l e s ;  e l  proporc iona r  una rueda 

e l á s t i c a  en la  que l o s  elementos e l á s t i c o s  no están su­

j e t o s  a un es fuerzo  exces ivo  o a deformación;  el p ro p o r ­

c ionar  una rueda e l á s t i c a  con elementos e l á s t i c o s ,  que 

no engendre un c a lo r  in terno  bastante para hacer  que és ­

tas sa lten  o se c a l i e n te n  por f r o t a c i ó n ;  e l  p rop orc iona r  

una r e f r i g e r a c i ó n  e f e c t i v a  de lo s  elementos e l á s t i c o s ;  el 

p roporc ionar  una c o n s tru cc ió n  de la  índo le  mencionada en 

l a  que l a  v ib ra c i ó n  es r e p e l id a  y suprimida primariamen­

te ,  por l a  r e s i s t e n c i a  de l o s  elementos e l á s t i c o s ,  a la  

deformación;  e l  proporc iona r  una rueda e l á s t i c a  en l a  que 

l o s  elementos e l á s t i c o s  están d ispuestos  de ta l  manera 

como para proporc ionar  una mayor d esv iac ión  de la s  p i e ­

zas y ,  por  c o n s ig u ie n te ,  una e la s t i c  idad mayor que l a  que 

era p o s i b l e  hasta ahora;  y el e fe c tu a r  mayor absorc ión  

de ruido s in  s a c r i f i c i o  de l a  e s t a b i l id a d .  Un o b je to  más 

e s p e c í f i c o  es el de proporc ionar  una rueda de l a  índo le  

mencionada, en la  que l o s  elementos m etá l icos  r e l a t i v a ­

mente movibles  están d ispuestos  para ponerse en c o n ta c ­

to uno con e l  o t ro ,  después de una deformación determi­

nada de l o s  elementos e l á s t i c o s ,  para impedir una d e f o r ­

mación exces iva  de l o s  ú l t im o s ;  y para impedir un desmo­

ronamiento completo de la  rueda por fa l l .o  o quiebra de 

l o s  elementos e l á s t i c o s .  Un ob je to  u l t e r i o r  es e l  de p r o -

tod os los  veh ícu los  sobre ca -



40

45

50

55

60

65

p o rc ion a r  una rueda de la  ín do le  mencionada en l a  que 

puede cambiarse o reemplazarse la  l l a n t a  sin r e t i r a r  el  

cubo de l a  rueda, del  e j e  sobre el que es tá  montada.

De acuerdo gon e l  presente  invento ,  la  rueda 

e l á s t i c a  mejorada para v e h íc u lo s ,  comprende una e s t r u c ­

tura del cubo y una estructura  de l a  l l a n t a  y unos e l e ­

mentos e l á s t i c o s  in terpuestos  entre e l l a s ,  que c o n s t i t u ­

yen lo s  únicos  medios que conectan dichas es tructuras  

una a la  o t ra ;  siendo dichos elementos e l á s t i c o s ,  de f o r ­

ma t ra pezo ida l  con sus bordes no p a r a le lo s  d ispuestos  ra ­

dialmente a la  rueda. La rueda puede comprender una e s t r u c ­

tura del  cubo y  una estructura  de l a  l l a n t a ,  que tienen 

unas partes  r e sp e c t iv a s  d ispuestos  la tera lm ente  una a la  

o tra  y que t ie n e n  sus caras adyacentes,  formadas con c a v i ­

dades poco profundas,  estando a l ineadas  la s  cavidades o 

espacios  huecos de una es tructura ,  con la s  cavidades de 

l a  otra es tructura  y l o s  elementos e l á s t i c o s  co locados  en­

t re  dichas p a r te s ,  d ispuestas  la te ra lm en te ,  comprendiendo 

d ichos  elementos, unas partes  m etá l icas  en sus caras ,  asen­

tadas en d ichas cavidades.  También, d ichos  elementos e lá s ­

t i c o s  pueden d isponerse  en una p lu ra l id a d  de s e r i e s  con­

c é n t r i c a s  con e l  e je  de la  rueda, con l o s  elementos de u- 

na s e r i e  escalonados en r e la c i ó n  con l o s  elementos de una 

s e r i e  adyacente.

A f i n  de que pueda comprenderse el invento más 

claramente y  l l e v a r s e  a e f e c t o  fá c i lm e n te ,  se d e s c r i b i r á  

ahora el mismo más ampliamente con r e f e r e n c ia  a l o s  d i -  

oujos que se acompañan, en lo s  cu a le s :

La f i g u r a  I es una v i s t a  f r o n t a l  l a t e r a l  f r a g ­

mentaria , de una rueda de v e h ícu lo  que comprende e l  i n ­
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vento ,  estando una parte  de e l l a  en s e c c i ó n ,  por l a  l i ­

nea I - I  de la  f i g u ra  2;

La f i g u r a  2, es una se c c ió n  por l a  l i n e a  2-2 

de l a  f i g u ra  1 ;

La f ig u ra  3, es una v i s t a  f r o n t a l  l a t e r a l  f r a g ­

mentaria,  de otra modalidad del  invento ;

La f i g u r a  4 ,  es una s e cc ió n  por l a  l i n e a  4-4 

de l a  f i g u r a  3;

La f ig u ra  5, es una s e c c ió n  por la  l i n e a  5-5 

de l a  f i g u r a  3;

La f ig u ra  6, es una v i s t a , e n  p e r s p e c t i v a ,d e  

un t ipo  m odif icado  de elemento e l á s t i c o ;  y

La f igu ra  7, es una v i s t a ,  en p e r s p e c t i v a ,  de 

otro  elemento e l á s t i c o  m od i f i ca do .

R ef ir iéndonos  a la s  f i g u ra s  1 y  2 de l o s  d i -  

Ouj o s , 10 es el cubo de una rueda de c a r r i l ,  11 es una 

brida c i r c u n f e r e n c i a l  relativamente ancha que se e x t i e n ­

de radialmente hacia  afuera desde la  d i s t a n c ia  c e n t r a l  

de l o s  extremos del  cubo, 12 es l a  l l a n t a  m e tá l ica  de l a  

rueda, y  13, es una brida c i r c u n f e r e n c i a l  que se ext iende 

radialmente hacia  adentro desde la  p e r i f e r i a  i n t e r i o r  de 

e l l a  y de l a  adyacente de la s  caras l a t e r a l e s  de l a  l l a n ­

ta. En l a  e s tructura  unida, dicha brida del  cubo 11 y l a  

brida de l a  l l a n t a  13, están d ispuestas  en planos p a r a l e ­

l o s  pero espaciadas axialmente una de la  o t ra ,  rodeando 

dicha brida de l a  l l a n t a ,  al cubo, pero  teniendo un c l a ­

ro sub stan c ia l  en e l  contorno  y rodeando l a  l l a n t a  12 a 

l a  brida del cubo 11 en r e la c i ó n  espaciada a e l l a .  Asegu­

rada a la  brida de la  l l a n t a  13, hay una p laca  anular de 

recubrim iento  14 que está  d ispuesta  p a r a le la  a l a  brida

-4 -
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del cubo 11 y a dicha cr ida  de l a  l l a n t a ,  estando forma­

da l a  parte  p e r i f é r i c a  e x t e r i o r  de dicha p laca  de re cu -  

or im iento ,  por una brida 15 que se ext iend e  axialmente 

y que remata en un espaldón o a s ie n to  16 formado en la  

p e r i f e r i a  i n t e r i o r  de la  l l a n t a  12. La p e r i f e r i a  i n t e ­

r i o r  de l a  p la ca  de recubr im iento  14, rodea a l  cubo 10 

pero t iene  un esp a c io  hueco s u b s ta n c ia l ,  en e l  c o n t o r ­

no ,  La d i s p o s i c i ó n  es t a l ,  que l a  brida del  cubo 11 c o ­

locada  entre la  brida de l a  l l a n t a  13 y la  p laca  de r e ­

cubrimiento 14 en r e l a c i ó n  la tera lm ente  espaciada de am­

bas. La cara l a t e r a l  i n t e r i o r  de l a  p laca  de recubr im ien­

to 14 está  formada, cerca  de su p e r i f e r i a  e x t e r i o r ,  con 

una s e r i e  de r e a l c e s  17 ,17 que se extienden a través de 

r e sp e c t iv a s  aberturas 18, formadas en la  brida d e l  cubo 

11 que terminan en la  cara l a t e r a l  de l a  br ida  de la  l i a n  

ta 13. La p la ca  de recubrim iento  está  asegurada a l a  ú l ­

tima, por medio de pernos 19,19 que se  extienden a t r a ­

vés de l o s  r e a l c e s  17. en sus r e s p e c t iv o s  e j e s .  Las aber­

turas 18 son normalmente, c o n cé n tr i ca s  con l o s  e j e s  de 

l o s  r e s p e c t iv o s  r e a l c e s  y son de un tamaño t a l ,  como pa­

ra que haya un c l a r o  de una f r a c c i ó n  de pulgada sobre 

el perímetro  de l o s  r e a l c e s ,  siendo ta l  l a  d i s p o s i c i ó n ,  

que permita un movimiento l im ita d o  de la  e s tructura  del  

cubo re lat ivamente  a la  e s tructura  de l a  l l a n t a ,  tanto 

radialmente como angularmente, como enseguida se e x p l i ­

cará.
Colocados a cada la do  de l a  brida del  cubo 11, 

entre la  ú lt ima,  l a  brida de l a  l l a n t a  13 y l a  p laca  de 

recubrimiento 14, respect ivam ente ,  hay una p lu r a l id a d  de 

s e r i e s  de bloques o elementos e l á s t i c o s  mostrados aquí
125
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$/£ en número de t r e s ,  aunque pueden d isp onerse ,  s i  se desea, 

un número mayor o menor, es tando* des igra dos l o s  elemen­

tos de l a  s e r i e  i n t e r i o r ,  por 21 ,21 ,  l o s  elementos de l a  

s e r i e  intermedia por 22,22 y l o s  elementos de l a  s e r i e  

e x t e r i o r ,  por 23,23.  Los elementos o bloques 21,22 son 

de contorno t ra p e z o id a l ,  siendo l o s  bloques 22 algo ma­

yores  que l o s  bloques 21 y estando d isp uestos  en a l in e a ­

c ión  ra d ia l  con l o s  ú l t im os .  Hay mayor número de bloques 

21,22 en la  s e r i e  r e s p e c t iv a ,  que pernos 19, con e l  r e ­

su ltado  de que l o s  bloques están d ispuestos  asimétricamen­

te con r e l a c i ó n  a l o s  ú l t im os .  Los bloo^ues 23 son de f o r ­

ma tra pezo ida l  y  están d ispuestos  entre pernos adyacentes 

19, estando, a s í ,  d ispuestos  asimétricamente con r e la c i ó n  

a l o s  bloques 21, 22 y son menos en número que l o s  ú l t i ­

mos. La forma tra p e zo id a l  de l o s  bloques e l á s t i c o s  econo­

miza espacio  y hace p o s ib le  el uso de mayor número de b l o ­

ques.

Pueden emplearse en algunos ca s o s ,  bloques c i ­

l i n d r i c o s  pequeños por ejemplo en la s  ruedas para sopor ­

tar cargas más l i g e r a s ,  pero son p r e f e r i d o s  l o s  bloques 

t ra p e z o id a le s  por  la  razón de nue presentan mayor super­

f i c i e  de empuje que l o s  bloques c i l i n d r i c o s  y p r o p o r c i o ­

nan e l  area máxima de caucho d e s c u b ie r to ,  con e l  f i n  de 

que se pueda obtener  una sup er ior  i r r a d i a c i ó n  de c a lo r .  

Para mantener l o s  bloques 21, 22 y 23 en p o s i c i ó n ,  apro­

piadamente, l a s  caras l a t e r a l e s  opuestas de l a  brida de l  

cubo 11, l a s  caras adyacai tes de l a  brida de l a  l l a n t a  13 

y la  p la ca  de recubrimiento 14, están formadas con c a v i ­

dades poco profundas que son del mismo contorno que l o s  

bloaues r e s p e c t i v o s ,  en la s  cuales  se da entrada a la s  

partes  menores de l o s  ú l t im os .  Los bloques 21, 22 y 23 se
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componen, p re fe r ib le m e n te ,  de caucho vu lcan izado  y son 

de un grueso ta l  que, que se someten a un esfuerzo  de 

compresión sub stan c ia l  cuando se fuerza  la  p laca  de r e ­

cubrimiento 14 a la  p o s i c i ó n  i l u s t r a d a ,  por la  f i j a c i ó n  

de l o s  pernos 19. A causa de l a  compresión de l o s  elemen­

tos 21,22 y  23 en la  d i r e c c i ó n  d e l  e je  de l a  rueda, r e ­

pelen fuertemente e l  movimiento r e l a t i v o  axial* entre e l  

cubo 10 y l a  l l a n t a  12 impidiendo, de e s te  modo, la  sa­

cudida l a t e r a l  del v e h í c u lo .

Se verá que la  e s tructura  de l  cubo está  f l u c -  

tuante o en suspensión,  estando sosten ida  normalmente, 

enteramente, por l a  in terv en c ión  de l o s  elementos de cau­

cho. La d i s p o s i c i ó n  es t a l  que se opone, con f a c i l i d a d  

de ceder ,  por todos l o s  elementos e l á s t i c o s ,  un movimien­

to r e l a t i v o  de l a  e s tructura  del  cubo radialmente a la  e s ­

tructura  de l a  l l a n t a ,  por razón de la  r e s i s t e n c i a  de d i ­

chos elementos a l  empuje y a la  deformación.

Antes de que el movimiento rad ia l  r e l a t i v o  en­

tre  l a  e s tructura  del cubo y l a  es tructura  de l a  l l a n t a  

l l e g u e  a ser  su f ic ien tem en te  grande para imponer un es ­

fuerzo  d e s t ru c t iv o  a l o s  elementos e l á s t i c o s ,  l o s  bordes 

de todas la s  aberturas 18 de l a  brida déL cubo 11 se pon­

drán en contacto  con l o s  r e a l c e s  r e s p e c t iv o s  d ispuestos  

en d ichas  aoer turas ,  con e l  resu ltado  de que se impide 

un u l t e r i o r  movimiento r a d ia l  r e l a t i v o  de la s  e s t r u c tu ­

ras del  cubo y de l a  l l a n t a .

Sn algunas o ca s io n e s ,  como cuando se ap l ican  

frenos  a l a  l l a n t a  12, o cuando el  cubo 10 se f i j a  a un 

e je  accionado por  fuerza  m o tr iz ,  puede haber un movi­

miento angular r e l a t i v o  entre la  es tructura  del  cubo y

-7 -
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la  es truc tura  de l a  l l a n t a  y tal movimiento es rechaza­

do, ced iendo ,  por lo s  elementos e l á s t i c o s  21, 22 y  23, 

por  razón de su r e s i s t e n c i a  al empuje y  a l a  deformación» 

Dichos elementos e l á s t i c o s  están conf igurados  y d isp ues ­

tos de modo que rechazan tanto lo s  movimientos ra d ia le s  

como lo s  angulares,  r e l a t i v o s ,  de la s  es tructuras  del cu-  

oo, con igual  f a c i l i d a d ,  en c u a lq u ie r  caso en que todos 

l o s  elementos e l á s t i c o s  estén sometidos a e s fu e r z o s .  Se 

impide un r e l a t i v o  movimiento angular exces ivo  entre l a  

es tructura  de l  cubo y la  es tructura  de l a  l l a n t a  por l o s  

rea^Lces^l7, de l a  misma manera que se impide un movimien­

to rad ia l  exces ivo  entre dichos miembros, estando l i m i t a ­

da la  amplitud del movimiento r e l a t i v o ,  a l  espacio  l i b r e  

que hay entre l o s  realices y l o s  bordes de la s  aberturas
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Los es fuerzos  impuestos a lo s  elementos e l á s t i ­

cos por e l  movimiento r e l a t i v o  entre l a  estructura  d e l  cubo 

y la  es tructura  de l a  l l a n t a ,  engendran c a lo r  in ter iorm en­

te  en dichos elementos, pero  a causa del tamaño r e l a t i v a ­

mente pequeño de l o s  últimos y debido a que tienen una su­

p e r f i c i e  sub stan c ia l  d e scu b ier ta ,  e s te  c a lo r  in terno  se 

d i s ip a  por i r r a d i a c i ó n  y nunca alcanza a l  punto en que es 

d e s t r u c t iv o  para l o s  elementos. A este  r e s p e c to ,  l a  rueda 

de acuerdo a l ,  presente  invento es una señalada mejora so ­

ore la s  ruedas de f a o r i c a c i ó n  a n te r i o r  que emplean un e l e ­

mento e l á s t i c o  ú n ico ,  re lat ivamente  grande.

La i r r a d i a c i ó n  del  c a lo r  engendrado por l o s  b l o ­

ques e l á s t i c o s  se f a c i l i t a  por e l  paso del  a i r e  sobre e l l o s  

y para es te  f i n ,  se proveen l o s  medios para e fe c tu a r  el pa ­

so del a i r e  a través de l a  rueda, cuando está  en movimiento
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listos  medios con s is te n  en l a  p r o v is i ó n  de una s e r i e  c i r ­

cu n fe re n c ia l  de aoerturas  45,45 que se extienden por l a  

p laca  de recubrimiento 14 ce rca  de su p e r i f e r i a  e x t e r i o r  

y aue comunican con e l  e spacio  cue hay dentro de la  rue­

da. A s í ,  cuando la  rueda g i r a ,  la  fu erza  c e n t r í fu g a  p r o ­

ducida por dicha r o ta c i ó n ,  hará cue e l  a i r e  se in y e c te  

en la  e s tructura  de la  rueda a través del esp a c io  entre 

el cubo 10, l a s  p e r i f e r i a s  i n t e r i o r e s  de la  p laca  de r e ­

cubrimiento 14 y  la  brida de l a  l l a n t a  13 y pue se expul­

se a través de la s  aoer turas .  I¡!1 a i r e  es tá ,  a s í ,  f o r ja d o  

a pasar sobre la s  p a rtes  d escub ier tas  de l o s  bloques e l á s ­

t i c o s ,  con l a  r e su l ta n te  r e f r i g e r a c i ó n  de l o s  ú l t im os .

S i  invento es re lat ivam ente  s e n c i l l o  en l a  cons­

t r u c c ió n ,  l o s  elementos e l á s t i c o s  pueden se reemplazados 

fá c i lm ente  s i  fuera n e c e s a r io ,  el invento  contr ibuye  a la  

comodidad y  seguridad del v i a j e  de l o s  p a sa je ro s  y l l e v a  

a e f e c t o  l o s  otros  o b je to s  f i j a d o s  en la  precedente  des­

c r i p c i ó n  de l o s  o b je t o s  del  invento .

En l a  modalidad del invento mostrada en la s  f i ­

guras 3 a l  5, está p r o v i s t o  un cubo de rueda 25 que e s ­

tá formado con una brida c i r c u n f e r e n c i a l  re lat ivamente  

ancha 26 adyacente a un extremo del mismo y una l l a n t a  

m etá l ica  27 que está  formada con una brida c i r c u n fe r e n ­

c i a l  28 que se ext iende  h a c ia  adentro desde l a  p e r i f e r i a  

i n t e r i o r  de e l l a  en e l  plano medio de l a  l l a n t a .  En l a  

es tructura  de con junto ,  l a  brida del cubo 26 y l a  brida 

de l a  l l a n t a  28 están d ispuestas  en planos p a r a l e l o s ,  pe ­

ro espaciadas aparte una de l a  o t ra ,  rodeando d.icha b r i ­

da de la  l l a n t a  al cubo 25 y estando su p e r i f e r i a  i n t e ­

r i o r  espaciada una f r a c c i ó n  de pulgada, del  perímetro  del
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últ im o .  Asegurada a l a  brida del  cuoo 26 y  a l  cubo 25, 

hay una piaba anular de recubrim iento  29 que t iene su 

p e r i f e r i a  i n t e r i o r  asentada sobre d icho  cubo, contra un 

espaldón 3o que hay sobre é l .  La p laca  de recubrimiento  

29 está  d ispuesta  en el lado  opuesto de la  brida de la  

l l a n t a  28, desde la  brida del  cubo 26, p a r a le la  a la  ú l ­

tima en r e l a c i ó n  espaciada con dicha brida de l a  l l a n t a ,  

estando espaciados l a  p e r i f e r i a  e x t e r i o r  de l a  brida del  

cubo y  p laca  de recubrimiento  de la  p e r i f e r i a  i n t e r i o r  de 

la  l l a n t a  27, una d i s ta n c ia  que es l igeramente mayor que 

l a  d i s ta n c ia  ra d ia l  entre e l  cuoo 25 y la  p e r i f e r i a  i n t e ­

r i o r  de la  br ida  de la  l l a n t a  28, La p laca  de recubrim ien­

to 29 esoá asegurada a l a  es tructura  de l  cubo por dos s e ­

r i e s  c i r c u n f e r e n c i a l e s  de pernos 31,31 y 32,32 d e , l o s  cu a le s ,  

l o s  pernos 31 se extienden a través de l  cubo y a través de 

la  p laca  de recubrimiento adyacente a la  p e r i f e r i a  i n t e ­

r i o r  de l a  ú lt ima.  Los pernos 32 se extienden a través de 

la  brida de l  cubo 26 y la  p laca  de recubrimiento  29 adya­

cente a la  p e r i f e r i a  e x t e r i o r  de a q u e l lo s  miembros. Con­

c é n t r i c o  con e l  e je  de cada perno 32, hay un r e a l c e  anu­

l a r  33 que está  formado en la  cara i n t e r i o r  de l a  b r id a  del 

cubo 26, e l  que se ext iende  a través de una aoertura  34 

formada en l a  brida de la  l l a n t a  28, rematando el extremo 

e x t e r i o r  de d icho  r e a l c e ,  en la  cara i n t e r i o r  de l a  p laca  

de recubr im iento  29. Las aberturas 34 son, normalmente, con­

c é n t r i c a s  con lo s  e je s  de l o s  r e s p e c t iv o s  r e a lc e s  33 y t i e ­

nen un c l a r o  de una f r a c c i ó n  de pulgada en e l  contorno de 

d ichos r e a l c e s ,  el cua l  c la r o  es e l  mismo que el  espacio  

l i b r e  entre el cubo 25 y la  p e r i f e r i a  i n t e r i o r  de la  b r i ­

da de la  l l a n t a  28.
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Colocados sobre cada lado de la  brida de l a  

l l a n t a  28, entre la  ú l t im a ,  l a  br ida  de l  cubo 26 y  l a  

p laca  de recubrimiento  29 respect ivam ente ,  hay t res  se ­

r i e s  c o n cé n tr i ca s  de blooues e l á s t i c o s  o elementos 36,

36, 37,37 y 38 ,38 ,  siendo la  c o n s t r u cc ió n ,  d i s p o s i c i ó n  

y  func ión  de d ichos  elementos e l á s t i c o s ,  l a s  mismas que 

en l a  modalidad de l  invento precedentemente d e s c r i t o .

Se verá oue l a  e s tru c tu ra  del cubo está  s o s ­

tenida por l a  es tru c tu ra  de la  l l a n t a ,  enteramente, por  

l a  in terv en c ión  de l o s  elementos e l á s t i c o s  de caucho, por 

l o  cual se r e p e le ,  ced iendo ,  e l  movimiento r e l a t i v o  ra ­

d i a l ,  angular o a x i a l  de d ichas  e s tru c tu ra s .  Antes de que 

el movimiento r e l a t i v o  r a d ia l  entre la  es tructura  del cu ­

bo y la  e s tructura  de l a  l l a n t a  l l e g u e  a ser  bastante gran­

de para imponer un es fuerzo  d e s t ru c t iv o  sobre l o s  elemen­

tos e l á s t i c o s ,  l a  p e r i f e r i a  i n t e r i o r  de la  brida de l a  

l l a n t a  28, se pondrá en co n ta c to  con la  p e r i f e r i a  e x t e r i o r  

del cubo 25 y  l o s  bordes de la s  aberturas 34 se pondrán en 

co n ta c to  con l o s  r e a l c e s  33 e impedirán, a s í ,  un u l t e r i o r  

movimiento ra d ia l  entre la s  es truc curas de l  cubo y de l a  

l l a n t a .  Los r e a l c e s  33 l im itan  también e l  r e l a t i v o  movi­

miento angular entre la s  es truc tura s  de l  cubo y  de l a  

l l a n t a ,  a un mínimo determinado, seguro .

Puesto que lo s  elementos e l á s t i c o s  están bajo 

un es fuerzo  de compresión en la  d i r e c c i ó n  d e l  e je  de la  

rueda, se  opone un movimiento r e l a t i v o  a x ia l  entre la s  

es tructuras  del  cubo y de l a  l l a n t a ,  por la  r e s i s t e n c i a  

de l o s  elementos e l á s t i c o s ,  a una deformación u l t e r i o r .

para e fe c tu a r  l a  c i r c u l a c i ó n  de a i r e  dentro de 

la  es tructura  de la  rueda, en la  forma y para l o s  f in e s



■ - X  
" w \  
; í &

310

315

320

325

330

f i j a d o s  con r e la c i ó n  a l a  modalidad primeramente d e s c r i ­

ta, l a  orida de l  cubo 26 está formada con una s e r i e  c i r ­

cu n fe re n c ia l  de aberturas  46,46 que se extienden en el  

espacio  de dentro de la  rueda, adyacentes a la  juntura  

de dicha br ida  con e l  cubo 25. El a i r e  inyectado  a la  

rueda a través de la s  aberturas 46, pasa so ore l o s  b l o ­

ques e l á s t i c o s  y es expulsado de la  rueda a través de l  

espacio  comprendido entre la  p e r i f e r i a  i n t e r i o r  de la  

l l a n t a  27 y la  p e r i f e r i a  e x t e r i o r  de la  brida del cubo 

26 y la  p laca  de recubrimiento  27.

El elemento e l á s t i c o  m odif icado  mostrado en l a  

f i g u r a  6, comprende un bloque de caucho 40, a l  que están 

aseguradas unas planchas m etá l icas  41,41 sobre l o s  lados  

opuestos del mismo, como s i  fueran vulcanizadas  con é l .  

Dichas planchas m etá l icas  son c o -e x te n s iv a s  con la s  caras 

del  b loque que entran en la s  cavidades poco profundas,  

formadas en la s  caras opuestas l a t e r a l e s  de la  brida del 

cubo, brida de l a  l l a n t a  y p laca  de recubrimiento  de la  

es tructura  de la  rueda. El uso de la s  planchas de metal 

41, asegura que l o s  elementos e l á s t i c o s  no serán arranca­

dos de dichas cavidades por  e l  r e l a t i v o  movimiento ra d ia l  

o angular de l o s  miembros de l  cubo y de l a  l l a n t a .  Por 

es ¿a razón, l o s  pernos 19 de l a  modalidad primeramente 

d e s c r i t a ,  o l o s  pernos 31,32 de l a  modalidad última des­

c r i t a ,  no n eces itan  f i j a r s e  tan apretadamente como se r e ­

quiere cuando lo s  elementos e l á s t i c o s  no tienen paramen­

tos o reves t im ien tos  m e tá l i c o s ,  con el  resu ltado  de que, 

se oo t iene  una marcha más suave, l o  que es deseable  en a l ­

gunas c i r c u n s ta n c ia s ,  por  ejemplo, con cargas l i g e r a s .
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f i g u ra  7, es s im i la r  a l  mostrado en l a  f i g u r a  6 en cuan­

to comprende la s  planchas m etá l ica s  41a, 41a, de r e v e s t i ­

miento y d i f i e r e  solamente en la s  p a rtes  marginales d e l  

miembro de caucho 42, que están acanaladas o es tr ia d as  

lon g itud ina lm en te ,  como se muestra en l a  f i g u r a .  La cons ­

t ru cc ió n  es t a l ,  que cuando l o s  elementos e l á s t i c o s  e s ­

tán co lo cad os  bajo  compresión, en una es tructura  de rue ­

da, la s  p a rtes  marginales de l o s  elementos,  no se arquean 

hacia  afuera más a l l á  de l o s  bordes de la s  planchas metá­

l i c a s  41a y  por c o n s ig u ie n te ,  están menos s u je to s  a l  des­

g a s te .

Pueden in t r o d u c i r s e  o tras  m o d i f i ca c i o n e s  s in  a -  

p a rtarse  de l  e s p í r i t u  del  invento o del o b j e t o  del  mismo, 

como está  d e f in id o  en la s  r e iv i n d i c a c i o n e s  anexas.

Esta s o l i c i t u d  que corresponde  a la  presentada 

en Estados Unidos de América, el 4 de Diciembre de 1937 

bajo e l  N2. 178.085 se acoge a l o s  b e n e f i c i o s  d e l  Arta. 51 

del  Estatuto v ig e n te  sobre  propiedad I n d u s t r ia l .

355 N O T A  =======-=-==

Los puntos de invenc ión  propia  y nueva, que se 

presentan para que sean o b je to  de esta  patente  de Inven­

c ión  en España, son l o s  s ig u ie n t e s :

3fíc _ 12)  -  Una rueda e l á s t i c a  para v e h í c u lo s ,  que

conrcrende una e s tru c tu ra  de cubo y una es truc tura  de l l a n ­

ta ,  c a ra c te r iz a d a  por  elementos e l á s t i c o s  in terpu estos  en­

t r e  e l l a s  yque const i tuyen  e l  único  medio de conecta r  d i ­

chas es tructuras  una a l a  o t ra ,  s iendo  dichos elementos 

365 e l á s t i c o s  de forma t r a p e z o id a l ,  con susbordes no p a r a le l o s
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dispuestos  radialmente a la  rueda.

2Q ) -  Una rueda e l á s t i c a  según l o  r e iv in d ic a d o  

en el punto 1 2 , c a ra c te r iz a d a  por que l a  estructura  de cu ­

bo y l a  estructura  de l l a n t a ,  t ienen unas partes  r e s p e c t i ­

vas d ispuestas  la tera lm ente  una a la  otra y  t ienen sus ca ­

ras adyacentes formadas con cavidades poco profundas,  es ­

tando al ineadas  l a s  cavidades de una es tructura  con la s  

cavidades de l a  o tra  e s tru c tu ra ,  y c a r a c te r iz a d a  además, 

por el hecho de que l o s  elementos e l á s t i c o s  están c o l o c a ­

dos entre  dichas partes  d ispuestas  la tera lm en te  y compren­

den unas caras de planchas m e tá l i c a s ,  asentadas en dichas 

cavidades.

32) -  Una rueda e l á s t i c a  según l o  r e iv in d i c a d o  

en l o s  puntos 1Q 6 22 , c a ra c ter iza d a  por e l  hecho de que 

dichos elementos e l á s t i c o s ,  son re lat ivam ente  pequeños y 

están d ispuestos  en una p lu ra l id a d  de s e r i e s  co n cé n tr i ca s  

con el  e je  de la  rueda, estando l o s  elementos de una s e r i e  

escalonados con r e l a c i ó n  a l o s  elementos de una s e r i e  ad­

yacen te.

4 2 ) -  una rueda e l á s t i c a  según l o  r e iv in d ic a d o  

en cualqu iera  de l o s  puntos 12 a l  3 2 , c a ra c te r iz a d a  por 

e l  hecho de que una parte  sub stanc ia l  del margen de cada 

elemento e l á s t i c o ,  está d e scu b ie r ta ,  y están p r o v i s t o s  

l o s  medios para hacer que e l  a i r e  pase sobre la s  partes  

descub iertas  de l o s  elementos e l á s t i c o s ,  cuando l a  rueda 

esta g irando .

5 2 ) -  Una rueda e l á s t i c a  según l o  r e iv in d ic a d o  

en el punto 22 , ca ra c te r iza d a  por e l  hecho de que l a s  c a ­

vidades poco profundas de l a s  caras adyacentes de la s  e s ­

tructuras  de cubo y de l l a n t a ,  es oán en a l in e a c ió n  a x i a l -
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mente a l a  rueda, y  l a s  caras marginales de l o s  elementos 

e lást icos ,  tienen cavidades long itudinalm ente  y están p r o ­

v i s t o s  l o s  medios para apremiar la s  partes  la tera lm ente  

d ispuestas  de l a s  es tructuras  de cubo y de l l a n t a ,  una ha­

c ia  l a  o tra ,  axialmente a l a  rueda, para c o l o c a r  dichos e -  

lementos e l á s t i c o s  normalmente, bajo el e s fuerzo  de com­

p re s ió n .

6 2 ) -  Una rueda e l á s t i c a  según l o  r e iv in d i c a d o  

en el  punto 5 2 , c a ra c ter iza d a  por el hecho de que l o s  e l e ­

mentos e l á s t i c o s  t ienen unos pa rain en tos m etá l ic o s  v in c u la ­

dos a e l l o s ,  que asientan en la s  cav idades ,  en l a s  partes  

dispuestas  la te ra lm en te ,  de la s  es tructuras  de cubo y  de 

l l a n t a .

72) -  Una rueda e l á s t i c a  según l o  r e iv in d i c a d o  en 

cua lqu iera  de l o s  puntos 12 a l  62 , ca ra c te r iz a d a  por e l  he­

cho de que l a  estructura  de la  i l a i  ta, comprende una b r i ­

da que se ext iende radialmente hac ia  adentro ,  d ispuesta  l a ­

teralmente a una br ida  de la  es tructura  del  cubo que se ex­

t iende radialmente hacia  afuera y l o s  elementos e l á s t i c o s  

están d ispuestos  dentro del  espac io  comprendido entre la s  ca ­

ras adyacentes l a t e r a l e s  de la s  bridas d e l  cubo y de l a  l l a n ­

ta ,  estando dicho esp a c io  a b ie r to  a l  e x t e r i o r  de l a  rue­

da, en puntos espaciados aparte ,  radialmente,  por  l o  que se 

e fe c tú a  una c i r c u l a c i ó n  de a i r e  dentro de dicho espa c io ,  

cuando g i ra  la  rueda.

8 2 ) -  Una rueda e l á s t i c a  según l o  r e iv in d ica d o  en 

e l  punto 7 2 , ca ra c te r iz a d o  por un miembro anular,  conectado 

en su p e r i f e r i a  e x t e r i o r ,  a la  es tructura  de l a  l l a n t a  y 

d ispuesto  sobre e l  o tro  lado de la  brida del  cubo, en r e ­

l a c i ó n  espaciada l a t e r a l  y radialmente a e l l a ,  teniendo
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dichos  miembros anulares unas aberturas formadas adya­

centes  a su p e r i f e r i a  e x t e r i o r ,  para la  expu ls ión  del 

a i r e  inyectado en e l  e sp a c io  ocupado por l o s  elementos 

e l á s t i c o s ,  a través de una zona a b ie r ta  del  ú lt imo adya­

cente a l  cubo de l a  rueda.

9 s )  - Kejoras en la s  ruedas para v e h íc u lo s .

Tal y como se ha descr ibo  en l a  memoria que an­

tecede.  i lu s t r a d o  en el  d ibu jo  cue se acompaña, y con l o s  

f i n e s  rué se han e s p e c i f i c a d o .

Esta memoria consta de d iez  y  s e i s  h o ja s ,  e s c r i ­

tas por una s o la  cara.

3an Sebastián a ?  6 nci 
I I I  Año T r iu n fa l .

p . a .
ALBERTO DE ELZABURU 

Agente de la Propiedad Industrial
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