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MEMCRIA DEJCRIPTIVA
para solicitar
PATENTYX DE INVENCION
en
E3PARA
pror VEINTE afjios
a nombre de THE FIRESTONE TIRG & XUBBER COMPANY, enti-
dad de nacionalidad norte-americana, establecida en Main

and Cole Avenues, Akron (Chio), Estados Unidos de Améri-

ca, poOr;:

Iste invento se refiere a las ruedas elésticas
para vehiculos y més particularmente a las ruedas elédsti-
cas para vehiculos sobre carriles tales como los. tranvias
y coches de ferrocarril.

Bl invento es esmecialmente aplicable en 1los ca-
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sos mencionados por la razbn de que contribuye a la co=

. , modidad de los pasajeros y ademés reduce la vibracidn

« . Sy i

.o 7 X
~a;/D[_C§iffdestructora que existe en todoslos vehiculos soore ca-
H /

- rriles que viajan a gran velocidad.
10 Los principales objetos del invento son: €l
proporcionar la seguridad y comodidad de los viajeros
, en vehiculos sobre carriles; el proporcionar una rueda
eldstica en la que los elementos eldsticos no estén su-
- jetos a un esfuerzo excesivo o a deformacién; el propor-
15 cionar una rueda eldstica con elementos elédsticos, que
no engendre un calor interno oastante para hacer que és=
tas salten o se calienten por frotacibén; el proporcionar
una refrigeracién efectiva de los elementos elésticos; el
proporcionar una construccién de la indole mencionada en
- 20 la cue la vibracién es repelida y suprimida primariamen-
te, por la resistencia de los elementos eldsticos, a la
deformacién; el proporcionar una rueda eléstica en la que
10s elemen tos elhsticos estan dispuestos de tal manera

como para proporcionar una mayor desviacibén de las pie-

on zas y, por consiguiente, una elastic idad mayor gue la que
a era posible hasta ahora; y el efectuar mayor absorcidn
g de ruido sin sacrificio de la esté?ilidad. Un objeto més

espec{fico es el de proporcionar una rueda de la indole

menc ionada, en la que los elementos metédlicos relativa=-
30 mente movibles estédn dispuestos para ponerse en contac-
to uno con el otro, después de una deformacidn determi-
nada de los elementos eldsticos, para impedir una defor-
macibn excesiva de los dltimos; y para impedir un desmo-

ronamiento completo de la rueda por fallo o quiebra de

55 los elementos elésticos. Un objeto ulterior es el de pro-
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porcionar una rueda de la indole mencionada en la que
puede cambiarse o0 reemplazarse la llanta sin retirar el
cubo de la rueda, del eje sobre el que estd montada,

De acuerdo gon el presente invento, la rueda
eldstica mejorada para vehiculos, comprende una estruc-
tura del cubo ¥y una estructura de la llanta y unos ele-
mentos elédsticos interpuestos entre ellas, que consStitu=
yen los tnicos medios que conectan dichas estructuras
una a la otraj siendo dichos elementos eldsticos, de for-
ma trapezoidal con sus bordes no paralelos dispuestos ra-
dialmente a la rueda. La rueda pueie comprender una estruc-
tura del cubo y una estructura de la llanta, cue tienen
unas partes resﬁectivas dispuestos lateralmente una a la
otra y que tienen sus caras adyacentes, formadas con cavi=-
dades poco profundas, estando alineadas las cavidades o
espacios huecos de una estruc tura, con las cavidades de
la otra estructura y los elementos el&sticos colocados en-
tre dichas partes, dispuestas lateralmente, comprendiendo
dichos elementos, unas partes metédlicas en sus caras, asen-
tadas en dichas cavidades., También, dichos elementos eléds-
ticos pueden disponerse en una pluralidad de series con=-
céntricas con el eje de la rue’a, con los elemen tos de u=-
na serie escalonados en relacién con los elementos de una
serie adyacente,

A fin de que pueda comprenderse el invento mAs
claramente y llevarse a efecto fécilmente, se describiré
ahora el mismo mAs ampliamente con referencia a los di=
oujos gue se acompaiian, en 1los cuales:

La figura I es una vista frontal lateral frag-

mentaria, de una rueda de vehfculo que comprende el in=-



70

75

80

85

90

95

Y

4=
vento, estando una parte de ella en seccidn, por la li-
nea I-I de la figura 2;

La figura 2, es una seccién por la linea 2-2
de la figura 1;

La figura 3, es una vista frontal lateral frag-
mentaria, de otra modalidad del invento;

La figura 4, es una seccién por la linea 4-4
de la figura 3;

Lé figura 5, es una seccibn por la linea 5-5
de la figura 3;

La figura 6, es una vista,en perspectiva,de
un tipo modificado de elemento eldstico; ¥y

La figura 7, es una vista, en perspectiva, de
otro elemento eléstico modificado.

Refiriéndonos a las figuras 1 y 2 de los di-
bujos, 10 es el cubo de una rueda de carril, 1l es una
obrida circunferencial relativamente ancha que se extien-
de radialmente hacia afuera desde la distancia central
de los exitremos del cubo, 12 es la liLanta metdlica de la
rueda, y 13, es una brida circunferencial que se extiende
radialmente hacia adentro desde la periferia interior de
ella y de la adyacente de las caras laterales de la llan-
ta. In la estructura unida, dicha brida del cubo 11 y la
brida de la llanté 13, estén dispuestas en planos parale-
los pero espaciadas axialmente una de la otra, rodeando
dicha brida de la llanta, al cubo, pero teniendo un cla-
ro substancial en el contornmo y rodeando la llanta 12 a
la brida del cubo 11 en relacién espaciada a ella. Asegu=-
rada a la brida de la llanta 13, hay. una placa anular de

recubrimiento 14 que est4 dispuesta paralela a la brida
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del cubo 11 y a dicha ﬁrida de 1a llianta, estando forma-
da la parte periférica exterior de dicha placa de recu-
primiento, por una brida 15 que se extiende axialmente
y que remata en un espaldbén o asieﬁto 16 formado en la
periferia interior de la llanta 12. La periferia inte-
rior de la placa de recubrimiento 14, rodea al cubo 10
pero tiene un espacio hueco substancial, en el contor-
no, La disposicibn es tal, que la orida del cubo 11 co=-
locada entre la brida de la llanta 13 y la placa de re=
cubrimiento 14 en relacibn lateralmente espaciada de am-
bas. La cara lateral interior de la placa de recubrimien-
to 14 estd formada, cerca de su periferia exteribr, con
una serie de realces 17,17 que se extien@en a través de
respectivas averturas 18, formadas en la brida del cubo
11 que terminan en la cara lateral de la brida de la llan-
ta 13. La placa de recubrimiento esté asegurada a la G1-
tima, por medio de pernos 19,19 que se extienden a tra-
vés de los realces 17 en sus respectivos ejes. Las avber-
turas 18 son normalmente, concéntricas con los ejes de
los respectivos realces y son de un tamano tal, como pa-
ra gue haya un claro de una fraccibén de pulgada sobre
el perimetro de los realces, siendo tal la disposicibn,
cue permita un movimiento limitado de la estructura del
cubo relativamente a 1la estructura de la llanta, tanto
radialmente como angularmente, como enseguida se expli=
caré.

Colocados 2 cada lado de la brida del cubo 11,
entre la ultima, la brida de la ilanta 13 y la placa de
recubrimiento 14, respectivamente, hay una pluralidad de

series de blogues o el ementos eldsticos mostrados aqufi



-6=

en numero de tres, auncue pueden disponerse, si se desea,

un ntmero mayor o menor, estandc® desigrados los elemen-
tos de la serie interior, por 21,21, los element os de la
serie intermedia por 22,22 y los elementos de la serie
130 exterior, por 23,23. Los elementos o blogues 21,22 sou
de contorno trapezoidal, siendo los bloques 22 algo ma=
yores que los blogues 21 y estando dispuestos en alinea-
cibn radial con los (iltimos. Hay mayor nimero de bloques
- .21,22 en la serie respectiva, que pernos 19, con el re=-
135 sultado de que los blocues estdn dispuestos asimétricamen-
te con relacibébn a los Wltimos. T.os blocues 23 son de for-
- | ma trapezoida; y estdn dispuestos entre pernos adyacentes
19, estando, asf{, dispuestos asimétricamente con relacién
a los blogues 21, 22 y son menos en namero que los Ulti-
140 mos. La forma trapezoidal de los bloques elésticos econo-
miza espacio y hace posible el uso de mayor ndmero de blo-
ques.
Pueden emplearse en algunos casos, bloques ci-
lindricos pequefios por ejemplo en las ruedas para sopor-
145 tar cargas mas ligeras, vpero son preferidos los bloques
- trapezoidales por la razdén de cue presentan mayor super-
ficie de empuje cue los blogues cilfndricos y proporcio=
nan el area méxima de caucho descubierto, con el fin de
que se pueia obtener una superior irradiacibn de calor.
15¢Q Para mantener los bloques £1, 22 y 23 en posicibn, apro-
piadamente, las caras laterales opuestas de la brida del
cubo 11, las caras adyacentes de la brida de la llanta 13
y la placa de recubrimiento 14, estén formadas con cavi-
dades poco profundas que son del mismo contorno cque los
155 olooues respectivos, en las cuales se da entrada a las

partes menores de los dltimos. Los bloaues 2L, 22 y 23 se
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componen, preferiblemente, de caucho vulcanizado y son

de un gruesovtal gue, cue se someten & un esfuerzo de
compresién substancial cuando se fuerza la placa de re-
cubrimiento 14 a la posicién ilustrada, por la fijacidn

de los pernos 19. A causa de la compresién de los elemen-
tos 21,22 y 23 en la direccidn del eje de la rueda, re-
pelen fuertemente el movimiento relativo axial entre el
cubo 10 y la llanta 12 impidiendo, de este modo, la sa-
cudida lateral cdel vehiculo.

Se verd que la estructura del cubo estd fluc-
tuante 0 en suspensién, estando sostenida normalmente,
enteramente, por la intervencién de l1os elemencos de cau=-
cho. L.a disposicién es tal que se opone, con facilidad
de ceder, por todos los elementos eldsticos, un movimien-
to relativo de 1a estruccura del cubo radialmente a la es=-
tructura de la llanta, por razdn de la resistencia de di=
chos elementos al empuje y a la deformacidn.

sntes de que el movimiento radial relativo en-
tre la estructura del cubo y la estructura de la llanta
llegue a ser suficientemente grande para imponer un es-
fuerzo destructivo a los elementos elédscicos, los bordes
de todas las aberturas 18 de la brida del cubo 11 se pon-
dran en contacto con los realces respectivos dispuestos
en dichas averturas, con el resultado de cue se impide
un ulterior movimiento radial relativo de las estructu=
ras del cub6 y de la lianta.

Tn algunas ocasiones, como cuando se aplican
frenos a la llanta 12, o cuando el cubo 10 se fija a un
eje accionado por fuerza motriz, puede haber un movi=-

miento angular relativo entre la estructura del cubo ¥y



-8=

la estructura de la lianta y tal movimiento es rechaza=-

. ' do, cediendo, por los elementos eldsticos 21, 22 y 23,
por razbn de su resistencia al empuje y a la deformacidn.
Dichos elementos eldsticos estén configurados y dispues-

190 tos de modo que rechazan tanto los movimientos radiales
como los angulares, relativos, de las estructuras del cu-
bo, con igual facilidad, en cual-uier caso en que todos
los elementos elésticos estén sometidos a esfuerzos. Se
impide un relativo movimiento angular excesivo entre la

- 195 estructura del cubo y la estructura de la lianta por los

Y regvces\l7, de la misma manera que se impide un movigien-
to radial excesivo entre dichos miembros, estando limita-
da la amplitud del movimiento relativo, al espacio libre
cue hay entre los realces y los bordes de Las aberturas

. 18.

) Los esfuerzos impuestos a los elementos eldsti-
cos por el movimiento relativo entre la estruc tura del cubo
¥ la estructura de la liranta, engendran calor interiormen-
te en dichos elementos, pero a causa del tamafio relativa-

205 mente pequefio de los Ultinos y debido a que tienen una su-
perficie substancial deécubier:a, este calor interno se

. disipa por irradiacién y nunca alcanza al punio en que es

destructivo para los elementos. A este respecto, la rueda
de acuerdo al, presente invento es una sefjalzda mejora so-
ore las ruedas de facricacibn anterior que emplean un ele-
mento eldstico dnico, relativamente grande.

La irradiacién del calor engendrado por los blo=
cues eldsticos se facilita por el paso del aire sobre ellos

y vara este fin, se proveen los medios para efectuar el pa-

15 so del aire a través de la rueda, cuando estd en movimiento
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®s5tos medios consisten en la provisidn de una serie cir=-

sunferéncial de averturas 45,45 que se extienden por la
placa de recubrimiento 14 cerca de su periferia excterior
y cue comunican con el espacio ~Tue hay dentro de la rue-
da. Asi, cuando la rueda gira, la fuerza centrifuga rro-
ducida por dicha rotacibn, hard cue el aire se inyecte

en la estructura de la rueda a través del espacio entre
el cuvbo 10, las periferias interiores de la placa de re-
cubrimiento 14 y la brida de la llLanta 13 y que se eXpul-
se & Lravés de las sverturas. &L aire esté, asi, forgado
a pasar sobre las partes descubierias de los bloques elés-
ticos, con la resultance refrigeracién de los dltimos.

7l invento es relativamente sencillo en la cons-
truccibn, los elementos elésticos pueden se reemplazados
ficilmente si fuera necesario, el invento contribuye a la
comodidad y seguridad del viaje de los pasajeros y lleva
a efecto 1o0S otros objetos fijados en la precedente des=
cripcidn de los objetos del invento. .

Bn la modaiidad del invento mostrada en las fi-
guras % al 5, esté provisto un cubo de rueda 25 que es-
t4 formado con una brida circunferencial relétivwnente
ancha 26 adyacente a un extremo del mismo y una llanta
metédlica 27 que estd formada con una brida circunferen-
cial 28 que se extiende hacia adentro desde la periferia
interior de ella en el plano medio de la llanta. En la
estructura de conjunto, la brida del cubo 26 y la brida
de la llanta 28 estéin dispuestas en planos paralelos, pe-
ro espaciadas aparte ung, de la otra, rodeando dicha ori-
da de la llanta al cubo 25 y estando su veriferia inte-

rior espaciada una fraccibn de pulgada, del perimetro del
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Gltimo. Asegurada a la brida del cuwo 26 y al cubo 25,
hay una placa agnular de recubrimiento 29 gue tieane su
periferia interi or asentada sobre dicho cubo, contra un
espaldén 30 que hay sobre él. La placa de recubriaiento
29 esti dispuesta en el lado opuesto de la brida de la
llanta 28, desde la brida del cubo 26, paralela a la Ul-
tima en relacibén espaciada con dicha brida de la llanta,
estando espaciados la periferia ex.erior de la brida del
cubo ¥ placa de recubrimiento de la periferia interior de
la llanta 27, una discancia que es ligeramente mayor jue
1a distancia radial entre el cuoo 25 y la periferia inte-
rior de la brida de la llanta 28, La placa de recubrimien-
to 29 esvd asegurada a la estructura del cubo por dos se-
ries circunferenciales de pernos 31,31 y 32,32 de,los cuales,
los pernos 31 se extienden a través del cubo y a través de
la placa de recubrimiento adyacente & la periferia inte-
rior de la dltima. Los pernos J2 se eitienden a través de
1a brida del cubo 26 y la placa de recubrimiento 29 adya-
cente a la periferia exterior de aquellos miembros. sone
céntrico con el eje de cada perno 32, hay un realce anu-
lar 33 que estid formado en la cara interior de la brida del
cubo 26, el que se extiende a través de una aoertura 34
formada en la brida de la lianta 28, rematando el extremo
exterior de dicho realce, en la cara interior de la placa
de recubrimiento 29. Las averturas 34 son, normalmente, con-
céntricas con los ejes de los respectivos realces 35 y tie-
nen un claro de una fraccién de pulgada en el contorno de
dichos realces, €l cual claro es el mismo que el espacio
libre entre el cubo 25 y ka periferia interior de la bri-

da de la llanta 28.
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Colocados sobre cada lado de la bfida de 1a
llanta 28, entre la Ultima, la brida del cubo 26 y la
nlaca de recubrimiento 29 respectivamente, hay tres se-
ries concéntricas de blocues elédsticos o elementos 36,
36, 37,37 y 38,38, siendo la construccibn, disposicién
y funcibn de dichos elementos elésticos, las mismas que
en la modalidad del invento precedentemente descri to.

Se veré cue la estructura del cubo escd sos-
tenida por la estructura de laz llanta, enteramente, vor
la intervencibn de los elementos eldsticos de caucho, por
lo cual se repele, cediendo, el movimienﬁa relativo ra-
dial, angular o axial de dichas estructuras. Antes de que
el movimiento relativo radial entre la estructura del cu-
bo y la estructpra de la llanta llegue a ser vastante gran-
de para imponer un esfuerzo destructivo sobre los elemen-
tos eldsticos, la periferia interior de la brida de la
lianta 28, se pondrd en coniacto con la periferia exterior
del cubo 25 y los bordes de las aberturas 34 se pondrén en
contacto con los realces 33 e impedirén, asi, un ulterior
movimiento radial entre las estructuras del cubo y de la
llanta, Los realces 33 limitan también el relativo movi-
miento angular entre las esiructuras del cubo y de la
llanta, a un minimo determinado, seguro.

Puesto que los elementos eldsticos estén bajo
un esfuerzo de compresibén en la direccidn del eje de la
rueda, se opone un movimiento relativo axial entre las
estructuras del cubo y de la lianta, por la resistencia
de los elementos eldsticos, a una deformacidn ulterior,

para efectuar la circulacibn de aire dentiro de

1a estructura de la rueda, en la forma y vara los fines
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fijados con relacibn a la modal idad primeramente descri=
ta, la orida del cubo 26 esid formada con una serie cir-
cunferencial de averturas 46,46 cue se exiienden en el
espacio de dentro de la rueda, adyacentes a la juntura
de dicha brida con el cubo 25. El aire inyectado a la
rueda a través de las aberturas 46, pasa soore los blo-
ques elésticos y es expulsado de la rueda a través del
espacio comprendido entre la periferia interior de la
llanta 27 y la periferia exterior de la brida del cubo
26 y la placa de recubrimiento 27.

El elemento eldscico modificado mostrado en la
figura 6, comprende un blocue de caucho 40, al que estén
aseguradas unas planchas metélicas 41,41 sobre los lados
opuestos del mismo, como si fueran vulcanizadas con éL.
Dichas planchas metélicas son co-extensivas con las caras
del blocue que entran en las cavidades poco profundas,
formadas en las caras opuestas laterales de la brida del
cubo, brida de la llanta y placa de recubriniento de la
estructura de la rueda. Xl uso de las planchas de metal -
41, asegura gue los elementos elidsticos no serén arranca-
dos de dichas cavidades por el relativo movimiento radial
o angular de los miembros del cubo y de la llanta., Por
esva razbn, los pernos 19 de la modalidad primeramente
descrita, o los pernos 31,32 de la modalidad dltima des-
crita, no necesitan fijarse tan apretadamente como se re-
cuiere cuando los elementos eldsticos no tienen paramen=
tos o0 revestimientos metdlicos, con el resultado de que,
se ontiene una marcha més suave, lo que es deseable en al=-
gunas circunstancias, por ejemplo, con cargas ligeras.

w1 elemento eléstico modificado mostrado en la
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figura 7, es similar a2l mostrado en la figura 6 en cuan-
to comprende las planchas metélicas 4la, 4la, de revesti-
miento y difiere sbélamente en las partes marginales del
miembro de caucho 42, cue estédn acanaladas o estriadas
longitudinalmente, como se muestra en la figura. La cons-
truccibén es tal, que cuandb 108 elementos eldsticos es=-
t4n colocados bajo compresibn, en una estructura de rue-
da, las partes marginales de los elementos, no se arquean
nacia afuera més alléd de los bordes de las planchas meté-
licas 4la y por consiguiente, estan menos sujetos al des-
gaste.

Pueden introducirse otras modificaciones sin a-
partarse del espiritu del invento o del objeto del mismo,
como estd definido en las reivindicaciones anexas.

Es:ca solicitud «ue corresponde a la presentadé
en T®scados Unidos de América, el 4 de Diciembre de 1937
pajo el Ne, 178,085 se acoge a los beneficios del Arte. 51

del Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial.

Tos puntos de invencidn propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta Patente de Inven=
cidn en Esvafia, son los siguientes:

19) - Una rueda elastica para vehiculos, que
comprende una estructura de cubo y una estructura de llan-
ta, caraccterizada por elementos eldsticos interpuestos en-
tre ellas yque constituyen el Gnico medio de conectar di=-
chas estructuras una a la otra, siendo dichos elementos

eldsticos de forma trapezoidal, con susbordes no paralelos
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dispuestos radialmentg a la rueda,

29) - Una rueda eléstica segin lo reivindicado
en el punto 19, caracterizada por que la estructura de cu-
bo y la estructura de lianta, tienen unas partes respecti-
vas dispuestas lateralmente una a la otra y tienen sus ca-
ras adyacentes formadas con cavidades poco profundas, es-
tendo alineadas las cavidades de una estructura‘oon las
cavidades de la otra estructura, y caracterizada ademés,
por el hecho de que los elementos elédsticos estén coloca-
dos entre dichas partes dispuestas lateralmente y comp:ien-
den unas caras de planchas metdlicas, asentadas en dichas
cavidades.

32) - Una rueda eléstica segln lo reivindicado
en los puntos 12 6 29, caracterizada por el hecho de gue
dichos elementos elasticos, son reiativamente pequefios y
estan dispuestos en una pluralidad de series concéntricas
con el eje de la rueda, estando los elementos de una serie
escalonados con relacién a los elementos de una serie ad-
yacente,

42) - Una rueda elédstica segln lo reivindicado
en cualquiera de los puntos 12 al 39, caracterizada por
el hecho de que una parte substancial del margen de cada
elemento eldstico, estéd descubierta, y estén provistos
los mecdios para hacer cue el aire pase sobre las partes
descubiertas de los elementos eldsticos, cuando la rueda
esta girando. |

52) - Una rueda eldstica segfin lo reivindicado
en el punto 22, caracterizada por el hecho de que las ca-
vidades poco profundas de las caras adyacentes de las es-

tructuras de cubo y de Llanta, es:in en alineacibn axial -
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mente a la rueda, y las caras marginales de los elementos
eléticos, tienen cavidades longitudinalmente y estdn pro=-
vistos los medios para apremiar las partes lateralmente
dispuestas de las estructuras de cubo y de 1lanta, una ha-
cia la otra, axialmente a la rueda, para colocar dichos e-
lementos eldsticos normalmente, bajo el esfuerzo de com=-
presibn,

60) - Una rueda eléstica seglin lo reivindicado
en el punto 59, caracterizada por el hecho de que los ele=-
mentos eldsticos tienen unos paramentos metdlicos vincula=-
dos 2 ellos, que asientan en las cavidades, en las parfes
dispuestas lateraimente, de las estrﬁcturas de cubo y de
llanta.

79) = Una rueda elédstica segln lo reivindicado en
cualcuiera de los puntos 12 al 69, caracterizéda por el he-
cho de que la estructura de la lla ta, comprende una bri=-
da oue se extiende radialmente hacia adentro, dispuesta la-
terglmente a una brida de la estructura del cubo cue se ex-
tiende radialmente hacia afuera y los elementos eldsticos
estdn dispuestos dentfo del esracio ccmorendido entre las ca=-
ras adyacentes laterales de las bridas del cubo y de la llan-
ta, estando dicho espacio abierto al extierior de la rue-
da, en puntos esvaciados aparte, radialmente, por lLo cue se
efectua una circulacidén de aire dentro de dicho espacio,
cuando gira la rueda.

82) - Una rueda eldstica segtin lo reivindicado en
el punto 72, caracterizado por un miembro anular, conectado
en su periferia exterior, a la es.ructura de la llanta y
dispuesto sobre el otro lado de la brida del cubo, en re-

lacibn espaciada lateral y radialmente a ella, teniendo



1 6=
dichos miembros anulares unas aberturas formadas adya-

centes a su periferia exierior, para La exnulsidn del

aire inyec tado en el esvacio ocupado por los elementos
‘ elédsticos, a través de una zona avbierta del Ultimo adya-
430 cente al cubo de la rueda. '
i ~ 9¢) - }ejoras cn las ruedas para vehiculos.

Tal y como se ha descrico en la memoria que an-
tecede, ilustrado en el dioujo cue se acompaiia, ¥ con los
fines cue se han especificado.

¥ 435 Bsta memoria consva de diez y seis hojas, escri-
> tas por una sola cara,

3an Sevastian a 9§ OQT, 1078

IIT Anio Triunfal.
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