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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCIDN
en
ESTANA
por VEINTE ajios
a nombre del Sr, ALBERT DBAGNULO, ciudedano italiano, re-
sidente en 73, rue des Minimes, Courbevoie (Sena) Fran-
cia, pors
"UN MOTOR DE MEZCLA ESTRATIFICADA"

El presente invento tiene como mira el producir
un motor que elimine diversos defectos del motor de explo-
sién y del motor de combus tibn, especialmente para las a=

-

plicaciones a la traccién de los vehiculos,
5 Se sabe que el motor de explosidén funciona con

una mezcla homogénea aire-combustipble, obtenido sea por un
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carburador, sea por inyeccibn durante la fase de aspira-
cibén; por el hecho de que la riqueza de esa mezcla no pue=
de descender por devbajo de cierto limite el funcionamien-
to a débil potencia no puede ser asegurado sino a costa
de un rendimiento econbmico muy mediocre.

Fl motor de combus tidn funciona por inyeccién
de combustible en el aire llevado a la temperatura de en-
cendido, sea por compresibn, sea por superficie® o ambien-
te caliente; presenta el mismo defecto que el precedente,
atenuado . sélamente por la adopcibn de presiones muy altas;
en todos los casos, y sobre todo en este (ltimo, es deli-
cado, poco flexible, pesado y caro y Se pierde en rendi-
miento mecédnico una parte de la ganancia sobre la combus-
tibn,

Un tercer género de motor que funciona por in=-
yeccibn de combustible, con una medida de compresibn me-
dia (del érden de 7 a 1C) y encendido por bujfa (u brga-
no equivalente) posee la ventaja de poder ser alimentado
por combustibles muy diversos, ligeros o pesados, muy e-
conbmicos. Sin embargo, este tipo de motor no se escapa
tampoco al defecto sefialado para los motores precedentes,

Fl fin del invento es el de proporcionar un mo=-
tor que conserva un alto rendimiento, aln a débil carga,
de una gran suavidad de marcha, fuerte, de un peso normal
y de fabricacibn poco onerosa.

iste fin se ha logrado por perfeccionamientos
introducidos en el motor del tercer género arriba mencio=-
nado, de tal manera que se obtiene, independientemente de
la cantidad de aire aspirada por el cilindro, una mezcla

exrlosiva alrededor del punto de inflamacibn, sea cual
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fuere la cantidad de combustible inyectado. IBsta mezcla
presenta una riqueza decreciente a medida que se avanza
hacia el aire puro del cilindro. Es L0 gue se puece lla=-
mar una mezcla estratificada,

liin tal motor, el aire es aspirado puro en el
cilindro y eL combustible es inyectado en forma pulveri-
zada en la cAmara de combustibn, sea en depresibén, sea
pajo presibn, segliin la importancia y el estado de la fuer=
za de cohesibén molecular que presente.

Un motor de esta especie funciona segun el pro-
ceso del motor de explosibn. FPor consiguiente, para alcan-
zar el fin perseguido por el invento, se sujetara:

12) A dirigir el chorro de combustible de tal
mznera que se concentre alrededor de la oujia.

22) A asegurar, pOor un engrase apr0piado; la for-
macidn de una mezcla explosiva, sin destruir la estrati=-
ficacibn.

32) A proteger la oujia de encendido del anega-
miento por el combustible y de las explosiones,

mstas condiciones se realizan por una forma a-
propiada del inyector y de la antecédmara. La orientaciébn
del chorro se ovotiene en caso de alimentacién bajo pre=-
sibn, por una inclinacién conveniente del orificio del
inyector y en caso de atimentacibn por depresién, por
medio de un deflector o desviudor colocado encima de la
vAlvula de inyeccibén {ver fig.noel). La ante-chmara com-
prende sobre un lado enfriado una superficie esférica 6
sensiblemente esférica y sobre un lado no enfriado, una
superficie esférica o sensiblemen te esférica de radio

més pequetio, estando unidas estas dos superficies, por
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una superficie cbnica o cbncava, afectando asi el conjun-
to de la cédmara un perfil piriforme; ademéds estd prevista
una protuberancia en la proximidad de la pujia para pro-
tegerla contra el chorro de combustible orientado hacia
la bujia, en tanto que estd dispuesta una segunda protu-
berancia o deflector para contriouir a imprimir a la mez-
cla gaseosa, un movimiento en forma de espiral cbdnica. Se
imprime, asi, a la mezZcla explosiva empujada por el aire
proveniente del cilindro, un movimiento helicoidal centri-
peto que produce el efecto de pouner en contacto con la bu-
Jjia, la zona de mayor riqueza de mezcla, sea cual fuere
l1a cantidad de combustible inyectado.

Se comprende que asi, en el momento de la explo-
sibu que se origina en la bujia, la llama avanza interesan-
do un volumen creciente de la cédmara y encontrando zonas
de aire gradualmente mids puro., As{ se favorece el desarro-
llo natural de la llama y se evita la formaciébn de ondas
explosivas rompientes como sucede en las mezclas homogé-
neas.,

“n el dioujo anexo, "ue da a titulo de ejemplo
una forma de realizacibén del invento, la figura 1 es un
corte transversal de la culata de un motor conforme al
invento; la figura 2 muestra la parte izauierda de la
ante-cdmara mirando en el sentido de las flechas 2-2 (fi-
gura 1); la figura 3 es un corte siguiendo 3-3 (figura 1).

La antecédmara "A" constituye una cavidad cuya
parte derecha "L" es de.forma esférica y la parte izquier-
da "2" afecta una forma cbHnica completada por una esfera
de radio mAs pequefio, de manera a formar un desplazamiento

de la mezcla gaseosa en espiral cénica (ver figura 2). El
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paso de entrada 63" del aire a la antecédmara, es tangente
-~ a la parte esférica. El cono "2" o parte estrechada, es-
t4 opuesto a la entrada del aire bajo un 4ngulo apropia-
95 do. La bujia de encendido "4" estd fijada en un orificio
dispuesto en el fondo de la parte estrechada"2". El inyec-
tor "5" estd colocado en la parte superior de la cavidad
esférica "1" en el sentido opuesto al conducto "3", Este
inyector est4 constituido en el caso de alimentacidn en
100 depresibn, por una vélvula que tiene un deflector o des=-
viador 9, y en el caso de alimen tacibn bajo presibn, por
un dispositivo de un tipo conocido pero cuyo orificio de=-
. semboca bajo un édngulo apropiado.
Zntre el inyector y la bujia, en las cercanias
1¢5 del punto en que la generatriz del cono es tangente a la
esfera, se destaca hacia abajo, una ﬁfotuberancia "6" que
forma pantalla o divisién que protege la bujia contra el
chorro de combustible. De la superficie inferior, en la zo=-
- na opuesta al inyector, se descaca una prominencia "7" qué
© 110 sigue el borde de la entrada de aire y que, sobre la parte
ébnica, se arrolla siguiendo una curva gque vuelve a traer
hacia el centro de la pequefia esfera, el torpellino de ai-
re.
Bajo el empuje del aire regolfado por el pistén
115 en la fase de compresién, la superficie interna de la an-
te-cémara asi perfilada, engendra un torbellino de espiral
cbnica (figura 1) gue al mismo tienpo que forma la mezcla
detonan te, asegura a esa mezcla una rigueza creciente hacia
la bujia, obteniendose este doble efecto, ain para peque=-
120 fias cantidades de combustible inyectado que correm onde a

los regimenes de débil potencia. .
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T.a curva de consumo de tal motor, muestra una
proporcionalidad mé&s exacta del consumo a la potencia de=
sarrollada y los fenémenos de oxidaciébn, depbidos a la com=
pustibén retardada por exceso de aire, desaparece,

Ademds, se toman disposiciones para hacer m4s ca-
liente el fondo de la ante-cdmara del lado de la bujia,
por razén del hecho que siendo alli la mezcla mé4s rica,
conviene favorecer alli la gasificacibén e impedir la con-
densacibn., Para este efecto, la mitad izquierda de la an=-
te=cémara no lleva ninguna disposicién de enfriamiento;
por el contrario, la parte derecha contime acanaladuras
0 cavidades "8" que pueden ser recorridas por la circula-
cién de agua.

3e dese hacer noiar que debiendo ser mantenida
la ricueza de la mezcla en la proximidad de la bujia por
encima de ﬁn valor limite, para gue la mezcla permanezca
explosiva y dada la disminucibén de la rnjueza de mezcla a
partir de esta zona, un motor construido segdn_el invento
puede ser considerado como sub-alimentado, de tal suerte
gque el punto de mejor rendimiento, en lugar de situarse
en el tercio extremo de la escala de las potencias, se en-
cuentra en el tercio medio, lo que encuadra bien con el
regimen de utilizacidn corriente de un motor de vehiculo.

Un motor tal, ofrece adem&s el recurso, por la
agregacibm de un segundo inyector, no representado en las
figuras, colocado sea sobre el tubo individual de admisién
de aire que remata en los cilindros respectivos, o bien so=-
bre un colector de admisibn de aire comin para todos los
cilindros, que permite carourar el aire del cilindro y su-

perponiendo a la carburacién estratificada una carburacibn
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homogénea, wnroporcionar un amplio margen de sobre-potencia,
Se puede, asi, darle una flexibilidad que pefmite suprimir
o simplificar la caja de velocidades en las aplicacidnes
a la propulsibén de los vehiculos terrestres y que presen-
ta grandes ventajas para las aplicaciones a la aviacibn
(regimen de marcha en altura y regimen de marcha en el sue-
lo). Por otra parte, de una manera general, en estas Gl=-
timas aplicaciones, el motor ccnflorme al invento presenta
la ventaja de eiliminar los inconvenientes del escarche y
la influencia de las condiciones atmosféricas sobre las
mezclas binarias y ternarias y de reducir considerablemen-
te los riesgos de incendio, aun con combustibles muy infla-
mables,

Y1l invento, por supuesto, es susceptible de o-
tras numerosas variantes de realizacidén y aplicacién, gque
las que se han indicado para hacer comprender la naturaleza
Yy el alcance del mismo,

Esta solicitud gue corresponde a la presentada
en Francia el z7 de QOctuvre ae 1Yo7 oajo el ndmero 421.486
se acoge a los beneficios del artf{culo 51 del Estatuto vie
gente sobre Propiedad Industrial.

Pt}
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Los puntos de invencién propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta Patente de invencién en
dspanna son los siguientes;

1¢2) - Un motor de combustién interna en el cual
el aire es aspirado al cilindro mientrzs que el compbusti-

ble se introduce en una antecémera separada, de forma ge-
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neral ovoide, donde el aire pyocedente del cilindro es

rechazado a través de un canal de inter-comunicacién y

el combustible se enciende con una oujia, efectudndose

185 la introduccién del combustible en la ante-cémara por un
inyector cuyo eje esté orientado.en una direccién sensi-
blemente perpendicular al gran eje de la cémara ovoide,
caracterizado por que la bujia (4) est4d montada en la ex-
tremidad menor de la antecémara ovoide,

190 22) - Un motor segin lo reivindicado en el pun-=
to 12, que comprende una protuberancia colocada por de-
lante de la bujia con el fin de protegerla confra las pro-
yecciones directas de combustible, caracterizado por cue
esta protuberancia afecta la forma de una lengueta (6)

195 orientada sensiblemente perpendicularmente al gran ejé de

la ante-cémara, se extiende en esta, sensiblemente, hasta

dicho eje y posee una masa relativamente débil, de mane-
ra a mantener, por irradiacién de su calor, un ambiente

muy caliente en la proxi.idad de la bujia (4).

RO 32) - Un motor, segin lo reivindicado en los pun=-

200
tos 12 y 29, caracterizado por que el grueso de la pared
de la ante-cémara opuesta al inyector, crece progresiva-
mente en toda la anchura de la antécémara yendo hacia el
canal de inter=-comunicacién (3) a‘fin de formar en la pro-
. 205 Ximidad de este, una protuverancia gruesa (7) que dirige

a la mezcla combustible, animada de un movimiento girato-
rio, hacia la extremidad pequefia de la ante-cémara ovoi-

de (A).
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o 42) - Un motor de mezcla estratificada,

,‘510 Tel y como se ha descrito en la kKemoria que an-
tecede ilustrado en los dibujos que se acompafian y con
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas por
una sola cara.
San Sevastién 321 0CT. 1938
III Ario Triunfal
P. A,

ALBERTO DE ELZABURU '
Agente de la Propiedad industrial
{
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