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~bajar y levantsr el conducte “e cirra, .o i

-85

das mag arriba.

— gy -
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r6091on opuest L nueve el conau to 43 *11ch+ 01on o

una ;os1cion fuor ,ds7serv1clo uesembmlazandolo d

.*conducto dclcarga y cierra 1n Duurta de salidae,

Otros ‘Tas os,mas, QUE'SOH caracterlatlcos uel

ihveﬁtog se'rdfiéren & le- 1ntcrconexion Fel neeunlamo

fpar& levgntar y bawa° el GOﬂ‘ucto,me c“rga, con el

"‘canlsmo rue acciona el conducto de allnelt cion, median-

te la e se conulﬁue ﬂuc l)s dOo con”vctos se- muevan

‘en 1a sucesion anropiﬁde;kz-la.élq ﬂs1clon S0 las mani-

velss fus accionan el conduecto de alimehtacién ¥y la

vuerta ‘en curdr-nte .<ue cierra el extremo inferior del

mismo, cuyas disposicidén hace «cue 1: puerta permanezca

cerrad:s excento r’ur'u'l‘ce eW tl“mpo en que e’ extre eimo 1n-

ferior del copduoto de allmcntacion, Sﬁf olé eFo N 0% 4 opln—_

mente con rﬁs“ecto al e tremo aunovwor uel conovcto

fe carse; a la manena de suspenﬁer el'conducto de car-

55 'y los medios dg gufe nara Jste y al mecanismo para

Ty
R T

-

Cusndo se arlica el presente invento a un ca-

rro de carga para carga* ¢:rbdn ‘en una buteris Ae re-

Ktortas_verticales &e'carboniZucién, el nnnrato se monta

'sobre un carro que puede nioverse encina del banco de re-

tortas y dcbajio (e las tolvas-almecén “e carbdn, situa-

. - . f B o

La constrnceidén y funcionamiento &el aparato

~"concordante con el invento, se explicara con referencis

a Jos dibujos que se acompafian, los que représentan un

carro. de carga pafa cérgar'retortas VSrticw]es de car-
bonizacién. La devcr10c1on v los dﬂbujos se refieren

2 la forac j“eperlna ael “réseﬂte invento, “iero debe en-
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“tenderse. fue los gct&llesAieﬂellos,'Y;mQS*v’rtlcu]Prm n- -

te el.mecanismd m0straaaqp ara 2ccioner Jos conductos de

earga v de ”11ﬂ8nu&01on . busden ser mo® imlCQﬁOS sin a-

.,péft: rse nor ello del . esnlritu del invento v "éste . ‘1o

100

ise ha de con51derqr limitado o la modnlidnd espec1f1ca

gque ahoraise describira._

En los dibujos cue se acomnanan la fisura 1
es una vista lateral en g Té en seccidn v
'ng_ngura 2 s una v1s+a frbnta]

,Refiriénﬂqnos,a 105'%ibujcs,*sobre un bYonco de’

rotortas VQrticales~de-cqrbbnizacién, he sido dispuesta

. una serie de toﬁvau de nrbon fijadas arﬂlba cada una

~de 1-s cuales twene una sallﬂn’lnferwor 1 re~u14ﬂa por

. una valvule. Las bocas de cqrf y 1 narte superlor iie

;und ratort-, ue»muestran en 2. Ia salida~i de cadsa tol-

110

va-almsacén, uStH co1ocaﬂa ve“t1C1luente sob*\'lu'corres—

pond isnte h@c ,e garﬂa 15} bocas de la rotowta o’ en: rela-

-~

“cidn’ Pl}a ‘con el1qs, co eswondienro el nuﬁexo de sali—

P

120

.das 1, al numero de bocLu de carﬂa'2 de la retqrta. El
;aparate de Piréﬁ COmprenoe un carro'5~(ﬁostraﬂo én ‘par-

te) suspendido y novible . sobre cﬂrriles,vﬁebajo de 1as

tolv53»fijaé'r .cue. sonovta uno o mag Juegos,\"e conduc—
to Qe carga ¥ de allmentL01on que funéionﬁn simu1f5ﬁEa5
mcﬁ% eetan*o dwchoc.juenoe A"acw.lerdo con el niumero de
Edbas de carpa de. c"ﬂf retorta 'en'ia-di3v081C1on ilus-~
treda 1« retorta contiene tres bocas de carga y en.con-
formidad, estén provistos'tres jueros as conﬁﬁétos; so-
bre_el.cﬁrro de carga. iﬁn 1= disposicién ilustrada en

Ia firyra 2,"1los-tras comductos d¢. carga estin conecta-

-dos srtre si »or lng tirantes 7 y actﬁan'como'unﬂ’unidad;

.
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como'la.conﬁtruccién ¥ fun01on9miento son 1os mismos ya

'"sea,oue"se ulsponua uno o VA rlos con? uctos ie curga,

’

Cﬁﬁvenlcnte ﬁebcribﬁr eleparato ‘como “si se em”len—

-

raAsolvmente un‘conducto unlco de car

~
A W

4]

inl c‘n:zcto de carga g comnvfnqe una ish rte su-

'“nte a- un wawdo introFUolda en

uns pgrta in %<“1or tubular, la uue Denetrq en la boaq de

ceargn. Tl gon ducto de carsa 4 esta suspen 1ﬁo por neﬂlo

. dé-unas caﬁeﬁééih reWGIas de suaner s1on 1?5 cue phgan

C§0bré ﬁnﬁsvpulaac de ~ufc v tianin, sug? enﬂﬂ*o en el ex-

tremé opuzsto, =l contreneso £ cue dolo.Cﬁntranesa,#nr_

9}

ci~lmente el =2s0 @21 conducto “c car/a, de nanera que,
si no es impedido 4~ otry manere, este Ultimo conlucto
ﬁibhde a bgjer.

-4 fin dévcolocar el cnnducto e carra u don-

-

tro “e. 1o retdrta, 18 narte 1n,"f10r t«oul .r ds dicho

cG ’cto llovw un colTar hvo]to o armaﬂura de gu{a,S

(en ?l.caso'dJJCJﬂewcth 5“ ca rﬂ“'mu!tl lss ls-qvmanura .

Z_buia es comun a- toao< 1os confuotOS e carga, como se

muestra en 1@ ?iﬁura 2} La armsdura vqu 8 t1ene mas
ual*entes 1nc]*nados o “162%5 ée flwﬂc1on en la cnrn in—‘

ferior v cuando sa baja 6l coniucto de cargn dentro de

- una retorta, estos salientes se nonen en contacto con

el borde Ae 1l bocakde‘car“avy asi, colocan 1o osrmainpa

i

%guia{céntraﬁe»con esyecto ‘2 la boca,degcarga. La ar-

2maﬂura uia 8 51rve entonces nora rfu:‘LaI' lﬂ parte infe-
rior ”el connucto de carsa 4, “urante. su entraaa & 1la
retorta y‘su retirada de la mismn e inhlﬂe que el ex-
.tremo fel con “ucto, raswe conbra l=as paredes laterales

de 1 ret ta wl mgﬂlw v 2l rue se ragulq la rro-
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en 1na runer*‘lcie exterlor dnl

horizontal &prdniaﬁ

-niento en forma dﬂ eMbu

Gos eortads nroxa: el i que se d qc¢1hﬂra ﬂeon 1es,

-7 -

fundidad de entrada 78l condneto A¢ carza 4 a la retor-

_ta,'se-describa'a COntinuacién.; cuando se retira de la

re torta el conducto de carga 4, 1us ualisntes 9 Gque hay

extremo in;erlor del con-

ducto, se ajustan a'ld cara infarior de la armadura. gui-

8 vy la elevan, con el confucto de caresa, ‘seprrada de la

parte Suﬁerior'ﬁel benco 4= 1n rétdrta., 3i, sntes de

-

CATIAD, el carro %" eata llberaﬁente fuera de posicidn,

de modo -ue el conducto s ca rﬁa.nq estd alineado exac-

tjmente sa;*e Ja bvca ie carga, 13 arma?uras cuia 8, al

entrar en la boca de. carg< brh”uc1ra el JesUlgzamiento
o‘dcl‘condﬂctd &= earza. [l uso de

cadenas dchles naralelaz, de suspensidén, ©, vermite en-

tonces, ccmo. se muestre, jue desciemda €1 conducto de

¢zrma exactaments en'direccién vertical en estn posi-

cidn desplazada. Con ura. selecc1on Dnroviadﬁ del pUn?
to Ae cwﬁqnc e ﬁe las “”enﬂs do quvﬂﬁ;ulon i en. rele-
cidn Rl’C”“tTO qe‘gtayoigdcde?'con’ucto d cwr&a 'té.~

confucte Je cargalnofsékﬁuéfoa o incline sl ent‘"r en la

,;rétorta vonor con;1" 1 ﬂte "sc_mllﬂ ne, en ‘tas cir-

cun t mcias el f+esgo Pe aue ol extremo infezrior éel

-

'canaucto. rasné la ﬂared-oe:ln'retorta. Elfensanc;a-

0 del extremo surcrior del con-

dveto de cerga, tienc on lo'p@rtn "¢ uno-de fus coste-

»

B2

’zn,c00ﬁ9r901onjcgn ca”~ con Cto ¢e corga 4

“y unr con”ucto 46 allnonta01on 11 <ue gira sobre un 838 

Lorlqut 31 1° ncl drmazon SRR X conducto de allmenta-
cidn. 11, tiene unu“merte quporior enpanchﬂda, a; semegan—

za de un embudo, actuan;o;conjuntamente con la'pmrte.in-
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., 20‘5>".

"~ mentacidn 11, rodea l& sallda del cons ucto 1ux111ar 13

™mo en’ la de fuera de serv101o del conducto de allmenta-

195 -

. Be necesmu rea]mpnte p”rn cubrir el eytvemo dnl conduc- .

to 11 degandp asi un cierto sobrvnte o) porcion envol-

un mecanlsmo postprlﬁrmuwta deocrlto. La aanivela 16

'le”td conectar Dor unu ‘bielx 18 s un plvo¥e de la puer—
'una blela a un pivote monta,o sobre -el cong ucto ae.ali—

';mentacion ll, en un lugar nriximo al extremo infsribr del

" mismo.

‘to de alimentacidén se mantiene en 1o posicién 1la vor 1a

-8 -

Fférior‘de.ﬁn cénductO'cortO‘auxiliar 1%, fijado aobre el

Qurmw7on 2. entre el extremo suncrior de cade conducto de

alimenta01on 11 y lns oalldas 1 ce las tolvas flgas. 51

ensanchamlento en- forma de embudo del conducto de ali-
de‘m;nera*due tanto en 1a DOSiCion'd° funolonam1ento co-

¢idén, no hav nlpgun ri@s"o de<derramn de cqrbon vor en;
01u3 del borde sunerior del mismo. -

Una valvul“ ‘0 ‘puerta 14 en *orma de cuadrante
tlene su centro de rotac1on en el extromo inferior del
conducto de alimentacidén 11, siendo la pbr¢i6p,circun—

ferencial de la vélvulaho cierre 14, mayor que la oue

vante que se necesite dur-onte el funcionsmiento del dis-
pqsitivo{

Un eje horlzontal rotativo 1%, dispuesto sobre

el armazon del corro, soporta dos brazbs de manlvela fl-_

JOS 16 ¥ 17 dlsjuestos fornando angulo uno con el otro, w

“]as cualss manlvelas 3ueden.hacerse sircr por»me@io de

ta 14, mlentras mue lﬂ manlvela l? osta conedtada por

Cond se muestra'en'la firura 1, cuando 1ns ma-

nivslas 16 y 17 ocnpan la posicidn 164 y 17a, el conduec-
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’el eht“e“o 1r*er10r oel conuucto de cqrba y 1 ufma‘u¥

_biela 19 que ocupa la posicidn 19a, mientras la vélvula
: : ‘;s_. ~ - . ., ’

>

.0 Puerta .én cuadrante 14, se mantiene en le posicidn

cerrsda 142, por 1ls biela 18 aue ocupa la posicidn l1ea.

fuon el corducto Ge allmerta01on en la p0°i01on fueva de

"*,uerv101o lla el conducto de car”a puehe ‘levantarse 6

le posiciodn de desplaz&mlento 4a“ en la cual posicidn

5

ra gufis 8, se e levan, sepsranﬁose<ae 1z purte sujsrior.

del banco ge lu vetorta, hﬁbta 1Q pos- cidn Sa.“
El‘mecanismo para bajar,y.elevar elfooniudto

de cdrg&‘y_n a hacer fur01onar €l con@mcfo Ge allmen—

' tacidn, comprende el motor reversible 20 que,acoiona

'Znor mecio de un mectnismo reductor anrovlado 1n rueda

de engrpnaje 91 aue 1leva 61¢ntes solo c-'obre una pﬂrte

frde su 01rcunferen01a, como se muestra en. la fiaura 1-

“aoun 1ado de esta rueéa de eﬁgranawe hzy una rueda de

nﬁranaJe 22 ﬁentada sobre un- Qeotor Y sujetﬁ a un-eje

BEAES tamblen sostlene uﬂagpolea'de forma;de 1evaf2%’ ®l
Aeje de 1a rueda de enoranage 2” tisne tamblen suweto'ul

-mismo, un brazo fue llevg un contrapeso 24 estando mon-

\

,-tado sob¥e 81 armazdn i-un_elemento de reténcidén o fia-

dor ajustable 25.cue limita el movinmiento del contrape-

S0 en una direccidn. ‘Alrededor de la volea-leva 2%, hay

‘un cable o oadena 26 qghe tiene en el otro extremo un pe-
" . quefio peso tehsbr’27. -£1 cable. 26 y.lcs. cadenas de sus-

“mensidn 5 vara el conducto de cnrga 4 pasan 11bremente

a trovés ﬂe unas abprturas que hay en el contraneuo ‘de
accionamlento 2q 'estando sujetas 1es~cadenas-de'éuspen4

sidén &, 91_ ontraneso 6. *ﬁl'peso efectivo combinado del

contrapeso 6 y el contrapeso de accionamiento 28, es mo-
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260

265
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yor cue el>peso efectivo del conducto de carga 4 pero
en la posicidn wostrada en 1o figura 1, la accidn del

contrapeso 24 a xr vés A2 su brazo 4s valanca sobre el

eje @ e la rueda de entrﬂnaJe 22 €s mayor cue la del
contru?eso de accionaiiento 28 ~ue actus sobre el cable

'L6 pvr'lntermaﬂ10 deT peso tensor 27.

in el ledo opu~ﬂto uc la rueﬁa de engrinaJe
?l,.hay'gna torcere rueda de engranagje con un’seotor
deritado 29, cuyo eje.sostiene una rueda. de csdenas in-
ter-conectadn por una cdfena de mando 30, con unz rueda
de cadenas ssegurad~ s~bre el eje 15. 1l cje de la

rueda dz ensranaje 2° sostiene tambidn un brazo cue

“tiene un contrapeso 71, vmires el cral contraneso el ar-

-

mizén 7 estd piavistq J& un fiafor o elemento'c‘ reten-
cidon justable ‘jﬁ. |

3uponiepdorque'el carro de carga esté en po-
sicidn sobre 1 retorta Gue C.~e.hr) de cargar; con el con-
ductoiﬂugilizf 15 iebajo de 1 sallda l de 1a tolv

almacén fe carbdn, 1= vilvul: o.“uerts de gescerma 1

abierta, el conducto.4 en la n081c1on levnﬂtadn 4a,-

'faproxim ahunte cobr° 1. boce Ae carza de la retorta,
v la gubizrta o tapu,u,'lé boca ds carra retiraia, el

Tuncion:miento del urnarato, cs cowo sizue:

L war

. Lis’ monivelas 16 v 17 oecupexn las nosiciones
& ' : . -

16a y¥ 172 v mantienen el condicto de aliment=ocidn en la

posicidn, fuera de servicio 11z con la vilvula o puerta

en cuadrante 14, cerrada. il conducto de .cargs 4, se

mantiene en la posicidn levantads contra el fisdor o

-elemento de retenc1on 53 por 1l: accidn combinada del

-

contranpeso G ¥y cnl neso de accionamiénto 28, 1&s que
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ocupain las pdsicionesv6a’y.28&;?estando entonces 18 rue-

Qg de enngnajé 22 en una posicidn tal, cue sus dientes

'estén engronsdos con loe de La rueda de engranaje 21; la

polea-leva 23 estard en la posicidn correspondiente, con

el confraneso L4 situado_g la derecha v debajo del eje

“de la rueda 22;,'gara bajur el conducto dé carge, se

hace girar 1= rueda deﬁangranaﬁe 2l en ls Zireccidn

v de’ este modo 'seuhace ﬁue la rueda dé.engranejes 22

gire en el sentido de lﬂs aguJas del relog, siendo el

Aefecto de ‘este. ﬂlro el levantar el peso tenoor 27 desde

_Bu Uoslcion 27a ajustarlo con el Deso de-a0010nam1ento
¢8 ¥ levqntar el Ultimo, 7 entonc“s, como el DesO efec—

tlvo del conducto de carf 4_“£C°’G del- pbso d°l contfa-

_}95656"31 conduoto a@ oarg em ieza a baﬂar en’ 1a mig--

5

ma propo*01on en que’ sube el rego. de accionam*ento 28

La rueda de_eﬁgrnnaJe 22 ~ira hasﬁa que(llega a la posi—

’
&

-~ ciodn mostrada'en la"figura.l"v entonces.la rueda de en--

granajes 21 se desen"anch" era misma, permgneciendo
la rueda;de eng unawe 2; en reﬁoso con el CGntraﬁaso 28

contra el flador o clem ento le rvtencion Q/; mientras

_el’peso de;accionzmiantq,28 y el contrapeso 6, ocunan

las posiciones &e. la p-.rte suverior rerresentadas en 11-

nea llena. Xl contraneso 24 querdescénsaﬂ¥obr% el fia-

-dor 25 mantiene l. rueda de engranaje 22 en una posicidn

_tal, que ¢l diente alargado 22a estsd en Lla posicidn exac-

ta p T8 volver a engranarse con los dientes de la rueda .
de engran Jje 21, al efsctuarse el moviﬁiento de retorno.
Los ﬂesos 5 y 28 estén lig eramenta sepn r-dos, sostenien-

dose el peso 2u bor 1a fuerza nue sobre su brazo de pa-
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ecbre el eje de lo'ruedd 29,
- -ung cadens <e mando 37, & una rueda-de cade

~ ta sobre el eje 15.

" del conducto de c%rq 2y, Dor la »e rte cortada- 10.

"~

actia sobre la polen-

lanca eierce el contravneso 24, que

leva 23. #1 conducto de c rea &) cuando ha renetrado en

la retnrta, quoda en renoso con los tqnds’?? contraz la

4

armacura gula 8, mientras el contruﬂnso 6 wnﬂtiene ten-

knl

SAG 1ﬁ8‘cvﬁenas,de susteneidn 5. 21 eng rﬂnage d brans-

mlslon Ll contlnna s rotecidn an el‘fentj 0. contrarlo
g Was aguli 3%‘ reloj v cug ranq con ]ﬂ ruudﬂ de ensra-

tlene en lﬁ'posicién correcta na-

r. el encrane~ﬂeﬁiante el contranese Z1l, dque reposa con-

P Py

tra el fiador o tove 22, Una radda dewcadenas nonteds

>8t4 comectafn hor medio de -
a5 dispues-

La rotacidn de 1= ruedajag h=ce, de

este modo, que las manivelas 16 ¥y 17 asen o] 90ﬂ101on
- mostrada en linsas llenag en 1z figura 1, “con 1o aus el

coriucto de alimentzcidn avanze hasta cus ontra en el'

ensanchmmiento“énfforma[iejenbudo ae ls-barte sunarior

Dﬁ*anfe

‘el movimwento del conﬂuctﬂ dﬁ ellmenta01on 11 hscisa e~

ta mosgicidn, el efecto a3 la man]ve‘a 16 v-ﬂe‘Tﬂ biels
18 es el de mantener la Valvula o Puerta 14 en la posi-

cidn cerrada, hasﬁa-Que»e¢,extremo del conuuoto 11 ezt

bien a‘entro de la. parte sunerior del conlucto #4, nor

ejemplo, hasts ~ue el extremo avanzado del conducto 11

ha llegado avroximodamente al,puntd‘}ﬂ; entohceg ea cuan-

~do la vilvula o nusrtz 14 emmieza a sbrirse v en el mo-

mento en cue el conducto 11 ha llegado a Su’posicién-ex—

"trema, la vAilvula o cierre 14'esté.ﬂbiert comaletamento

Se paru entoncea la rot201on de la rueda &e e1ﬂr~nages

21, con. lo cue el conﬂucto 11 se'mattlene en 1 posicion'
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mostrad: en la figura 1. Se supone Que'el conducto de
a11menta01on 11 esta ‘1leno de carbon ror la onsra01on

anterlor de carba Yy como el ettremo infarior esta des-

tanado, el cerbén, des’e la‘tolva 1, a traves del conduc-

to aux1liar 1z, emp*eza a caer por el conducto de a]lmen—
ta01on 11 y eT con ucto de carga 4 @ la retorta hasta

que dlcha rctortn este cargaca hasta el extremo inferior

del conducto de car*a, esto es, hasta la altura 25, ¥

entonces la c=11¢ de cn rbon cesa.
- se cierra en ese momento la véivula o puerta

de aallda 1 de 1la fo]vn de uevo .to Vv se 1nv1erte eT

motor 2 . para hacer glrar ]aArueda de eng rﬁnage ?1f¢n,

:

-el sentido de 1as agujas del’ Tclnj La.rueda de engra-

naje 21 nace Llrar entonces a la rueds de engrana]e 29
'

en una dlrecc1on oontraria a las avuﬁas del reloj, nara

retirar el conducto de allmentacion 11 de la narte su-

perior dsel conducto de. carea por la intervenciOn de las

maniveles y lus bielas, como se ha dicho nrededentemen-

. te. Pbr la disposicién de las menivelas 16 y l?_résulé

"ta qie en el movimlento de reversidm, la valvula o cie-

rre 14 estd completamente cerrada antes de que el extre-
mo interior sea retir~io 4e la parte superior del con-

ducto de carga, manteniéndose todavia cerrada la puer-

~ta. o vdlvuls mientras se retira el conducto 11 a la po-

sicidn 1la. (El.sobrﬂnte o'exceso de desarrollo nrevis-
to en la puerta a v:lvvla 14 asegura que el extremo del
conducto 11 Dermanezca cerrado durante 1la mayor Po rte
de su recorrido dcntro v fuera dsl extvemo supeVior del
CQHQUCtO'Q, aunvcuanﬁo‘tenga 1ugar algin moyimiqnto“re—
1ttivo»entre.1a puerta o vélvula 14 j ei ei%feﬁd dél con-

¢
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ducto 11, debidc a la haturnleza A2l enlace’fbrmado por

'}as vielas 18 y 19). T1: contrapeso 21 gueoa entonces

en reposo contfa el fiador o tope %2, mantenlenﬂo el

;cénducto'dé;Qlimentﬁcién 11 en. 1a posicidn de "fuera
de servicio™ mientras la rueda de engranaje 21 se des-
‘engrana_ella misma de la rueda de encrenaje 29. La

-rueda de engrqnaje_29 se mantiene entonces en la posi-

cidén exacta wars volver a engranar con la rueda.de en-
gransje 21 cuando se inviérta la sucesién de lzs opera-
ciones.

La fueda de engranage 21 engrana ’ahora con la

“rueda de engranaje 22 v hece virar a la u1tima en el

sentido contrario a 1as goujas deT relnj, para arriar
ei cable 26, spertando 28i el sovorte 6 el peso de. ac-
cibnamicnto 28 y entonces los pesos combinados 6 y 28,

levantun el conducto de carsa 4, fuera de la retorta,

‘hesta que sl conducto descanse contra el fi:dor o tope

33, La forma Dﬁrtlcular escoglﬂa para 1a polea leva 23
es'tal nue asegure que el mov1nlento 1n1c1a1 aqcenden—
te del conducto de - c%rga 4, fuera de la retortd, tiene

ludar lentamente a fin Re permitir que el carbdén refe-

‘nido en el conducto: de carcea -4 cqlga dentro del esracio
libre aue queda en la'ﬁarte superior_dé la retorta y. -

también per: cdmunicar un moviniento lento inical des-

céhdente que fa0111te el que la arnacura “u{a 8 se a-

‘Juste al boria de la boca de carga.

La ;agn;tud ‘el espacio libre gue dueda en le

parte superior de lu retorta des~ues de que cesa la caila

.de carbdén por los con”uctos 31y 4, =se determina por la

nrofundidad a:que'penetra el conduqto de'car;a 4 en &sd
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retorté‘y>ia;fﬁéﬁirada'de este conﬂtcto, bermite enton-
ces cus la‘éant dad determinaua de cqrbon que nueda en
'el conducto o conductos, calga en la retorta, levantan—“
 do en ella la altura del carbon hesta la nosicidn flnal
ﬂeqeada 36 como. se muzstra en la figura 2.

Debldo‘al hecho de que la forns 0 tipo de apa-
rato de carza que ee acaba de descrjblr funciona medlan—
vte fverze motrlz es 1nnecesarlo el 1ncoroorar 3l mismo
:léj dlsp051t1vo para la m“nlvela 17 ¥ ls- biela-lg deScfi—

“ta en la:ESPQCIflcaClQn frov1s1onalfque.se hcompéﬁa; én'
 'eéfe-ﬁltimb‘é3$6; 1o disnosicién es, tal, que;ed-ﬁmbas
7 Dos1ciones e“tr*mas de la manlvela 17, el Ulvote o ar-
'tlculu01on de dlcha Aanlvela -esta mas alla ‘qe su pOSl—
cidn de "Dunto mu@rto" ruspecto a] ejc 15, por 1o nue
e]'conﬁuctO'de dlwﬂentaciOﬂle ti@nde aufonﬂ 1Cnmnnte
a.pernanecer .en renoso en cual u1era do ﬂlchas nosicio-
nes oxtremas, bero i se dvspa ove e nuy bien usarsec
ivualmente un‘disp05itivo aqalogo parq 1a minivela'l7
en 1a Ufeseqte mo@alldaa sih aparfarse por éllo de la
:eéenc1° del 1nvenuo. |

Fl prusentc 1n"ento nernzte lWenar una.retor—

Cta oa un nivel medio bradeterﬂlnudo, el ‘cue sa3. determ1na—'

"‘ru nor 1 nrofunﬁﬂuad a la que ncnotra en l“ rotorta el

'conducto o conAthos-de Prﬂa, 1ndn)mn'10ntenente de las
1var7 ciones. e1‘al anGl sl fondo del esnﬂclo nmra car-
'bén en le reto ta.' La-pérte tUbular.inferior de los
con&uc ,0S *e carga, puede hacerse 1ntercamb1able ' de
’feste modo pueden_unlrse porciones-de éiferentes longi;
tﬁdes para.oermitir Qué pueda cémbiarse, sl se désea, el

nivel medio final de la carga, en la retorta.
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#1 propdsito del nrasente invento, es el inten-
tar reducir -1 minimo las oneraciones indivifuales ne-
cesarics durante la carga dsl carbdn en unn retorta.

Por ejemplo, una vez que el carro e€std en posicidn v las

vialvulas o pusrtas ‘e salida de las tolvas-almacén de

carbdn estin abiertas, la sucesidén total de las opera-
ciones, o sea: el bajar ¥y centrar los conductéé"de car-

ga, el enlzzar los conductos de alinentzcién; el abrir

- las pucrtes o vélvulas de los confuctos de slimentacidn

.Y las overaciones inversas , se funden ¥y ejeocutan en la

sucesién aprdpiada, de uno menera que hace gue 1o tarea
gea sencilla pqravél'operaéor, relativaﬁente ine%perto,
. X B :”A :
‘Esta solicitud, -ue correspoﬁde a la presen-
tada’en'lnéldterra el 20 de Eiciembre;de 1937 bajo el
e 25.204, se acoge & los beneficios del arte. 51 del
Estatuto vigehté'SOUre Propiedad TIndustrial.

s = ===="0Ti======

e oz = == == e e

Lps_puntés de invencidén nropia y nuéﬁﬂ dque se
ﬁrssentan'pqga qué‘éean_objeﬁo de esta Patshfé de.IﬁVQn;
cidén en Espéﬁ9, son ioé siguientes: ‘.

"le, Un suninistrador o §pafato'de'caré&, com-
prendiendo un armazon qus,soporfa un coniucto de carga,
movible'verticalmenté, ~ue puederb?jarse‘para gue mene-

tre en 6l recenticulo o retorta 1ue se esti cargando, vn

condvecto de 2limentacion montado de modo gue. nueds mover-

se sobre el armazdn y tue opern simultdincamente con el

con’ucto 47 carga, una puerta o vilvula.de sali’e en el
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ertramo inferior el conducto Ao alizentacidn y los me-
7. . i . o ' ,'.‘1_, ’, L
canismos -reversibles rur frncionan en una 7ireccion, pa-
455 . ra audar el conduoto de alinentacién 2 una posicidn en

la

ol

ite su remo 1nferﬂor comunica con el extremo supe—

* o ' Tior del. con*ucto de car a cuando este ultimo esta en su

A g [ . .

p0°'01 mag: ouja y para abrlr lv puerta o vadlvula de sa-

N o ’1111da, forﬂun*o entoncos los dos coniuctos una coneflon
460 - Dara 1o catfra del mnterial desde arriba al receptaculo

.o rétbrta, qctuando 1os necanisméos reversibles én la.di-

. o\ . ’ ' . )
: ' reccidn contr°r1L VT2 cerrar 1a DUhrta o vélvula de sa-

P

lidd v rstirar el'conducto de alimentacidn a una posicidn

«,

. fuera dé servicio, alejada del conducto de carga, permi-
465 ~ tiendo, de este mo3o, que-se levante ese oonﬁucto'de' |
carga. »
292, Un suministrador o 5paratc de cargé bom—
 ;pfeﬁéiéndo un-afmazén Gue soporta un conducto de carga
movible vertlcalmente, el oue puede baisrse para qlufen—
470' tre en el receptaculo o retorta qug se esta cargando, un
conducto de alimentacidn con su centro de rotacidn sobre
- - el armazén, que actia conjuntamentelcon el‘conducto de
carga y alimenta al mismo, cuando esti en posicidn beja,
unsa éuefta o:vélvula,dé-salida en el extremo inferior
475 ‘delfcoﬁducto de aliﬁentacién con un~ conex 1dn entre el
conducto de alimentacion v una manivels nlvatovla y una'
conexidn. 1ndenﬁnflente entre la puerta de . sqlldq ¥ una.
oegunda Munlvela que funciona junto con la orimera manl—
vela, estando(disnuestae‘ambps manlvulas de modo cue mue—
430 :'j van el conducto ﬂi allmpntQ01on y 1 vaTt’ 0 Valvula de
salida, en la sucesion apropiasda. |

Ze, Un aparato de carga. para cargar ratortas .
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verticales e carbonizacién comnrendlendo un armazon

rue soporta un conducto dc carga mov1ole vertlcalmente

61 zue puefie bajerse dentro.de 1z retorte hasta un nlvel

pre-determinedo, un conducto de =linentacidn cuyo extre-

3

mQZSuperior puede girar SObre;el armaién v cue actia con—.
juntamente con el conducto de cargca, formandé los dos
conductos, ‘en su pogicidn de func1onamlento, una conexiodn
nara lz caida @ellmaterial desde arriba a la retorta,
una puarﬁa¢de'salida en cuadirante, cﬁn,centro de’r¢ta-

cidon sobre el extremo inferior dcl conducto de alimenta-

01on una conexidn Pntrp la narte 1nferior del conducto

de- aJlmentaclon y una miunlvela rotativa, 'y una conexidn

indepenﬁiente desde_la puwe rta o valvula on forma_de cua—

drante circular, a un= segunia monivela co-axial con la

-wrimera manivela, v Tija con rela01on a ella s1endo tules

“1la disposicidn v 010ca01on del conJucto Ge allmentac1on

v de 1ag manlve]as (ue ‘la TOLACiOH de estis mﬁnlvelu
con una.?ireccion5 mueve el concucto de aliMentacion~a
su. posicidn de funcionaniento y abre la puerta de sali--

da, wientrav gue la rotacion en’ la dlrocc*on onuesta,

'<mueve el conﬂucto de 81¢ﬂe”t oion a una p0°101on fuera

de»serv1c10;'alejada del conducto dz carga, y tlerra 1a
nuerta o valvula ¢e salida.

4o, Tn aparato segin lo reiviniicado en los

‘puntos. 1e., 29, o 7¢.,, en el cu~nl el mecahismo:para ba-

‘jar.y lovantar el conducto de carga, esté interconecta-

4o .con. el mecanismo que acclionn el.conducto de climenta-
cion,»lo,uue hace:'ue 1.s dos conductosg se nmuevan en 1la
sucesidn ”pronlad

59. Jn uparato se"un lo rﬁlv_Allcndo en Jlos

C e
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‘vés de los confuctos.

“puntos l1e., 29., 32, o 42,., en el cual 1la disposicidn de

“las manivelas que accionon el conducto de alimentacién

vy la puerta en cuadrante es tal, que la puerta o vélvu—
la permanece ccrrada, excepto Aur-nte el tlempo en que

el extremo inferior del coniucto de alimentacidn, esté

colocado adecua’amnente con respecto al extremo superior

del conducto e carga, para: gue pass el material a tra-

o

62. Un aparato segin lo reivindicado en cual-
culera de 1 ‘s Juntos pr“cedenth, en el cusl el conduc-

to de cargn estaAsuspendidO'por,una suspensidén flexible

- que permite un moviniento horizontal limitado del con-

ductq de,barga; sin volecar o inclinarse y el conducto de

carga lleva una armai ra—guia.suelta, adaptadz parc a-

'justarse en la booa de ‘carga de 1 retsorta, cuando se

bagq el conaucto dn carga, la cual,irmaﬁura—guia sirve
var: guiar la?p_rte 1nf~rior del conducto de cargs,
nientras euue nlulno euta en la retorta,

79. un_apgrato~segun 1oureivindicado en cual-

~uiera de los ountos pr“cedeates en el cual elrpeso del

conducto de carga esta contraoesado narcinlmente, y el
-conducto de carga,se levqnta o baJa DoT medio de un peso

.Ge accionamiento, que'actua.conjuntanente.con‘el contra-

e, Un'énaratb'segﬁn lo reivindicado en ol

-punto 7., en =1 cuaW‘el lbvurtamlento v descengo del

conducto de carga, =c. e;actua por‘nedio de un mec&nismo

ae leva, con 1o“quafel‘movimiento”inicial del conducto

de carga, cen ambes Jirecciones, es lernto.

9°. Un suninistrador o anarato de carga, mas
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gzpecialmente para le carpa T2 sotortas verticnles ds
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corbonizacidn, construilio - Fi-mu-cto substancial-ente
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