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que se acompaila a la solicitud de una patente de inverncidn por
veinte auos en mspafla a favor de Siemens Apparate und Kaschinen
Gesellschaft mit beschrankter Haftung,residente en Berlin 5 @ 11

(Alemania) Askanischer Platz 4.
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Z1 invento se refiere a un girdscopo suspendido a la carddn
en su centro de gravedad o cerca del mismo, como el que se emplea
especialmente en 1los veh{culos aédreos para seilalar el horizonte o
el acimut. La posicidn debida de éste girdscopo es aquella en gque
el eje de rotacidén se encuentra perpendicular tanto al eje interior
carddn como tamoién sl exterior. Bl momento que acelera o retarda
el rotor del girdscopo (momento motor o womento de rozamiento en
los cojinetes del eje de rotacidén} dd por resultado un contramomen=-
to de rotacidn correspondientemente grande, el cual en la indicada
posicidn devida del eje de rétacién se recibe por los ejes carddn

sin que se presente ningun momento de rotacidén alrededor de estos
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ejes.Pero cuando el eje de rotacidn se desvia de la llamada posi-
cidn debida, entonces el contramomento de rotacidn enc uestidn po-
see una componente alrededor del e je exterior carddn, la cual tien-
de a desplazar eun rctacidn alrededor del eje exterior cardan al mar=-
co de la suspensidn carddn juntamente con el girdscopo en el exis=
tente. Este fendmeno se presenta especialmente cuando después de des=
conectar el accionamiento del girdscopo éste sigue marchando y po=
co a poco adopta una torsidn relativamente pequeila. Entonces la com=-
ponete del indicado contramomento de rotacidn,existente alrededor
del eje exterior carddn, posee un valor considerable con relacidn
al momento de oscilacidn del girdscono que cada vez Se hace menor.
41 girdscopo a consecuencia de esto no puede ya oponerse a la aceidn
de esta componente del contramomento de rotacidn, de suerte que el
marco cardan se hace girar, lo cual puede dar por resultado estados
peligrosos de servicio para el aparato

Esto se ha de obviar segun el invento por el hecho de que con
el eje exterior carddn se une un mecanismo de frenaje, que por medios
unidos ajustablemente con el eje interior cardan, al sobrepasarse un
dnzulo determinado de oscilacidn del girdscopo alrededor de éste
eje interior carddn se conecta automdticamente. Por tanto normalmen=
te no ha de entrar en actividad este mecanismo de frenaje. Sélo cuan=
do el girdscopo oscile fuera de su posicidn debida en un dngulo algo
mayor y a consecuencia de ello el contramomento del momento motor
o de rozamiento de rotacidn que actua en los cojinetes del eje de
rotacidn, adquiere una componente notable alrededor del eje exterior
carddn, se impide automaticamente por el indicado mecanismo de fre-
na je la rotacidn originada por ello del marco cardan alrededor del
eJe exterior del mismo. De por si{,es posible iniciar este frenaje
aubtomiticamente ademds con la desconexidn del accionamiento del gie-
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réscopo, conectado por ejemplo con la interrupeidn de la admision de
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corriente a un accionamiento eléctrico del girdscopo, también un me=
canismo electromagnético de frenaje para el eje exterior carddn.

Describiremos mas detenidamente un ejemplo de e jecucidn del in=
vento con refsrencia al adjunto dibujo.

La fig. presenta un girdscopo apoyado a la carddn para un apa-
rato giroscdpico empleado como girdscopo de direceidn.

Por 1 se indica la caja del girdcopo en la que este se apoya
giratorio y por 2, 2; el eje de rotacion del mismo. La caja del gi=-
rdscopo con auxilio de los gorrones carddn 3, 3 se apoya movil y gi=
ratoria sobre el eje interior 4, 4 en el anillo cardan 5. Zste anillo
carddn 5 posee gorrones 6, 6 con los que Se apbya giratorio en el
eje exterior carddn 7, 7. Los cojinetes exteriores de los gorrones
carddn se disponen en el marco estacionario 8.

£l eje de rotacidén cardan 2,2 enla posicidn normal de servicio se
encuentra perpendicular a los dos ejes carddn 4, 4 y 6, 6 situados
en un plano y por tanto se halla horizontal., Si ahora el girdscopo
que gira con elevadfsimo nimero de evoluciones se pone fuera de ser=
vicio, entonces entre otros actuan momentos debidos al retardo, So=
bre el eje de rotacion y hacen bascular a este eje. A consecuencia
de esto existe el peligro de que la rotacidn propia del girdscopo se
transmita al anillo carddn, con lo cual éste se desplazard en movi-
miento de rotacidn en sentido de la rotacidn del girdscopo. Esta ro=-
tacidn del anillo carddn cuando es excesivamente grande, puede condu=
cir a desperfectosde dicho anillo, a desplazamientos del girdscopo
en clertas circunstancias a destruir el aparato. Para impedir esta ro=
tacidn del anillo carddn se preve un mecanismo de frena je que frens

en movimiento de rotacidén de dicho anillo. Sobre el eje interior car=

d4n 4, 4 se dispone un tope provisto de un sgsliente 9 a modo de brie

+

da, el cual se construye con dobles lados en conformidad con las dos

basculaciones poSibles del eje de rotacidn del girdscopo alrededor del
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eje interior cardan. Ahora bién, al momento que por efecto de la bas=
culacidn del girdscopo a uno y otro lado el eje interior de rotacidn
se desvia en un grado determinado anormalmente grande, uno de los

dos salientes 9 se apoya conbtra un cuerpo 10 fijo en el marco esta=
cionario 8 y construido ene<l presente caso a modo de anillo circular,
Cuando el anillo carddn por efecto de la rotacidn propia del girdsco=-
po se desplaza en rotacidn, entonces gracias al saliente 9 que roza
sobre el anillo carddn se frena la rotacidn de este anillo. EL efec=
to del frenaje aumenta con la presidn del saliente 9 contra el anie %
1lo circular 10 condicionada por la basculacidn del girdscopo. =l
freno por consiguiente se construye como freno de friccidn biparti-
do, una de cuyas partes se fija con el eje interior carddn y la otra
se fija de tal maners en una parte fija o esencielmente f£ija del
aparato con relacidén a la primera parte del freno, que ambas partes
de dicho freno se pongan en contacto con una desviacidn anormal de-
terminada del eje interior carddn,

Es claro que dentro del marco de la idea del invento son posi-
bles sin mas algunas variaciones de la forma antes descrita del freno
y también de 1la clase de frenaje. Como se indica en este ejemplo, la
conexidn del freno se deriva del movimiento de rotacidn del eje exte=
rior cardan, puds el efecto de frenaje se inicia cuando se pone en
rotacidn el anillo carddn. Pero sl freno se puede también construir
de manera que constituya un freno de fuerza centri{fuga acoplado con
el eje exterior carddn. También es posible hacer depender el freno
de la energfa motriz del girdscopo de tal manera que por ejemplo
siendo eléctrico el accionamiento del mismo se haga depender solida-
riamente el ajuste del freno de la interrupcidn del circuito de ali-
mentacidn del girdscopo. Existe otra posibilidad en el empleo de un

mecanismo de ajuste electromagnético para el freno, mecanismo unido

al circuito de alimentacidn del girdscopo. También pueden utilizarse
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0 construirse para este fin especial de frenar el anillo earddn al-
gunos elementos dispuestos en el eje interior carddn. is{ por ejem=
»lo un electroiman destinado a transmitir momentos se puede prever

en el eje interior carddn y luego este electroiman puede también uti-
lizarse sl mismo tiempo como una de las partes del freno, quedando

en libertad de construir esta disposicidn de frenaje mecdnica o elec~
trica o electromagnética. Otra posibilidad se halla en unir una de

las partes del freno con una parte del aparato ya existente, por ejem=
plo con la base giratoria contactora del aparato giroscedpico utiliza=
do como girdscopo de direccidn. istas y otras variantes de la forma

de ejecucion ilustrada son posibles sin salirse del marco del invento.

La presente patente de invencidn comprende las siguientes rei-
vindicaciones:

l.~ Un girdscopo suspendido a la carddn en su centro de grave=
dad o cerca del mismo, caracterizado porque un mecanismo de frenaje
para frenar el marco carddn alrededor del eje exterior del mismo se
puede conectar automdticamente por medios unidos gjustablemente con
el eje interior carddn, al sobrepasarse un angulo predeterminado de
oscilacidn del girdscomo alredeédor de su eje interior cardan.

2.= Un girdscopo segun lo reivindicado en el punto 1, caracte-
rizado vorqgue el freno es un freno vipartido de friccidn, una de cu=
vas nartes se fija en el eje interior cardan y la otra parte se fija
en una varte fija o esencialmente Tija del aparato con relacion a la
prime ra parte del freno, de suerte que ambas partes de dicho freno
se pongan en contacto reciproco con una desviacion anormal determina=-
da del eje interior carddn.

3.~ Un girdscopo segin lo reivindicado en el punto 2, caracte-
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rizado porque una parte del freno se une con una parte giratoria ya
existente del apabato, nor ejemplo con la hase contactora.

4.~ Un girdscopo segin lo reivindicado en los puntos 2 6 3, ca=
racterizado porgue un electroiman fijo en el eje interior cardin y
destinado a la transmisidn de momentos se utiliza tamdbién simultanca-
mente como una de las partes del freno.

5.~ Girdscovo suspendido a la carddn.- Segin se describe y rei=-
vindica en la presente memoria descrciptiva y se ilustra con los dibu=-
jos que a la misma se acompallan.

Qonsta esta memoria de seis hojas folladas y escritas a mdqui-

na por una sola de sus carasS.

Madrid, a 28
Allo

e Septiembre de 1.939.
e la Victoria.
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