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fIDemoria Descriptiva
de la

TPatente de TInvencion

gque por 20 afios,para Espafiay sus posesiones,sesolicita

a favor de la Casa DAINIIER-BRINZ LLUTIEMGESELISCELRT, de

nacionslidad glenana, domiciliada en STUTT JaiT-UNTEZITUZW+

HZIw. (alemania), por : "UNA GUIA BLRS BJWS RICIDOS, ESPE-

ClalulNIE DE LUTCLOVILES, SUSELINDIDOS PRIFERIBLINTUHTE COU

LUZELTES HELICOIDALES M. = = = = = = = = = = = = = = = - -

Meworia descriptiva

La presente invencidn se refiere a los ejes r{gi-
dos, especialmente de automéviles, en los que estando ac-
cionados los ejes el engranaje de los mismos se encuentra
convenientemente montado sobre el bastidor, con lo gue se
consigue una gufa cinemfticamente perfecta de los ejes,
por lo cual también las fuerzas que actian entre el eje y
el bastidor, que no son captadas por los muelles, son ab-
sorbidas con seguridad ; también se consigue una buena es—
tabilidad sobre la pista.

Ia presente invencidn consiste esencialmente en
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que el eje estd suspendido sobre el bastidor mediante mue-
lles (preferiblemente wuelles helicoidales sin guia) que
pueden ceder libremente a las fuerzas laterales, y contra
desvios laterales es guiado por dos gufas de direccidn a
15 modo de palanca acodada montadas la una detrds de la otra,
articuladas por un lado sobre el bastidor y por el otro
sobre el eje, y articuladas reciprocamente de modo que el
eje, con respecto al bastidor, ademas de un movimiento he-
cia arriba y abajo, puede contemporaneamente oscilar alre-
20 dedor de un eje longitudinal.

Las fuerzas de impulsién y los momentos de
rotacidén (especislmente momentos de impulsién y de frenado)
son absorbidas adecuadamente por puntales de empuje en sf

conocidos. Para permitir el movimiento de oscilacidn alref
25 dedor del eje longitudinal las gufas de direccién estdn
por ejemplo rec{procamente unidas mediante una articulacidp
de rétula, mientras gque pars la articulacién de las gufas
de direscidén sobre el bastidor y respectivamente sobre el
eje estan previstas articulaciones de charnela que sélo
30 permiten un movimiento de oscilacibén slrededor de un eje
transversal. Convenientemente se prevé un solo par de gu{aT
para la direccidn del eje del vehfculo, encontrindose dis-

puesta en el plano longltudinal mediano del vehfoulo la art

ticulacidn movible en todas las direcciones.
35 La invencién se refiere ademas a una conveni£n—
te disposicidén y construccién de la gufa de eje formada pof
las gu{as de direccidn y respectivamente por los puntales g
de empuje.

Con la presente invencién se separan gufa y
40 suspensién del eje la una de la otra - en contraposicidn a

la suspensién por ballestas —~ de modo que los muelles sir-

ven exclusivamente para la suspensién del eje en sentido
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vertical, estando por el contrario completamente descarga-
dos de fuerzas laterales, mientras que la gufa del eje ¥y

la absorcidén de las solicitaciones laterales son realiza-
das exclusivamente por las gufas,articuladas la una sobre
la otra, que sirven para 1lsa direccibén. De ello resulte un
trabajo del eje libre con respecto al bastidor y una ventar

josa y flexible suspensidén que puede sin més construirse

de menera que actde inmedlatsmente, sin roce alguno, tambifh

~ ’
con pequenos chogues u obstaculos.
Las ventajas de esta suspensién pueden ademds

ser mejoradas montando, con ejes accionados, el engranaje

]

en el bastidor, con lo cual disminuyen las mgsas no suspen

didas y la suspensidn results aun més eldstica y flexible.
Otra ventaja de la invencidén consiste en que

la articulacidn de r6tu1a, que permite el movimiento osci-

lante del eje, se encuentra entre las dos gu{as. Con ello

T

se consigue que las fuerzas laterales,que actian sobre el e
je y que son transmitidas por 1la articulacidn de rétula,
provoquen solicitaciones inferiores en lgs articulaciones
de charnels de lags gu{as, ya que el brazo de palanca con
el cual estas fuerzas laterales solicitan en presién vy
flexiln 1las gufas y los puntos de apoyo de las mismas, co-
rresponde a lo sumo & la longitud de una gu{a.

Gracias a la construccidén en forme de horqui-
11la de las gufas éstas pueden ademds ser ventajosamente
montadas de ambos lados de un engranaje montado sobre el
bastidor, y respectivamente sobre el eje, rodeando con
sus brazos de horquilla el engranaje y respectivamente su
punto de sujecidn, de modo que el espacio necesitado por
las gufas es disminufdo & un minimum. Esta ventaja es dada
especialmente ocuando los puntos de articulacidén sobre el

bastidor y el eje de ambas gu{as se encuentran aproximada-
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mente el uno encima del otro, mientras que la articulacidn
que une las gufss se encuentra hacie el extremo del vehfout
lo, as{ que ambas gufas, vistas de lado, formen una V dirit
gida hacia atrés.

La invencién concierne ademés el hecho de
que los muelles que sirven para la suspension del eje,(pre+
feriblemente muelles espirales sin gu{a) apoyan directamen+<
te contra los puntales. de empuje del eje. Con ello se con-
sigue una sustentacidn especialmente sencilla y adecuada
de los muelles espirales o de los muelles gorrespondientes,
Por lo tanto no son de considerar en el eje drganos especig
les de apoyo. Ademis, la recepeidn de las fuerzas se efectt
de manera especialmente ventajosa ya que debido al apoyo
directo de los muelles sobre los puntales de empuje éstos
no son solicitados excéntricamente por los muelles,

Medlante el apoyo de los muelles espirales
sobre los extremos, prolongados més alléd del eje, de los

puntales de empuje se mejoran aun estas ventajas, ya que el

muelle espiral puede ser dispuesto en proximidad de la rue-

da y deba jo del bastidor, as{ que éste Ultimo es solioitado
lo menos posible a torcerse, especialmente cuando el muelle
se encuentra debajo de un punto de cruce de los largueros
y de un travesano del bastidor. En este ocaso el muelle es-
piral se dispone también de manera especlalmente adecuada
y en un espacio minimo en la construccidén. Este es antetodo
el caso cuando para ocada rueds estd previsto Unicamente un
muelle espiral y cuando adem&gs el eje, especialmente con en
granaje apoyado sobre el bastidor, esti acodado hacis atris
en su parte mediana y cuando los muelles espirasles estén
dispuestos inmediatamente detrds de lgs partes de eje late-

rales dobladas hacia adelante. Particulasrmente ventajosa

.
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es ademés una construccidn a modo de caja o de tubo de los
runtales de empuje, en cuyo oaso el eje, por ejemplo tam-
J bién a modo de tubo, pasa convenientemente por los punta-
les de empuje y estd r{gid&mente unido a ellos. Con ello
110 se counsigue un gpuntalamiento de eje,r{gido Yy no suscepti-

ble de flexiones ni torsiones, que puede también asbsorber

grandes solicitaciones y que por lo tanto estd especialmen
te bien adecuado para un apoyo directo del muelle espiral
sobre los puntales de empuje y respectivamente sobre su
115 prolongacidn.

En el dibujo :

Las Figs. 1 y 2 muestran en alzado y en
planta la disposicidn esquemética de una forma de resliza-
eidn de 1s gu{a de eje segﬁn la. presente invencién, en la
120 cual estd previsto de cada lado del veh{culo un par de |
gufas de direccibn ;

las Figs. 3 y 4,tanbién en alzado y en planj

e

ta y en representacidn algo menos esquemdtica, representan
otra. forma de realizacidn de la invencidn en la cual esta
125 %previsto un solo par mediano de gu{as de direccidén. Por fing
| la Fig. 56 es una representacidén aumentada
de ambas gufas de Girecoidén dibujadas en un plano pPor razo-

nes de claridsd.

En las Flgs. 1 y 2 a representa el bastidor,
130 b las ruedas posteriores, ¢ el eje trasero suspendido del
bastidor por ejemplo por medio de muelles helicoidales d
sin gufa. Pars sostén del eje contra las fuerzas de empuje
que actian en el sentido de la marcha y contra las fuerzas
de torsién, especialmente momentos de puesta en marchs y
135 frenado, sirve un apuntalamiento triangular,constituido de
wanera conocida por los dos puntales e, que estd unido al

bastidor preferiblemente mediante una articulacidén de rétu-

| N I
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la y que forma con el eje ¢ un sistema triangular rigido.
Como los muelles 4 no pueden absorber fuer-
zas laterales, estin previstos para la gu{a del eje contra
movimientos laterales dos pares de gu{as, ca.da una compues+t
ta de las dos gufas gy h montados el uno detras del otro
a modo de palanca acodada, estando la gufa g articulada sot
bre el eje o mediante una articulacién i y mediante una art
ticulacidn k sobre otra gufa h que por su parte estd unida
al bastidor medisnte una articulacién 1. imbas guias limi;
tan el angulo & que en la posicidn normal de los ejes es
convenientemente de menos de 90° y que disminuye al subir
el eje y qué por el contrario aﬁmenta ( por ejemplo hasts
més de 90°) al bajar el mismo.
| Las articulaciones i, k y 1, cuando estin
construidas a modo de charnelas y de forma que permiten sé-
lo un movimiento de oscilacidén de las partes reci{procamentg

articuladas alrededor de un eje transversal del vehf{culo,
hlrededor de un eje longitudinal gue se extiende en la di-
al bastidor puede conseguirse, en mayor o menor wedids, me-

diante el empleo de gufas g, h eldsticas a ls torsidén, pu-

diendo ademéds reforzarse construyendo una de las articula-

1

ciones i, k y 1 a modo de rétule o de otra manera, por ejem
plo con interposicidn de goma, a modo de articulacidn mévil
en varios o en todos los sentidos.

La forms de realizacidén de las Figss 2 - 5

es particularmente adecuada y también especialmente apta paf
ra grandes solicitaclones. Las partes correspondientes estah
indicadas como en las Figs. 1 y 2. Contrariamente a la form?

. < 7 .
de realizacion de las Figs. 1y 2 estd previsto un solo par
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mediano de gufas g,h, estando indicada con linea de puntos
en la »ig. 4 la gu{a superior g_as{ como la parte posterig
del bastidor. Las gufas son aqui tringulares o de forma de
horquilla o de V, cowmo wuestra especialwente la rig. 5, y
[+5
laciones de perno o de charnela 1 yue se encuentran en el
extremo de los brazos de horquilla,-y la gufa b 1o estd
sobre el bastidor por medio de artioculaciones de perno o
de charnela 1 dispuestas de manera correspondiente., amnbas
gufas estin rec{procanente unidas por una urticulacidn de
rotula E'dispuesta en el plano longitudinal mediano del
vehioulo. La rdtula k estd aqui dispuesta sobre un perno
m introducido en la guia £ v atornillado a lu wisma, mien-

tras que el asiento esférico, en form2 de cojinete dividi-

do n, estid ztornillade sobre un extremo de 1la gufe h gque

forman un tridngulo rizido, por lo ocual el eje ] esté bien
protezido de todo desplazaniento laterzl con resvecto al
bastidor, pudiéndose también transwitir periectamente sran
des solicitaciones. Pueden taubién, todavia, intercalarse
en las articulaciones por ejemplo aumortiguadores de gowa,
que realizan uné amortiguacién de ruido y une cierta sbsor
0idn eléstiou de los golpes laterales,
|

P . . . Ve
j A consecuencia de las awrticuluciones de rof

v

bastidor, alrededor del eje longitudinzl a-3, de modo gue

cuales levgntan une u otra rueda. In lugar de la urticula-
|

« 7 ’ . - a -
,cion k, tawmbien la srticulacidn i o 1l puede ser construilds

’ Y. . . .
a wmodo de rodtula y respectivamente a nodo de wurticulacidn

movible er varios o en todos los sentidos, yue permits un

=

la gufa 7 estd articulada sobre el eje mediante dos articy-

r
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woviuiento de oscilacidn del eje del vehiculo alrededor
de unveje longitudinal., Construyendo de manera correspon-
diente la articulscidn 1 se obtiene la ventaja de que el
eje longitudinal 4B, yue ya pasaria por la articulacidn
1, es correspgondienteunente elevado y con ello correspon-
dientemente elevada ls estabilided del vehiculo ccn res-
pecto a2 osclilaciones e inclinaciones transversales.

5l eje ¢ mismo es construido a modo de tubo
hueco y acodado hacia atris en su parte wediana para evi- |
tar el diferenciasl s suspendido eldsticauente de los tra-
vesanos del bastidor p y g en 3 puntos r. Los puntzles e
pueden taumbién estar construfdos a modo de tubo o de gcaja.
Como puede verse, los miswmos estin prolongados més allg
del eje o, pasando por ellos y estando con ellos soldado
en un conjunto rfgide dicho eje ¢. Los extremos de los

puntales, que sobresalen de los ejes, sirven de apoyo in-

ferior para los muelles espirales sin guia d, que por ejem
plo estin sujetos a los puntales y respectivauente al bas-
tidor por piezas de cierre,

Il accionaniento del vehfculo se efectda por
un motor, dispuesto por ejemplo delante, mediante el 4rbol
wotor t, el diferencizl s y los Zrboles u. Las ruedas ante}
riores (no representadas) son convenientemente dispuestas
pParalelas o esencialmente paralelas, e independientes la
uns, de la otra, pudiéndose emplea® gulas, resortes transvex
sales, guies cilindricas u otros medios de guia.

~r -

AalVINUICACIONLES

Se reivindica :

1) La propiedad vy explotacidn exclusiva de una guia de eje
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en la que, con ejes accionados, el engranaje de los mismos

esti convenientemente wontado sobre el bastidor, caracteri-
zada por el hecho de que el eje, con respecto &l bastidor,
estd amortiguado por muelles (preferiblemente muelles espi+
rales sin gu{a) que ceden libremente a las fuerzas latera-
les, y contra desvio laterales es guiado por dos guias de

direcocion (E'Q) dispuestas la una detrds de 1la otra & modo.
de palanca acodada, articulada por un lado al bastidor vy
por el otro al eje y articulades la una sobre la otra de
modo que el eje, con respecto al bastidor, puede oscilar
al mismo tiempo, adewmds de realizar un movimiento de subids
¥y bajada, alrededor de un eje longitudinal.
2) Una guia de eje segdn la reivindicacidn 1) caracterizadsl
por el hecho de gque las dos gulas de direccidn (g,h) estan
unidas reciprocamente medisnte una articulacidn de rétula

(k) dispuesta en el plano longitudinal mediano del vehfou-
Lo, mientras que para la articulacidn de las guias de direot
cidn sobre el bastidor, y respectivamente sobre el eje, es-
tan previstas articulaciones a modo de charnela (lnl) que
permiten un movimiento de oscilacién s8lo alrededor de un

pje transversal.

) Una guia de eje segin las reivs. 1),2) para ejes acoiona-
0s caracterizada por el hecho de estar dispuesto en el basH
idor el engranaje del eje (s) y por efectuarse el acoiona-~
lento independientemente del eje que une las ruedas, por
jemplo mediante drboles ().

4) Una guia de eje segin las reivs. 1) - 2) caracterimads
por teuner forms de horgquilla las gulas de direccidn (gﬁg)
¥y estar articuladas con sus brazos de horquills sobre el e-
je del veh{culo, y respectivamente sobre el bastidor, espe-~

cialmente de modo que sus brazos rodean el engrangje del e-

Je sujeto al bvastidor.
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5) Una guia de eje segin las reivs. 1) - 4) caracterizada
por el hecho de que la articulacidn (E) que une 1lgs dos
guiaé se encuentra en el eje y respectivamente en el bas-
tidor detrds de las articulaciones (i,l) dispuestas esen-
cialmente la una enocima de la otra, estando convenientemen-
te la articulacidn (1),que une la guia superior (h) con el
bastidor,sobre el mismo travesano que también sirve de a-
poyo para el engranaje del eje (s).

6) Una guia de eje segin las reivs. 1) - 6) con une arti-
culacidén de rétula entre las dos guias de direccidn, oa-
racterizada por el hecho de estar dispuesta la rdtula de
la articulacidn en un perno colocable en unas de las dos
gulas, mientras que el cojinete, por ejemplo de dos partes,
estd dispuesto desmontable sobre la otra guia.

7) Una guia de eje segin las reivs. 1) - 7) caracterizada
por el hecho de gque las guias de direccidn, en la posicidn
mediana del eje del vehfculo, limitan un dngulo de menos
de 90°,

8) Una guia de eje segin las reivs. 1) - 8) caracterizada
por el hecho de que el eje longitudinal A-B - por ejemplo
determinado por una parte por la articulacidn de rétuls
de los puntales de empuje, y por otra por la articulacidn
de rétula prevista en un punto de articulacidn de las gulas
de direccidn - glrededor del cual el eje del veh{culo pue-
de oscilar con respecto sl bastidor, se extiende arribdba dé
la mitad de las ruedas en la posioidn normal del eje del
veh{culo.

9) Una guia de eje especialmente segin las reivs. 1) - 8)
con un eje apoyado sobre el bastidor por medio de puntales
de empuje y amortiguado por muelles espirales ( o muelles

similares), caracterizada por apoyar los muelles espirales
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directamente sobre los puntales de empuje.
10) Una guia de eje segin la reiv. 9) caracterizada por sof
bresalir del eje los puntales de apoyo y por apoyar los
muelles espirales contrs los extremos prolongados de los
mismos.,

11) Una guie de eje segin las reivs. 9) y 10) caracteriza-
da por el hecho de estar construidos los puntales de empu-
Je a modo de tubo o de caja y por pasar convenientemente

por ellos el eje y estar rfgidamente unido con ellos.

por el hecho de que por ocada rueda esta previsto un solo
muelle espiral.

13) Una guia de eje segin las reivs, 9) - 12) caracterizadg
por el hecho de que los puntales de empuje, que forman un
apuntalamiento triangular con el eje, estdn prolongados nas$
alld del eje hasta debajo de los largueros del bastidor, de
modo gue el muelle espiral apoya su extremo inferior ocontra
el extremo prolongado del puntal de empuje, y su extremo
superior debajo del larguero, convenientemente a un trave-
sano del bastidor en un punto de cruce.

14) Una guia de eje segin las reivs. 1) - 13) caracterizads
por el hecho de que el eje, especialmente con engranajes
de eje suspendidos del bastidor, estd acodado haocia atris
en su parte mediana,y de que los muelles espirales estan
dispuestos inmediatamente detris de las partes laterales
del eje dobladas hacia delante.

15) Una gula de eje segﬁn las anteriores reivindicaciones
caracterizada por constituir esencialmente :

" UNA GUIs PARA BEJES RIGIDOS, ESPECIALWLENTE DE AUTOKOVI-

LES, SUSPENDIDOS PREFERIBLIM.ENTE CON MUELLES HELICOIDA-
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Consta la presente Memoria descriptiva de
doce paginas numerades y mecanografiadas en una sola cara,

. - ld
a las que se adjunta un plano para su mejor comprension.

Sevilla, 17 de agosto de 1938.III A.T.

RODOLFO DE LA TORRE
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