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Jlbemoría descriptiva 

de la

patente de invención

que por 20 años,paraEspañay sus posesiones, se s o l i c i t a  

a favor de la Casa MH:I33-E3LTS AlIflEITCESEIfLoCl'Aíí'T, de 
nacionalidad alemana, domioiliada en STüflld.̂ I-UlITE.lTUEltK-- 
HSIivl (Alemania), por : "UNA SUIA PAPA EJES AIC-IDOS, ESPE­
CIA LA ENTE DE AlíTOLCVILES, SUSPENDIDOS PPAFEAIBISAEilIE COií

fcemoria descriptiva

la presente invención se refiere a los ejes r íg i­
dos, especialmente de automóviles, en los que estando ac­
cionados los ejes el engranaje de los mismos se encuentra 
convenientemente montado sot>re el Bastidor, con lo  que se 
consigue una guía cinemáticamente perfecta de los ejes, 
por lo cual también las fuerzas que actúan entre el eje y 
el bastidor, que no son oaptadas por los muelles, son ab­
sorbidas con seguridad ; también se consigue una buena es­
tabilidad sobre la. pista.

La presente invención consiste esencialmente en
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que el eje esta suspendido sobre el bastidor mediante mue­
lles  (preferiblemente muelles helicoidales sin guia) que 

pueden ceder libremente a las fuerzas laterales, y oontra 
desvíos laterales es guiado por dos gnías de direcoion a 
modo de palanca acodada montadas la una detrás de la otra, 
articuladas por un lado sobre el bastidor y por el otro 
sobre el e je , y articuladas recíprocamente de modo que el 
eje, con respecto al bastidor, ademas de un movimiento ha­
cia arriba y abajo, puede contemporáneamente oscilar alre­
dedor de un eje longitudinal.

Las fuerzas de impulsión y los momentos de 
rotación (especialmente momentos de impulsión y de frenado 
son absorbidos adecuadamente por puntales de empuje en sí 
conocidos. Para permitir el movimiento de oscilación alre­

dedor del eje longitudinal las guías de direcoion están 
por ejemplo recíprocamente unidas mediante una articulación 
de rótula, mientras que para la articulación de las guías 
de direooión sobre el bastidor y respectivamente sobre el 
eje están previstas articulaciones de charnela que sólo 
permiten un movimiento de oscilación alrededor de un eje 
transversal. Convenientemente se preve un solo par de guían 
para la dirección del eje del vehículo, encontrándose dis­
puesta en el plano longitudinal mediano del vehículo la ar-> 
tioulación movible en todas las direcciones.

La invención se refiere además a una convenien­
te disposición y construcción de la  guía de eje formada po:“ 
las guías de dirección y respectivamente por los puntales 

de empuje.
Con la presente invención se separan guía y 

suspensión del eje la una de la otra — en contraposición a 
la suspensión por ballestas -  de modo que los muelles s ir­

ven exclusivamente para la suspensión del eje en sentido
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v ertica l, estando por el contrario completamente descarga­
dos de fuerzas laterales, mientras que la guía del eje y 
la absorción de las solicitaciones laterales son realiza­
das exclusivamente por las guías,articuladas la una sobre 
la otra, que sirven para la dirección, le  e llo  resulta un 
trabajo del eje libre con respecto al bastidor y una ventaj- 
josa y flex ib le  suspensión que puede sin más construirse 
de manera que actúe inmediatamente, sin roce alguno, tambiéb 
con pequeños choques u obstáculos.

las ventajas de esta suspensión pueden además 
ser mejoradas montando, con ejes accionados, el engranaje 
en el bastidor, con lo cual disminuyen las masas no suspen 
didas y la suspensión resulta aun más elástica y flex ib le .

Otra ventaja de la invención consiste en que 
la articulación de rótula, que permite el movimiento osci­
lante del e je , se encuentra entre las dos guías. Con ello 
se consigue que las fuerzas laterales,que actúan sobre el e 
je y que son transnitidas por la articulación de rótula, 
provoquen solicitaciones inferiores en las articulaciones 
de charnela de las guías, ya que el brazo de palanca con 
el cual estas fuerzas laterales solicitan  en presión y 
flexión las guías y los puntos de apoyo de las mismas, co­
rresponde a lo sumo a la longitud de una guía.

Gracias a la construcción en forma de horqui­
l la  de las guías estas pueden además ser ventajosamente 
montadas de ambos lados de un engranaje montado sobre el 
bastidor, y respectivamente sobre el e je , rodeando con 
sus brazos de horquilla el engranaje y respectivamente su 
punto de sujeción, de modo que el espado necesitado por 
las guías es disminuido a un mínimum. Esta ventaja es dada 
especialmente ouando los puntos de articulación sobre el 
bastidor y el eje de ambas guías se encuentran aproximada-
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mente el uno encima del otro, mientras que la articulación 
que une las guías se encuentra hacia el extremo del vehícu­
lo , así que ambas guías, vistas de lado, forman una Y d ir i­
gida hacia atrás.

La invención concierne ademas el hecho de 
que los muelles que sirven para la suspensión del eje, (pre­
feriblemente muelles espirales sin guía) apoyan, directamen­
te contra los puntales.de empuje del eje. Con ello  se con­
sigue una sustentación especialmente senoilla y adeouada 
de los muelles espirales o de los muelles correspondientes,
Por lo tanto no son de considerar en el eje órganos especia­
les de apoyo. Además, la recepción de las fuerzas se efeotúa 
de manera especialmente ventajosa ya que debido al apoyo 
directo de los muelles sobre los puntales de empuje estos 
no son solicitados excéntricamente por los muelles.

Mediante el apoyo de los muelles espirales 
sobre los extremos, prolongados más a llá  del eje, de los 
puntales de empuje se mejoran aun estas ventajas, ya que el 
muelle espiral puede ser dispuesto en proximidad de la rué 
da y debajo del bastidor, así que este ultimo es solioitado 
lo menos posible a torcerse, especialmente cuando el muelle 
se encuentra debajo de un punto de cruce de los largueros 
y de un travesano del bastidor. En este caso el muelle es­
piral se dispone también de manera especialmente adecuada 
y en un espacio mínimo en la construcción. Este es antetodo 
el oaso cuando para oada rueda está previsto únicamente un 
muelle espiral y cuando además el eje, especialmente con en­
granaje apoyado sobre el bastidor, está aoodado haoia atrás 
en su parte mediana y cuando los muelles espirales están 
dispuestos inmediatamente detrás de las partes de eje late­

rales dobladas hacia adelante. Particularmente ventajosa
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es ademas una construcción a modo de oaja o de tubo de los 
puntales de empuje, en cuyo oaso el eje, por ejemplo tam­
bién a modo de tubo, pasa convenientemente por los punta­
les de empuje y está rígidamente unido a e llos . Con ello  
se consigue un apuntalamiento de eje,rígido y no suscepti­
ble de flexiones ni torsiones, que puede también absorber 
glandes solicitaciones y que por lo tanto está especialmen­
te bien adecuado para un apoyo directo del muelle espiral 
sobre los puntales de empuje y respectivamente sobre su 
prolongación.

En el dibujo :
las Figs. 1 y 2 muestran en alzado y en 

planta la disposición esquemática de una forma de realiza­
ción de la guía de eje según la presente invención, en la 
cual está previsto de cada lado del vehículo un par de 
guías de dirección ;

las Figs. 3 y 4 ,también en alzado y en plane­
ta y en representación algo menos esquemática, representan 
otra forma de realización de la invención en la cual está 
previsto un solo par mediano de guías de dirección. Por fin

la Fig. 5 es una representación aumentada 
de ambas guías de direcoión dibujadas en un plano por razo­
nes de claridad.

En las Figs. 1 y 2 a representa el bastidor, 
b las ruedas posteriores, o_ el eje trasero suspendido del 
bastidor por ejemplo por medio de muelles helicoidales d 
sin guía. Para sosten del eje contra las fuerzas de empuje 
que actúan en el sentido de la marcha y contra las fuerzas 
de torsión, especialmente momentos de puesta en marcha y 
frenado, sirve un apuntalamiento triangular, constituido de 
manera conooida por los dos puntales e_, que está unido al 

bastidor preferiblemente mediante una articulación de rótu-
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la y que forma con el eje £ un sistema triangular rígido.
Como los muelles d no pueden absorber fuer­

zas laterales, están previstos para la guía del eje contra 
movimientos laterales dos pares de guías, cada una compues- 
ta de las dos guías £ y h montados el uno detrás del otro 
a modo de palanca acodada, estando la guía £ articulada so­
bre el eje £ mediante una articulación i_ y mediante una ar­
ticulación k sobre otra guía h que por su parte está unida 
al bastidor mediante una articulación 1. Ambas guias limi­
tan el ángulo rC que en la posición normal de los ejes es 
convenientemente de menos de 90° y que disminuye al subir 
el eje y que por el contrario aumenta ( por ejemplo hasta 
más de 90°) al bajar el mismo.

las articulaciones i_, k y 1, cuando están 
construidas a modo de charnelas y de forma que permiten so­
lo un movimiento de oscilación de las partes recíprocamente 
articuladas alrededor de un eje transversal del vehículo, 
.impiden, con la oondioion de guías £ y h suficientemente r í­
gidas, un movimiento de oscilación del eje £ del vehículo 
alrededor de un eje longitudinal que se extiende en la di­
rección de la marcha. Esta movilidad del eje con respecto 
al bastidor puede conseguirse, en mayor o menor medida, me­
diante el empleo de guías £, h elásticas a la torsión, pu­
liendo además reforzarse construyendo una de las articula­
ciones i ,  k y 1_ a modo de rotula o de otra manera, por ejem­
plo con interposición de goma, a modo de articulación móvil 
en varios o en todos los sentidos.

La forma de realización de las Figs. 3 - 5  
es particularmente adecuada y también especialmente apta pa­
ra grandes solicitaciones. Las partes correspondientes están 
indioadas como en las Figs. 1 y 2. Contrariamente a la forma 

de realización de las Figs. 1 y 2 está previsto un solo par

j
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mediano de guías estando indicada con línea de puntos
en la Aig. 4 la guía superior h así como la parte posterior 
del bastidor. Las guías son aquí tringulares o de forma de 
horquilla o de V, como muestra especialmente la i'ig . 5, y 
la guía £ está articulada sobre el eje mediante dos articu­
laciones de perno o de chamela i_ que se encuentran en el 
extremo de los brazos de horquilla, y la guía h lo  está 
sobre el bastidor por medio de articulaciones de perno o 
de chamela 1 dispuestas de manera correspondiente. Ambas 
guías están recíprocamente unidas por una articulación de 
rotula k dispuesta en el plano longitudinal mediano del 
vehículo. La rótula k está aquí dispuesta sobre un perno 
m introducido en la guía £ y atornillado a la misma, mien­
tras que el asiento esférico, en forma de cojinete dividi­
do n, está atornillado sobre un extremo de la guía h que 
posee un travesano o. Las articulaciones i_,i_,k y l_,l,k 
forman un triángulo rígido, por lo oual el eje o_ está bien 
protegido de todo desplazamiento lateral con respecto al 
bastidor, pudiéndose también transmitir perfectamente gran­
des solicitaciones. Pueden también, todavía, intercalarse 
en las articulaciones por ejemplo amortiguadores de goma, 
que realizan una amortiguación de raido y una cierta absor­
ción elástioa de los golpes laterales, 

i A consecuencia de las articulaciones de ró-
itula f  y k dispuestas en el plano longitudinal mediano del 
vehículo el eje del mismo puede oscilar, con respecto al 
bastidor, alrededor del eje longitudinal A-L, de modo que 

:tambipen los golpes laterales son bien amortiguados, los 
¡cuales levantan una u otra rueda,. 3n lugar de la articula- 
!ción k, también la- articulación i o 1 puede ser construida 
a modo de rótula y respectivamente a modo de articulación

movible en varios o en todos los sentidos,que permita un

-  7 -



>
205

210

215

220

225

230

uioviiaiento de oscilación del eje del vehículo alrededor 
de un eje longitudinal. Construyendo de manera correspon­
diente la articulación 1_ se obtiene la ventaja de que el 
eje longitudinal ¿-3 , que ya pasaría por la articulación 
1, es correspondientemente elevado y con ello correspon­
dientemente elevada la estabilidad del vehículo con res­
pecto a oscilaciones e inclinaciones transversales.

El eje £ mismo es construido <A íli odo de tubo 
hueoo y acodado hacia atrás en su parte mediana para evi­
tar el diferencial £ suspendido elásticamente de los tra­
vesanos del bastidor £ y £ en 3 puntos r. Los puntales e_ 

pueden también estar construidos a modo de tubo o de oaja. 
Como puede verse, los mismos están prolongados más a llá  
del eje £, pasando por ellos y estando con ellos soldado 
en un conjunto rígido dicho eje _c. Los extremos de los 
puntales, que sobresalen de los ejes, sirven de apoyo in­
ferior para los muelles espirales sin guia d, que por ejem 
pío están sujetos a los puntales y respectivamente al bas­
tidor por piezas de cierre.

El accionamiento del vehículo se efectúa por 
un motor, dispuesto por ejemplo delante, mediante el árbol 
motor t ,  el diferencial £ y los árboles u. Las ruedas ante­
riores (no representadas) son convenientemente dispuestas 
paralelas o esencialmente paralelas, e independientes la 
una de la otra, pudiéndose emplea» guias, resortes transver 
sales, guias cilindricas u otros medios de guia.

•*X.CtXV -LbíD X ü̂ci 0 I Oi. aíjO

be. reivindica :
1) La propiedad y explotación exclusiva de una guia de eje 
para ejes rígidos, especialmente de vehículos automóviles,
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en Q"a®» con e je s  a o c io n a d o s , e l  engranajg de Xos misinos 

esta  convenientem ente 111011X3 X0 sobre gI b a stid o  i*, ca ra cter i-

> zada por gI hocho do que gI  e je ,  con resp ecto  a l  b a s t id o r ,

está  am ortiguado por m uelles (p re fe r ib le m e n te  m uelles espi-

235 r a le s  s in  gu ía ) que ceden librem en te  a la s  fu erza s  la te r a -
• l e s ,  y  contra  d esv ío  la t e r a le s  es guiado por dos gu ias de

240

d ireo  o ion  (£ ,h )  d isp u esta s  la  una detrás  de la  o tra  a modo 

de palanca acodada, a r t icu la d a  por un lado a l  b a s t id o r  y 
por e l  o tro  a l  e je  y a r t icu la d a s  la  una sobre la  o tra  de 

modo que e l e j e ,  con resp ecto  a l  b a s t id o r , puede o s c i la r

245

a l  mismo tiem po, ademas de r e a l iz a r  un movimiento de subida 

y ba jada , a lre d e d o r  de un e je  lo n g itu d in a l .

2) Una guia de e je  según la  r e iv in d ic a c ió n  l )  ca ra cter iza d a  

por e l hecho de que la s  dos gu ias  de d ir e c c ió n  (¿£,h) están 

unidas recíprocam ente mediante una a r t ic u la c ió n  de ro tu la

(k ) d isp u esta  en e l  plano lo n g itu d in a l mediano d e l veh íou - 

l o ,  m ientras que para la  a r t ic u la c ió n  de la s  gu ias de direo-

250

cion  sobre e l  b a s t id o r , y respectivam ente sobre e l  e j e ,  e s - 

tan p re v is ta s  a r t ic u la c io n e s  a modo de charnela ( i , l )  que 

permiten un movimiento de o s c i la c ió n  s o lo  a lre d e d o r  de un

sje  tra n s v e rsa l.

5) Una guia de e je  según la s  r e iv s .  1 ) , 2 )  para e j e s  a co ion a -

Los ca ra cte r iza d a  por e l  hecho de e s ta r  d isp u esto  en e l  bas-

'id ° r  e l  engranaje d e l e je  ( s )  y por e fe c tu a rse  e l  a oo ion a -
255 liento  independientem ente d e l e je  que une la s  ruedas, por

:jem plo mediante á rb o le s  ( u ) .

4 )  Una guia de e je  según la s  r e iv s .  1) -  3 ) ca racteriü ad a

por ten er  forma de h o r q u illa  la s  gu ias de d ir e c o io n  ( ¿ ,h )

260
y e s ta r  a r t ic u la d a s  con sus brazos  de h o r q u illa  sobre e l e - 

je  d e l v e h íc u lo , y respectivam ente sobre e l  b a s t id o r , espe-

cia lm ente de modo que sus brazos rodean e l engranaje d e l e - 

je  su je to  a l  b a s t id o r .

_____A
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5) Una guia de eje según las reivs. 1) -  4) earaoterizada 
por el heoho de que la articulación (k) que une las dos 
guias se enouentra en el eje y respectivamente en el bas­
tidor detrás de las articulaciones (i_,l) dispuestas esen­
cialmente la una encima de la otra, estando conven! entemezi- 
te la articulación (l),que une la guia superior (h) con e] 
bastidor.sobre el mismo travesano que también sirve de a- 
poyo para el engranaje del eje (s_).
6) Una guia de eje según las reivs. l )  -  6) con una arti­
culación de rótula entre las dos guias de dirección, ca­
racterizada por el heoho de estar dispuesta la rótula de 
la articulación en un perno colocable en una de las dos 
guias, mientras que el cojinete, por ejemplo de dos partesj, 
está dispuesto desmontable sobre la otra guia.
7) Una guia de eje según las reivs. 1) -  7) caracterizada 
por el heoho de que las guias de dirección, en la posición 
mediana del eje del vehículo, limitan un ángulo de menos 
de 90°.

8) Una guia de eje según las reivs. 1) -  8) caracterizada 
por el hecho de que el eje longitudinal A-B -  por ejemplo 
determinado por una parte por la articulación de rótula 
de los puntales de empuje, y por otra por la articulación 
de rótula prevista en un punto de articulación de las guia:¡ 
de dirección -  alrededor del cual el eje del vehículo pue­
de osoilar con respecto al bastidor, se extiende arriba de 
la mitad de las ruedas en la posioión normal del eje del 
vehículo.

9) Una guia de eje especialmente según las reivs. 1) -  8) 
oon un eje apoyado sobre el bastidor por medio de puntales 
de empuje y amortiguado por muelles espirales ( o muelles 
sim ilares), caracterizada por apoyar los muelles espirales

-  1 0  -
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directamente sobre los puntales de empuje.
10) Una guia de eje según la reiv. 9) caracterizada por so­
bresalir del eje los puntales de apoyo y por apoyar los 
muelles espirales contra los extremos prolongados de los 
mismos.
11) Una guia de eje según las reivs. 9) y 10) caracteriza­
da por el heoho de estar construidos los puntales de empu­
je a modo de tubo o de caja y por pasar convenientemente 
por ellos el eje y estar rígidamente unido con ellos.
12) Una guia de eje según las reivs. 9) -  11) oaraoterizadu
por el heoho de que por oada rueda esta previsto un solo
muelle espiral.
13) Una guia de eje según las reivs. 9) -  12) caracterizada 
por el hecho de que los puntales de empuje, que forman un 
apuntalamiento triangular con el e je, están prolongados mas 
alia del eje hasta debajo de los largueros del bastidor, de 
modo que el muelle espiral apoya su extremo in ferior oontrík 
el extremo prolongado del puntal de empuje, y su extremo 
superior debajo del larguero, convenientemente a un trave­
sano del bastidor en un punto de cruce.
14) Una guia de eje según las reivs. l )  -  13) caracterizáis,
por el hecho de que el eje, especialmente con engranajes
de eje suspendidos del bastidor, esta aoodado haoia atrás 
en su parte mediana,y de que los muelles espirales están 
dispuestos inmediatamente detrás de las partes laterales 
del eje dobladas haoia delante.
15) Una guia de eje según las anteriores reivindicaciones 
caracterizada por constituir esencialmente :

"  Ü M  GUIA PAHA EJES HIGIDOS, ESPSOIALMTE DE AUTOMOVI­

LES, SUSPENDIDOS PHEFEaiBLMMIE CPU MUELSES HELICOIDA­

LES " .  -------------------------------------------------------------------------------------------------
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corista la presente Memoria descriptiva de 
dooe páginas numeradas y mecanografiadas en una sola cara, 
a las que se adjunta un plano para, su mejor comprensión.

Sevilla, 17 de Agosto de 1938.III A.T.

Y

Á

li
I

■M




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



