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MCHORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATSENTE DE INVINCION
en
ESPAK &
por VEINTE afics
a nombre de los Sres., OVE PETERSEN y EINAR SALVER, ciu-
dadanos dinamarqueses, residentes en Dronningomsrken ¥,
y Dalve] X2, 8 respectivamente, ambos en Gentofte, ceroca
de Copenhague, Dinamarca, pors
*"UN SISTEMA DE CILINDRC PARA LO3 MOTCORES DE
DOBLE TFECTC DE COMBUSTION INTERNAY
e T NT 2 P P e
Eele 1nven;o se refiere a los motores de doble
efecto, de combustién interna del tipo que comprende tres
pistones que trabsjan en un cilindro tubular comén y sl
fi{n del invento es el de producir un sistema de ocilindro

y una suspensién de cilindro destinados para el uso en ta-
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les motores, eliminando de este modo los vari os inconve-
nientes relacienados con los motores conocidos hasta aho-
ra.

El rasgo caracter{stico primordial del invento
es en primer lugar gue el cilindro estd adaptade para la
expulsién de los gases quemados en la direccidén desde el
medio, exieriormente, hacia los dos exiremos del mismo Yy
que el cilindro esté fijado a las otras partes del arma-
z6n del motor sblauente en la proximidad inmediata de los
orificios de expulsién situados en la parte media del ci-
l1indro, conteniendo los extremos ded oilindro las cdmaras
de combustién o encendido y los orificios de escape, eX-
tendiéndose libremente hacia arriba, y hacia abajo res-
pectivamente y pudiendo sorrer lioremente con relacibn
al armasén, guando est& scmetidc a la expsnsibén ealori-
fica.

™ una modalidad préctica del invento, el oilin-
dro tubular comfn a los tres pistones, puede consistir en
dos piezas tubulares entre las que so haya introducido una
poreibn =anular, conteniendo esta porcibn los orificios de
escape y sirviendo para soscener la totalidad del oilin-
dro sobre un cinturon de expulsibém de aire o camisa, con-
figurada més o menos en forma de una ocaja o cémara. Este
cerco o camisa de expulsifén de aire de forma de cajs, pue-
de descansar sobre cabmlletes ligeros o columnas de arma-
zén que se apoyan sobre la placa de fundamento dd motor.

1.8 construccién del cilindro y ls caracterfasti-
oa de suspensifén del invento, hacen posible, en primer lu-
gar y primordialmente, evitar completamente cuclquier fuer-

za calorifice perjudicial en el proplo gilindro y entre el
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cilindro y el resto del armazén y, al mismo tiompo, se
hace excesivanente fhcil asegurar la tensifn del cilindro
oon respecto a las presiones de combustién, puesto que el
cilindro es:t& asegurado, de acuerdo con el invento, sfla-
mente en la proximided inmedjata de 1a porcién del orifie
clo de expulsibén, esto es, un lugar en que, devido a las
grandes cantidades de exyulsién de aire cue pasan por 61,

mentiene una temperatura comparstivamente baje y prdctica

mente consianie y en el que, la presién en el cilindro no
actuard sino hacia el extremo de la carrera de expansifdn,
eslo €8, en su grado mas bajo posible, de manera cue las
superficies gue 1o limitan no ecctafan sujetas a calentamiene
to en ningdn grado considerable ni adquirirén temperaturas
que difieren mutusmente en ni.gfin grado considerable, Cada
extremo del cilindro puede consistir, como se ha dicho, de
una piesa énica tubular y estes conexiones de bridas, tu=-
bulares, con la porcién de exyulsién de aire, se benefi-
siarfn también de las condiciones favorables de funcionae
miento precedentemente mencionadas. La envoltura del cie
lindro y el einturén o camisa de aire, de sxpulsién, puee
den hacerse, por las razones expuestas, del mismo matsrial

de modo que se evitan las fuerzas ocalor{ficas debidas &

una expunsidn desigual, contriouyendo esto tambien, al f&=
cil mantenimiento de la tensién, en el funcionamiento.
Smpleando la suspensifn del cilindro en cuestién,
puede proyectarse el armmzén dd motor de una manera scne
cilla, por la disposicién de cavalletes ligeros o sopore
tes similares sobre la placa de fundamento, séportando el
primero la caja ¢ cfmara de aire anteriormente mencionada,

en la que esién suspendides todes los cilindros,
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on el dibujo se verd todo lo que es necesarie
para la compresibén del invento, mostrando el mismo, muy
diagramé ticamente una seocibn vertical de un motor de
acuerdo con el invento.

n el dibujo, €l pistén principal del motor
de doble efecto estd marcado 1, esiando comestado el pis~
tén, por medio de un véstago 2, una saceza de véstago del
pistén 3 y una biela 4, con un gigdenal 5 de un ejs de ci-
gllerial 6 del motor. Tl eje de cigtesial est& apoysdo en Co-
jinetes principales 7 sobre la placa de fundamenio del mo-
tor (no mostrado).

¥1 pistén prind pal 1 soids recf{procasente en un
silindro large tubular que esté compuesto de dos poroio=-
nes de clliniro 8 y 8° entre lus cuales se iniroduce una
porcifn de cilindro snular nas corto, conteniendo esta dl-
tima los orificios de expulsida de aire 10, del motér. La
entrada del escape de zire a las partes superior e infe-
rior del cilindro, esté regulada por el pistén principal
en su recorrido més alld de los orificios de ex ulsién de
aire durante las carreras hacis arriba o hacia avajo, res-
pec tivemente, L8 salida de Los gasea de escape de los dos
extranos del ogilindre, tiene lugsr por des orificios de
escape 2C y <’ dispuestes eu la proximidad de Los exire-
mos exteriores de las porciones de cilindro 8 ¥ 8’ y regu-
lados por los pistones de expulsién o escupe 11 y 19, Los
pistones de expulsibén estén fijados a unos travessfios, Bu-
perior e inferior 12 y 14 resgyectivamente, estando éatos
entre £ por meuio de bielas verticales de conexiéu 13,
El travesano inferior 14 eatd conectado por medio de un

par'de biclae de comexibn veriicales 15 y unas clavijas
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16, a unos cinchos excéntiricose 17, cue comprenden un par
de dinccs excéntiricos 18, dispuesios sobre el ejabde ci-
gtlefia} a cads lado de la manivela primcipal 5, de tal ma-
nera que los pistones de escape o expulsién, son accio-
nados aproxicsdiauente en contra-agsrrera con ei nistéan
principal, pero con una carrera consideradlecente més cor-
ta que el 1l timo.

Dor wme io de eate sis.ema, el cilincro y el ar=-
mazén cuedaridn comple.amente libres de fuerzas vertioales
de comoustidn.

La porcién anular del orificio de exjpulsién 9,
gomprende una odrida 26 Gque se exciepda exteriormeirte, por
medio de la cual descansa sobre un easpaldén de un cerce
o cinturén de expulsién de aire de forma de oaja o ofnara
23, que rodea La poreién del orificio de expulsibu del oi-
lindro y una porocién del exiremo inferior dei eiiindro 8°.
Esta caja o cdnara de aire 23, descansa sobre la parte sue
perior de un aruazén ligero 21, 22, sea hecho de hierro
fundido o que puede consistir en una construscién hecha de
planchas y secciones soldadas unas con otlras, deacaunsando
dicho armazén en la parte inferior, sobre la placa de fune
dasento (no moustrada ).

La pared ex.erior de la caja o océmara de expul-
sidn de aire, se extiende hacia arriba algo més ailé del _
espalddén sobre el que estd suspendida la porcién de expan=
sibn y por lo tanto la totaliduc del oilindro, formandoe,
as{, un espacio de expulsibn de aire 25, entre la porcién
del orificio de expulsibn 9 y la caja o odmara de expul=
gifn de aire, estando conectado el espacio 25 con el ine

terior 24 de lz caja o cémara de expulsibmn de aire, por
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meiio de aperturss - no mostiradas - “ue hay en la pared
superior de 12 caja o chmara.

Rodesndo a los orificios de expulsién 20 y 20°
estén dispues.as unas envolturas o camisas de expulsibn,
estando disefadas éstas de tal rmanera de no imredir el mo-
vimien to de exteneién de.los extremos del c¢ilindro hacia
arriba y hacia abajo, dedido & 1la expanaibén del calor.

rara este ff{n pueden dispenerse los exiremos del
cilindiro de manera cue se deslicen en las envolturas, o
las Gltimas pueden ser movibles con relacibén al resto del
armazén del motor.

—sie solicltud, que corresponde a la nresen tads
en Dinamarca el 16 de ¥ayo de 1533 bajo el No, 1347/38,
como divisional de la Ne. 2.225/37 del 27 de Septiembre
1937 guys rricridad se reivindica, se acoge & los benefi-
cios del Arte, 51 del Estatuto vigente sobre I'ropledad In-
dustrial,

sEcrrrrmcro=za
meermcarmzszar N O T A sexczosssssses
e

Tos runtos de invencibén propia y nusva que se
presentan pars cue sean objeto dec esta Patente ds Inven-
cién en Espa®a, son los siguientes:

12) - Un eistema de cilindro para los motores
de doble efecto, de combustibén interna, que o?ntianen tres
pistones que funcionan'en un ol lindro tubuler comin, oa=
racterisado por nue el cilindro estd dispuesto para la
expuleién en lu direccién desde su parte media ¥y exterior-
mente, hacis sus extremos y »or rue el cilindrc estd fijme-

do a las osras vpartes del armazén del molor, sélamente en
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la proximidad inmedieca de los orificios de expulsidn sie-
turdos cersa de la parte media del eilindro, mientras que
los extremos dsl cilindro en los que estdn situados las
odmaras de comoustidn y los orificios de esocape, son sus-
septibles de moverse lioremente debido a la expansién del
calor.

2¢) - Un siscema de oilindro, segin lo reivine
dicado en el punio 19, caracterizado por que el oilindre
conslste en dos plesas tudbulares 3 y 8° emtre las cuales
se ha introducido una poreibn anular 9, oonéeniendo digha
porcién mnular unos orificios de expulsifn 10, vor medio
de la cual se sucpende el acilindro, em gonjunto, sobre un
cerco o cinturén de expulsibn de zire 23, configurade prine
cipelmente en forma de una caja o ohmara.

32-Un gsistlema de oilindro para los motores ds doble

efecto de combuscién interna. |

7al y ocmo 3e ha descrito en la Jemoria que ane
tege.s, ilustrado en el divtujo cue se agcompafia y con los
fines que se han especifiocado,

Lata ..emoris consta de sleis hojae escritas por
una sola carsa,
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