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Es te invento se re fie re  a los motores de doble 

efecto» de combustión interna del tipo que aomprende tres 

pistones que trabajan en un cilindro tubular o orarán y si 

fin  del invento es el de producir un sistema de cilindro  

5 y una suspensión de c ilindro  des tinados para e l uso en ta -
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lea  motores» eliminando de es te modo lo s  Taxi oe inoonve- 

nientea relacleñados con los motores conocidos hasta aho­

ra.

SI rasgo característico primordial del invento 

es en primer lugar que el cilindro está adaptado para la  

expulsión de los gases quemados en la  dirección desde el 

medio» extertormente, hacia los dos extremos del mismo y 

que e l c ilindro está fijado  a las  otras partes del arma­

zón del motor áfilamente en la  proximidad inmediata de los  

o rific io s  de expulsión situados en la  parte media del c i­

lindro» conteniendo los extremos dd oilindro la s  cámaras 

de combus tifia o encendido y los o r ific io s  de escape» ex­

tendiéndose libremente hacia arriba* y hacia abajo res­

pectivamente y pudiendo correr libremente con relación  

al armazón, cuando está sometido a la  expansión ca lo r í­

fica .

Sn una modalidad práctica del invento* el o i lin ­

dro tubular común a lo s  tres pistones» puede consistir en 

dos piezas tubulares entre la s  que se haya introducido una 

porción anular, conteniendo esta porción los o r ific io s  de 

escape y sirviendo para sostener la  totalidad del c i lin ­

dro sobre un cinturón de expulaión de a ire  o camisa» con­

figurada más o menos en forma de una oaja o cámara* Este 

cerco o camisa de expulsión de a ire  de forma de caja , pue­

de descansar sobre caballetes ligeros o columnas de arma­

zón que se apoyan sobre la  placa do fundamento dd motor.

La construcción déL c ilindro  y l a  característi­

ca de suspensión del invento» hacen posible* en primer lu ­

gar y primordialmente, evitar completamente cualquier fuer­

za c a lo r ífica  perjudicial en el propio cilindro y entre e l
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cilindro y el resto del armazón y, a l mismo tiempo, ae 

hace excesivamente fá c il  asegurar la  tensión del cilindro  

con respecto a la s  presiones de combustión, puesto que el 

cilindro está asegurado, de acuerdo con el invento, s&la- 

4c mente en la  proximidad inmediata de la  porción del o r i f i ­

cio de expulsión, esto es, un lugar en que, debido a las  

grandes can ti dao.es de expulsión de a ire  que pasan por é l,  

mantiene una temperatura comparativamente baja y práctica­

mente constante y en el que, la  presión en el cilindro no 

45 actuará sino hacia el extremo de la  carrera de expansión,

esto es, en su grado mas bajo posible, de manera cue la s  

superficies que lo  limitan no estafan sujetas a calentamien­

to en ningún grado considerable ni adquirirán tempera turas 

que difieran mutuamente en niugún grado considerable. Cada 

50 extremo del c ilindro puede consistir, como se ha dicho, de

una pieza única tubular y estas conexiones de bridas, tu­

bulares, oon la  porción de exp-ulsión de a ire , ae benefi­

ciarán también de la s  condiciones favorables de funciona­

miento precedentemente mencionadas* La envoltura del c i -  

55 lindro y el cinturón o camisa de a ire , de expulsión, pue­

den hacerse, por las  razones expuestas, del mismo material 

de modo que se evitan la s  fuerzas oa lorífioas debidas a 

una expansión desigual, contri huyendo esto también, a l fá ­

c i l  mantenimiento de la  tensión, en e l funcionamiento*

60 3mploando la  suspensión del cilindro en cuestión,

puede proyectarse el armazón dd motor de una maneara sen­

c i l la ,  por la  disposición de caballetes ligeros o sopor­

tes similares sobre la  plaoa de fundamento, soportando el 

primero la  caja o cámara de aire anteriormente mencionada,

65 «n la  que están suspendidos todos los cilindros.
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el dibujo se verá todo lo  que es necesario 

para la  compresión del invento» mostrando el mismo» muy 

di agramó ticamente una seooión vertical de un motor de 

acuerdo ocal el invento*

3n e l dibujo* el pistón principal del motor 

de doble efecto está car o ado 1, estando cerneo tado e l p is­

tón, por medio de un váatago 2, una oaoeza de vástago del 

pistón 3 y una b ie la  4, con un cigüeñal 5 de un eje de c i­

güeñal 6 del motor. TX eje de cigüeñal está apoyado en co­

jinetes principales 7 sobre la  placa de fundamento del mo­

tor (no mostrado).

a  pistón prindL pal 1 actúa recíprocamente en un 

Cilindro largo tubular que está compuesto de dos porcio­

nes de cilindro 8 y 8 ' entre las  cuales se introduce una 

porción de c ilindro  anular mas corto* conteniendo esta ú l­

tima los o rific io s  de expulsión de a ire  10* del motor. La 

entrada del escape de a ire  a la s  partes superior e infe­

r io r del cilindro* está regulada por el pistón principal 

en su recorrido más a llá  de los o r ific io s  de emulsión de 

aire  durante la s  carreras hacia arriba o hacia aoajo* res­

pectivamente. La salida de los gases de escape de loa dos 

extremos del c ilindro , tiene lugar por dos o r ific io s  de 

escape 2C y 2C' dispuestos en la  proximidad de los extre­

mos exteriores de la s  porciones de c ilindro  8 y 8 ' y regu­

lados por los pistones de expulsión o escape 11 y 19. Loa 

pistones de expulsión están fijados a unos travesanos, su­

perior e in ferio r 12 y 14 respectivamente» estando éstos 

entre eí p0r medio de b ie las verticales de conexión 13.

SI travesano in fe rio r 14 está conectado por medio de un 

par de b ie las de conexión verticales 15 y unas c lav ijas
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16, a unos ainados excéntricos 17, que comprenden un par 

de discos excéntricos 18, dispuestos sobre e l eje de c i ­

güeñal a cada lado de la  manivela principal 5, de ta l ma­

nera que los pisDones de escape o expulsión, son accio­

nados aproxi redamen te en contra-cerrera con ei pistón  

principal, pero con una carrera considerablemente más cor­

ta que e l úl timo.

Por rae io de eate sistema, el c ilindro  y e l ar­

mazón quedarán complejamente lib re s  de fuerzas verticales  

de combustión.

La porción anular del o r ific io  de expulsión 9, 

comprende una brida 26 que se extiende exteriorraeite, por 

medio de la  cual descansa sobre un espaldón de un cerco 

o cinturón de expulsión de a ire  de forma de caja o cámara 

23, que rodea la poroión del o r if ic io  de expulsión del c i­

lindro y una poroión del extremo in fe rio r del c ilindro 8#. 

Esta oaja o cámara de a ire  23, descansa sobre la  parte su­

perior de un armazón ligero  21, 22, sea hecho de hierro  

fundido o que puede consistir en una construcción hecha de 

planchas y secciones soldadas unas con otras, descansando 

dicho armazón en la  parte in fe rio r, sobre la  placa de fun­

damento (no mostrada }•

La pared exterior de la caja o cámara de expul­

sión de a ire , se extiende hacia arriba algo más a llá  del 

espaldón sobre e l que está suspendida la  porción de expan­

sión y por lo  tanto la  totalidad del c ilind ro , formando, 

asi, un espacio de expulsión de a ire  25, entre la  porción 

del o r ific io  de expulsión 9 y la  caja o cámara de expul­

sión de a ire , estando conectado el espaoio 25 con el in­

terio r 24 de te oaja o cámara de expulsión de a ire , por
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ta ei i o de aoerturas -  no mostradas -  ue hay en la  pared 

superior de la  caja o cám&ra.

Codeando a los o r ific io s  de expulsión 20 y 20' 

están dispuestas tinas enrolturas o camisas de expulsión, , 

estando diseñadas éstas de tal na ñera de no impedir el mo­

vimiento de extensión de los extremos del c ilindro hacia 

arriba  y hacia abajo, de&ido a la  expansión del calor.

Para este ffn  pueden disponerse lo s  extremos del 

cilindro  de sanara que se deslicen en la s  envolturas, o 

la s  últimas pueden ser movibles con relación al resto del 

armazón del motor,

Sata so lic itud , que corresponde a la  presentada 

en Dinamarca el 16 de Mayo de 1938 bajo el 1347/38, 

como divisional de la  H«. 2.225/37 del 27 de Septiembre 

1937 cuya prioridad se reivindica* se acoge a los benefi­

cios del Arta. 51 del Estatuto vigente sobre propiedad In­

das t r ia l .

8scrsr-:*==szar MOTA ítirsísccsscrr 

s ta r® * » «s e je *  «■ »*=!= :*

Los puntos de invención propia y nueva que se 

presentan pare que sean objeto de esta patente de inven­

ción en España, son los siguientes*

1 q ) -  Un sistema de cilindro para los motores 

de doble efecto, de combustión Interna* que contienen trea 

pistones que fTancionan en un cilindro tubular común, oa- 

racterisado por que e l cilindro está dispuesto para la  

expulsión en la  dirección desde su parte media y exterior- 

mente, hacia sus extremos y por que el c ilindro  está f i j a ­

do a la s  otras partea del armazón del motor, s<5lamen te en
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la  proximidad inmediata de los o r ific io s  de expulsión s i ­

tuados cerca de la  parte media del c ilind ro , mientras que 

los extremos del c ilindro en los que están situados la s  

cámaras de combustión y los o r ific io s  de escape, son sus­

ceptibles de moverse libremente debido a la  expansión del 

calor#

2Q) -  Un s is  tema de c ilindro , según lo  re iv in ­

dicado en e l punto la ,  caracterizado por que el oilindro  

consiste en dos piesas tubulares 3 y 8 ' entre la s  cuales 

se ha introducido una porción anular 9, conteniendo dicha 

porción anular unos o r ific io s  de expulsión 10, por medio 

de la  cual se suspende el c ilindro , en conjunto, sobre un 

cerco o cinturón de expulsión de aire 23, configurado prin­

cipalmente en forma de una caja o cámara#

3Q-Un sistema de oilindro para los motores da doble 

efecto de combustión interna#

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que an­

tecede, ilustrado en el dibujo Que ae acompaña y con los 

fines que se han especificado#

Esta Memoria consta de siete hojas escritas por 

una sola cara#
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