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'.a la  pateude priuaipol so descrío® una váiru­

la  par a cámaras do aire y  análogos provista de uu órga­

no de oierre elástico caracterizada por-que el órgano de 

cierre se aplica ya snte3 del inflamiento coa uua tensión 

previa sobre su asiento» presenta una aoercura situada den 

tro del perímetro del asiento y  ex«,eriormente a este for­

ma en oomoinación son el cuervo de la válvula un espacio 

cerrado que comunica son la abertura de entrada del aire.
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3egún una forma de ejecución especial el órga- 

oler re está sujetado entre dos órganos de f i ja c ió n .  

Conforme es ;e cert if ica do  de adición el órgano 

de f i ja c ió n  si tus do en el in terior  de la cámara de aire 

está formado ñor una pieza independiente del asiento de 

la  vábml» y la cual está congenien temen te apretada contra 

1® pieza que forma el asiento ¿e válvula» que se encuentra 

por ejemplo-en la parte exterior de la  pared de la  cámara 
de aíre.
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De esta manera no 8en necesarios eleraentOB de f i ­

jac ión  especiales para sujetar la válvula a la  cámara de 

aire 7 a la llanta ya rae los puntos de f i ja c ió n  o »u je - 

ción del ó r ;cno áe c ierro  ofrecen simultáneamente lo s  e le ­

mentos de f i ja c ió n  necesarios para la  válvula. T’ata queda 

por tanto suspendida únicamente de la  cámara y es empujada 

contra la  llanta por la  presión interna existente en la  cá­

mara de a íre , .1 en tras cue el tuce de unión fiel cuerpo de 

válvula con la toaos sonrósale iioreinente de m  llanta no 

siendo ya necesaria f i ja c ió n  alguna con relación  a la  lla n ­

ta. Además la  tensión previa del órgano de c ie r re ,  e l cual 

en estas ferias de ejecución esjá generalmente con st itu i­

do por la  stiaifin cámara de a ire , se produce automáticamen­
te durante el acatado.

Los medios paxv* aplicar con tención contra el 

asiento la parte da la pared a» la  cámara que constituyo 

el órgano de c ierre  que en es-or constituidos de diver­

sas maneras, Ll órgano de f i ja c ió n  que ae encuentra en 

el in terior  de la  cámara ' ue r es^ar roscado o l i ja d o  de 

otra manera en una aoertura correspondiente del asiento» 

por ejemplo.
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•ii e l  primer caso la pieza de f i ja c ió n  Ín ter- 

^ n a  puede roscarse exoóntricamente al asiento y por la  por*

/  ción que de esta manera runda U bre en el asiento puede 

hacerse pasar una v a r il la  que permite empujar el órgano 

e lá s t ico  de c ie rre  en la proximidad del asiento y por tan­

to abrir cómodamente la válvula para desinflar la  cámara

o para comprobar su presión inverna.
U  tuoo de unión con la Comba puede estar cons­

truido como uno pieza independiente y esm r articulado si 

ae quiere con e l  asiento a f in  de poder u t i l iz a r  directa­

mente la válvula con llantas "de diferentes perfiles*
lüi'fe la  cons -.moción de la válvula puede emplear­

se cualquier m  .erial convenien e apropiado.
'"n el plano adjunto se representan diversas fo r ­

mas de ejecución conforme ccn este cert if ica d o  de adición .
:n la  figura 1 se representa una forma de e je ­

cución en la  cual el órgano de c ierre  está sujetado entre

dos órganos de f i ja c ió n .
ha figura 2 representa una forma de ejecución

que ae d iferencia  de la  de la  figura 1 por la  construcción

del tubo de unión con la bomba.
r-n p,;j forma de construcción de la  figura 1 se

dispone una pieza -51- >\v forma el asiento -53- para e l 

órgano de cierre o válvula propiamente dicha. La pared 

de la  cámara de a ire  -55- que sirve al mismo tiempo de 
órgano de o ierre  está perforada en -54-. Por -55- ce in­

dica un ofgano de f i ja c ió n  que so encuentra en el in te­
r ior  de Incám ra de aire y :ue está provisto de un bor­

de -56- do f i ja c ió n .  Late órgano'de f i ja o ió n  -55- forma 

une espiga -53- roscada en un o r i f i c i o  -57- de la pieza



- o l - .  El órgano ele f i ja o ió n  interne -55- trabaja en combi­

n a c i ó n  con el órgano de f i ja c ió n  externo -60 -, ue se apo­

ya contra un reborde anuiar-59- de la  pieza -51- y  cuyo 

oorde de f i ja c ió n  se inuica por-61-, La pieza -51- puede 

ec^ar construida come cuerpo de revolución con un o r i f i ­

c io  c perforación excéntrica - o 7 - . ; TI tubo de unión -62-/
con la  toaba constituye una pieza separada roscada cen­

tralmente en la pieza -d i - ,  l  o r i f i c i o  de la  llanta  por 

el cue pasa este «ubo de unión constituye por canto a con­

secuencia de la perforación excéntrica -57- un seguro que 

¿mp ¿de f.ae la  pieza - o l -  pueda a n e ja rse  desenroscándose 

-t.i organo de i i jac ión  -o -# Junto a la  perforación ex­

céntrica -57- la pieza - o i -  presenta otra perforación -63 -, 

. or esta y a través del n¿bo ue unión -62- paca una vari­

l l a  -65- con ui! codo -64- que se pone en contacto por su 

extremo -do- con ia cámara de aire -55- en la  proximidad 

del asiento ue válvula -55 -, Al e jercer  una presión Bobre 

la  v a r il la  -65- la  porción e lástica  -53— de la  cámara de 

aire se separa del asiento, pero únicamente en la  proximi­

dad de la cordón  en contacto con la v a r i l la ,  j e  esta ma­

nera y con un pequeño esfuerzo, puede abrirse la  válvula 

veno ieriuo ana gran presión interna en cuyo caro e l  aire 

pasa por lo s  conductos -70- que salen del conducto e-,iaten­

te « i  la  espiga -33-. l o r  estos conductos -70- l ieg a  tam­

bién al in terior  de ia  cámara de a ire , ei a ire  impelido 

por la bomba ei cual por el tubo -62- y por la  terforaciÓn 

-63- liega  ai carasio cerrado que queda entre ia  cámara de 

a ire , ei asiento y la  pieza de ¿ ija c ión  -60- y a consecuen­

c i a  de ia  presión senara la cámara de aire de su asiento 
-5*„~ mientras la bomba está en funcionamiento.
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L1 cuco -  62- de unión con la bomba es de forma 

-^cónica en su -parte superior -67- y se oierra por medio 

de una cubierta protectora -63 -. La te ae con;-;.ruye de pre­

ferencia de modo m e pueda roscarse en el extremo de la  

porción -67- hasta nue su borde c i l in d r ico  -í se ponga 

en contacto con 1p parte cónica de lr¿ misma, Pe esta ma­

nera la  cubierta rueda asegurada sobro el tu^o de unión*

La sujeción de la  cámara entre loe bordes de 

f i ja c ió n  -56- y -61- constituye al mi amo tiempo la  única 

f i ja c ió n  de la válvula rayo tubo de unión con la bomba 

na3a libremente a través del o r i f i c i o  de la llanta* lío 

es necesario f i ja r  además la  válvula a la  llanta puesto 

cue la  presión interna de la  cámara de aire le- empuja ya 

contra ella* a o nstruoción del tubo de unión con la  bom­

ba en forma de pieza separada permite u t i l iz a r  diferen­

tes tubos de unión con una misma válvula* .s .-c presenta 

una importancia especial rara las cámaras de automóvil 

tjor que es oreciso  tener siempre en almacén cámaras con 

la  válvula ya montada. Las cámaros en si. presentan gene­

ralmente el mismo p e r f i l ,  mientras que las llantas son 

de d iferente  forma según los  coches. 3obre -  "válvula 

única" (55-60-51 ) se rosca luego un mibo ¿o unión ¡corres» 

nondiente a la  forma de la  llanta , in la  figure 1 por e- 

j emulo se re"resenta por líneas de trazos un tubo de u- 

niÓn -71- de forma acodada que puede roscarse directamen­

te sobre la  pieza -51- que forma el asiento de válvula*

Ln este oaso la anertura de la válvula se efectúa por me­

dio de una transmisión f le x ib le  o análoga*
va ia forma de ejecución de la  figura ■ sobre 

la  oieza -51- ' ue forma el asiento se encuna tra roscada

* 5*
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■ 1(,. una tuerca -12- ' ue presenta en -73- una cavidad de forma

^ * a fé r ic a .  La oarte superior -74- de la  pieza -51- está re­

c a d a  también en forma esfér ica . Laa su perfic ies  -73- y 

-74- forman el co jinete  para una articu lación  de Cola -75 - 

4el tubo de unión -76- con la comea» l-ste últime puedo os­

c i la r  en cualquier dirección como. ce representa por lineas 

de trazos lo  ue es muy ven o--.jóse dado el inevitable movi­

miento re lativo  de la  cámara y la llanta* Sn estos movi­

mientos el tubo de unión con la  coraba puede o sc ila r  sin 

-ue la  cámara de aire sufra afuéraos excesivos en la  pro­

ximidad do lo  3 puntos de ouj cióri. jj& ceta manera ae e l i ­

mina en gran parto el peligro de desgarro de la  cámara*

- s cert i f ica d o  do adición no debe considerar­

se limitado a .los ej muios do ejecución representados Bi­

nó que pueden encontrarse .c^-.vía numerosas formas de e -  

jcaución sin :■ arfarse ae l o : lim ites, del misao» tal como 

se reivindican en la no r adjunta*
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de reivindica como ocja te de este certificado 

de adición*
ia) -  Ln la  válvula para cámaras de aire  y  aná* 

Logos objeto de la  patente principal» con órgano de cie­

rre elástico non-ade entre don órganos de fijación, el 

perfeccionamiento caracterizado per que ol órgano de f i ­

jación rué se encuentra en ei interior da la oámai’a de 

aire constituye una pieza indoosad iente del órgano -ue 

forma el asiento de válvula y ;o r  la  presencia do medios 

para empujar -Hería pieza contra el organo ue aorms el
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■•.?/| asiento de válvula,
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70 } -  ltuI a iiGi’ü cámaraa á*‘ aire secón in r e i ­

vindica o i 6n 1» carne •:.erizada por t.ue el órgano de f i ja c ió n  

in torno es tá reo caác o f i ja d o  de otro modo al órgano gue 

forma el asie- ;e i'-- válvula, ci cual pre fer in i oriente ae

, -7-

construye coso c ^erpe de re rol. .o L

165 32 ) - 3ú 1 vul &, s eg ún I  a

terizada por cuc ci. órgano de :fij

lado cxcén tr ican«ai i 3 con relación al órgano nue forma el

acianto do válvula.
4 a) - 7 é lvula aev/in- la  re i v indi cación l  y o i£,'lien-

17C te3 , carao terina da ñor rué 7'ara a b r i r  l a  vá lvu la  a® diapo-

•i e un a va r i 1 i  a n: o n t a d a n  forra ,ui r través  * al órgano

rué forma el  a s ie n to , <ue puede eneró® en contacto  aon e l

’ órgano de c i e r r e  « lóa  •;i c o  en la proximidad cal  as ien to  de

válvula*
175 53 ) - 'Válvula según !u reivindicaclón  1 y siguien­

tes, carao te risada por cu® el cubo de unión con la coraba 

* .¿e prefer ib le  ’.o¿oo eo de forro; cónica, está construida

18 C

como p ieza  independío ato.

6Q) -  ' 'ivu lu  se ,ún le. reivindicación  5, o aráe­

te rizada por f’ue el ovio o re unión con la  bomba está a r t i ­

culado, por ejcaavlo 'or medio de una articu lación  eo fór i»  

o&, con, ol ó r. jan o . ue forma el '¡ciento do válvula*
7q) - . orfec clonará mi ton en la  válvula para cá­

mara s d® a1.re y anólogoa, objete de la patente i rincipal*

sz srrssrsr



3-
Tal y lome se ha descrito  en la  Memoria que an­

tecede y con loe  fines que se han especificado*

T'c '-a . erroria consta de ocho hojas escritas por 

una sola c&re*

3an .coastián a '
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