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"Un aparato equilibrador de ruedas de autombdviles sin
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Bl invento estd relacionado con los medios para

contrapesar o equilibrar eventualmente las rucdas de los
vehfculos autombviles..

Conforme al estado de la técnica espafiola, para
reducir en las ruedas en cuestién el desequilibrio o ala
beo que les causen los chogues de las mismas contra los
bordillos o0, bien, la resistencia de las desigualdades. y
peraltes de los pavimentos, se contrapesan en el eje mo-
triz de una insta;acidn o bancada fija, asi como merced
a la previa localizacibén & tanteo de las zonas que deban
ser tratadas con los contrapesos y determinacién de la can
tidad de los mismose.

A diferencia, el invento tiende a proporcionar un
aparato desplazable, en primer lugar, y en segundo lugar,
que facilite el equilibrado de las ruedas en cualguier lu-—
gar sobre el que se halle asentado el vehfculo, incluso
sobre un elevador y con sélo leventar algo el eje de las
mismas con un gato mecédnico, es decir, evitando sobre todo
la necesidad de desmonitar las propias ruedas pare ello..

Otro objeto del nuevo equilibrador consistie en per
mitir la localizacién de las zonas a contrapesar y la deter
minacién de los contrapesos requeridos de modo sencillo y
semi-automético.

‘ Los citedos fines y ventajas del invento, amén de

otros adicionales, se harén evidentes con mayor claridad
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en el transcurso de la descriﬁciéanué éigae de un ejen~
plo préctico no limitativo, a la vez que con referencia
& los dibujos anexos, en los cualess

La FPige 18, es una perspectiva del girador de
ruedas del nuevo aparato para el equilibrado de lss mismas.

La Pige 22, es asimismo una perspectiva gue repre
senta el girador de ruedas de la PFig. 12 y ¢l adaptador de
las mismas ruedas e instrumento de ajuste complementario,
uno y otros en posicién de uso..

La Fige 38, ensefia una vista del susodicho instru
mento de ajustg a mayor escalgé..

Las Figse. 42 y 52, muestran sendos esquenas de 10s
movimientos facultativos del calibre de conirapesos del
instrumento de ajuste, respectivamente, para localizar el
lugar donde deben fijarse los pesos y determinar la cantidad
de peso reguerido.

De acuerdo don los dibujos reseilados, el aparato
equilibrador de ruedas del invento integra un girador de
ruedas a una velocidad de hasta més de 160 Km. hors y cons—
tituido por un carrito 6 compuesto por chasis y cubierta,
amén de dotado de un brazo posterior 7 de empuje y suscepti
ble de fijar en cualquier posicién mediante una pestaiia,
sin perjuicio de ser desmontable instanténecmente a fin de
poder trabajar taﬁbién sobre el gato de elevacidén; de ruedas
8 de desplazamiento répido y silencioso; pies ¢ de amplia
base y de un material de firme adherencia sobre el suelo, bzl
como goma; un motor eléctrico 10, normal a2l sentido de avan-—
ce y acondicionado con el cable 11 Ge conexidn a la red ali-
mentasora y una polea axil 12 destinada a comunicar a s
ruedas a contrapesar su movimiento de giro por friecién, asi
como montado encima de la delantera del mismo carrito de mo-
do que puede ser controlado desde cualesquiers de los lados
merced a palancas manuales 13, a méds de con auxilio de un pe
dal posterior l4; una zapata 15 que emerge en el canto anterior

del propio carrito en orden a permitir el frenado discrecional
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del giro de las ruedas en tratamiento; y una carcasa 16

montada tras la polea accionadora y el motor de traccidn
con fines protectores del operario contra les perticulcs
de tierra que puedan desprenderse de los neuwdticos al gi
rar.

Paralelamente al carrito, el aparcto eguilibrador
del invento comprende un adaptador compuesto por un anillo
17 susceptible de asegurar a la llanta de las ruedas con
el concurso de tensores, tornillos de ajuste de didmetro
y levas controlables de blocaje previo giro hasta ublcar
el véhstago de la véAlvula del neumético en une de las mues—
cas correspondientes del propio anillo; y un instrunento
de ajuste 18 que se monta sobre zquél a modo de tapacubos
y mediante cerrojos 19 y espérragos "ad hoc" del mismo ani
1llo 17. Dicho instrumento de ajuste 18 consta & su vez de
un cono 20 en el gue gira el eje compuesto 21 gque lleva los
contrapesos calibradores 22 en su extremidad interna, y en
la perfte que sobresale al exterior, dos pares de mandos se-
fializados:ien color verde 23 y para mover los contrapesos
hasta 3602 con el gque se ve a la izquierda, segln se nira
hacia la parte.delantera del coche en ceda caso, en una di
reccibn, y en la contraria, con el oiro, para localizar el

lugar donde deben fijarse los pesos; y en color rojo 24 pe

ra abrir o cerrar el 4ngulo de separscidn de los contrape-

809, con el que se ve a la izquierda segin se mira hacia
la parte delantera del coche, en uns direccibn, y en la
opuesta, con el otro, en orden a determinar, coniorme & la
apertura de dngulo, la cantidad de peso reguerida e indica
da automédticamente por un fdice 25, asf como a través de¢ una
escala 26 de pesos progresivos, cuyo Indice y escala van
previstos en el cono del instrumento de &ajuste.

Para emplear el aparato propuesto, la parte delan
tera del coche en cuestibn se deva con un geto mecénico
hasta que las dos ruedas quecen & une aliura aproxinada de

50 cm. y, luego de comprobar que la ruede & tratar se en-
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cuentra totalmente libre de friccién de frenos, cojinetes,

etc., desde el frente, se le aplica la polea del girador
y con el pedal trasero se abre la marcha de éste al obje-
to de que comunique su movimiento & la rueda y permita
congtatar si la misma éstd equilibrada o no.

En el {1timo caso, se le aplican a la rueda el adap
tador y el instrumento de ajuste, y, mientras se hace girar
la rueda a mano, se quita todo el peso del instrumento de
ajuste con el mando rojo que disminuye, y con ¢l gue se in
crementa, se aflade clglin peso, por ejemplo, de una y media
a dos onzas. A continuacidn, ahora por medio del girador, se
accliona la rueda solamente a lz velocidad gue permita obser—
var o fijar la vibracién mirando el parachogues u otra parte
vibrente del vehficulo y, mediente el mando verde izgquierdo
de los del instrumento de ajuste, se aplica peso alrededor
de la llanta observando que la vibracién se reduce a medida

que el peso se va acercando al punto ligero, debiéndose con-

 tinuer un poco més, para, ahora muy despacio, con el oiro

mando verde, volver el peso al aludido punto afectado y te-
ner asi localizado el lugar exacto del emplazamiento del
peso a aplicar. Al llegar aquf, se acciona, de los del ins-
trumento de ajuste, el mando rojo izquierdo para incrementar
peso, siguiendo un poco més del punto exacto antes de accio-
nar con lentitud el otro mando rojo para disminuir peso,
hasta llegar el punto exacto, si bien, cuando todavia subsis
ta un poco de vibracidén, puede incrementarse la velocidad

de la rueda y afinar a2l méximo manejando los cuatro mendos,
rojos y verdes. Finalmente, se para la rueda utilizando €l
pedal de freno del girador, se hace girar le rueda con la
mano hasta que la flecha del comienzo de la escala de onzas
del cono del instrumento de ajuste indigue el punto de la
vertical gque se marcaréd con tiza y es el lugar de la llanta
en que habrd de fijarse el peso correcto, indicado, por otra
parte, en la supradicha escala de onzas.

En el supuesto de referirse la operacibén de contre-
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pesado a ruedas umotrices, sean delanteras o <iraseras, una
vez elevadas adecualamente, se les hace girar uniformemen
te con el motor del propio vehficulo en toma directa, en

vez de con el girador del aparato del invento, y se sigue

el proceso en la forme yea especificada.

En resumen, la patente de [ODELO D UYILIDAD re-

caerd sobre las reivindicaciones siguientes:

l. Un aparato equilibrador de ruedas de autombvi-
les sin desmonfar, caracterizado por integrar un gireador
de ruedas a una velocidad de hasta més de 160 Km. hora,
un adeptador de las ruedas, y un instrumento de ajuste, de
los cuales, el girador de ruedas estd constituido por un
carrito compuesto de chasis y cubierta, emén de dotado de
un brazo posterior de empuje y susceptible de fijar cn cﬁa;
quier posicidn mediante una pestafia, sin perjuicio de ser
desmontable instanténeamente a fin de poder trabajar también
sobre el gato de elevacibn; ruedas de desplazamiento répido
¥y silenciosgo; pies: de amplia base y de un material de firme
adherencia sobre el suelo; un motor eléctrico normal al
sentido de avence y acondicionado con el cable de conexién
a la red alimentadora y una polea axil destinada a comunicar
a las ruedas a contrapesar su movimiento de giro por fric-
cién, asf! como montado encima de la delantera del mismo ca
rrito de modo gue puede ser controlado desde cualesguiera
de los lados merced a palencas manuales, a mds de con auxi
lio de un pedal posterior; una zapata gue emerge en el cen
to anterior del propio carrito en orden a permitir el fre-
nado discrecionaldel giro de las ruedas en tratamiento; y
una carcasa montada tras la polea accionadora y el motor de
traccién con fines protectores del operario contra las par—

ticulas de tierra que puedan desprenderse de los neuméiicos




165

170

- 175

180

185

190

al girar.

2. Un aparato equilibrador de ruedas e automévi
les sin desmontar, segin la reivindicacidn 1, en que el
adaptador de las ruedas: consiste en un anillo susceptible
de asegurar a la llanta de las ruedas con el concurso de
tensores, tornillos de ajuste de didmetro y levas controla
bles de blocaje previo giro hasta ubicar el védstago de la

vélvula de 1os neumdticos en una de las muescas correspon—

- dientes: del propio anillo..

3« Un aparato equilibrador de ruedas de autombvi-
les: sin desmontar, segdin la reivindicacién 1, en que el
instrumento de ajuste se monta sobre el anillo adaptador a
modo de tapacubos y mediante cerrojos y espérragos “ad hoc"
del mismo anillo, ‘comprendiendo a su vez dicho instrumento
un cono en el que gira el eje compuesto que lleva los con-
trapesos calibradores en su extremidad interna, y en la par
te que sobresale sl exterior, dos pares de mando seiializados:
en color verde y para mover 1los contrapesos hasta 3602 con el
que se ve & la izquierda segln se mira hacia la parte delan—
tera del coche en cada caso, en una direccibén, y en la contre

ria, con-el otro, para locallzar el lugar ligero dounde deben

- fijarse los pesos; y en color rojo para abrir o cerrar el &n-

gulo de separecibn de los contrapesos calibradores con el que
se ve a la izquierda segin se mira hacia la parte delantera
del coche, en una direccibn, y en la opuesta, con el otro,
en orden a determinar, conforme a la apertura de éngulo, la
cantidad»de peso requerida e indicada agtométicamente Por un
indice, ési como a2 travds de una escala de pesos progresivos,
de que va provisto el cono del propio instrumento de ajustie,
4, "UNl APARATC EQUILIBRADOR UE RULDLS DE AULCLIOVI-
LES SIN DESHONTAR", sustencialmente como gueda descrito y

se llustrae en la presente llemoria, que consva de ocho hojas




numeradas y mecanografiadas por una sola cara, y uha lémina

’ de planos.,.
o Madrid,, 1 de Marzo de 1969
Por DON STANLEY TORCHIA
. El mendatarigk
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