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Memagria descriptiva

La presente invencién es una adicién a 1la patente prin-
cipal selicitada en 16 de Ageste de 1938 que se refiere a un
dispesitive a mando electromagnétice para la inyeccién del com-

bustible, en los metores de explesidn, en runcidn de la velg-

5+ cidad del motor y de la depresién de la aspiracién,
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P El presente certificade de adicién se refiere a inneva-
ciones y perfeccionamientes introducides en la patente princi-
pal, con objeto de alcanzar fines partgcularas que se indica-
rén en la siguiente descripeién con referencia a los planos ade
Juntes, indicades, naturalmente, selo a t{tulo de ejemple ne
limitative del alcance de la invencidn,

Bn la descriycién de la patente principal {con relacién
a las figurss 1 a 5), se indica que la bomba de alimentacidn del
combustible es del tipe de engranajes o de cipsulas, o sea del
tipe genéricamente llamade veldmétrico, con objete de suminis-
trar una alimentacidén proporciocnal a la velocidad del motor y,
por consiguiente, proporcienal a la aspiracién del aire, cuande
el obturader de aire estf tetalmente abierte. Un tipe semejsnte
de bomba se indica también, para el casc de la figura 6, en que
el moter o8 sebrealimentade mediante compreser, no siends indi-
cado el tipe de compreser, 5@ observa que el dispoesitive de la
figura 6, solamente funciona bien cuande el cempreser es taom-
bién del tipe volumétrico (por ejemple, del tipe Root) come la
bomba, porque entonces, al variar la velocidad del motor, var{an
segin leyes anilegas, la alimentacidén del compresor y de la bom-
ba.

81 el motor es sebreslimentade mediante un conpreser del
tipe centrffuge, las leyes de variacién de la alimentacién del
aire son muy diferentes de las representadas para la bomba ve-
lumétrica de alimentacidén del combustible y, por consiguiente,
Y& no existe una relzcién constante aire-combustible a diferen-

tes veleocidades del motor. En este case la bemba de aliments~
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“eidn debe ser del tipo centrffuge para dar u:us variacién de
alimentacidn del combustible andlega & la de la alimentaeidn
del aire.

Por otrz parte es evidente que si la alimentacién del
aire y del combustible se resliza mediante des érganes (com-
presor y bomba) del mismo génere, cupaces, por consiguiente,
para suministrar alimentaciones variailes segén leyes anfle-
gas, cuande varfa la velecidad del motor por vafiaciones de la
resistencia externa, ser{ ffcil, mediente érganes ebturaderes
anilogos y andlogemente dispuestes, obtener también variacie-
nes anflogas de alimentacidn, adn cuasnde varfe la veluocid-d
del moter per variacicnes de la alimentacién.

Las figuras 1 y 2 representun esguemAticemente el dis-
pesitive de acuerde con los cenceptes indicades més arriba,
respectivsmente en les des cases en que les érganos ebturaderes
estén dispuestos antes e despuds de les frgancs de alimentae
cién, siende ambes del tipe centr{fuge.

Con referencia a la fig. 13 el compressr centr{fuge =730-
aspira el aire por el tube -3l-, y lc envfa a presién, a través
del tubs -26a-, al moter -33-, y la bomba centr{fuga -10a~ as-
pira el combustible de un depdsite (no representade en el dibu-
jo) Por el tube -lla-, y lo envia a presidn, mediante el tube
~36=, al inyecter -2la-, situads, per ejemple, sebre el ceds
del tube ~26a-. Kl compreser -3~ y la bemba «10a~ estin natu-
ralmente acoplades al meter en las debidas relacienes,

BEn el case de la fig. 1, los §rgancs ebturszdores del af~

re y del combustible -38 y 39- (llave, vAlvula de maripesa u e-
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,tro similar) estén dispuestes en los tubos de aspiracién -3l-
¥y -lla- y son accionades por medie de las palancas -40- y -4l
unidas entre si per medio de un tirsnte -42«,

BEn la £ig. 2 las partes anflegas son indicadas con les
mismos nfmeres, provistes del {ndice =b~. As{ -10b- es la bem-
ba ecentrifuga, -30be es el cempresor centrifuge, etc. Les ér-
gsnes obturadores ~J8b y 39b- del aire y del cembustible, es-
t&n situades en les tubes de alimentacidn -26b y 36b- y estén
asimisme accionades per medio de las paslancas -40b y 41b- uni-
dag entre si per medieo del tirante -42b-.

Después de cuante se ha indicade, las explicaciones se-
bre el furicionamiente del dispesitive en les dos cases consi-
dercsdes han de guedar forzosamente claras,

51 en la préctice, a causa de las diferentes caracter{s-
ticas ffsicas de les des fldides, aire y combustible, lzs le-
yes de las variacicnes de alimentaciin del compreser y de la
bemba ne sen tetalmente anflepas como en teorfa, 6l errer varia-
rd gradualmente cen la variacidn de la veleocidad y se podrf
corregir ficilmente con unos medios similares a los indicades
en las figuras 1, 2, 3 y 6 de la patente principal, empleande
una cipsula menométrica sometids a la presidn de slimentacidn
del aire y del combustible.

Puedec suceder en la préctica que, por razenes de ester-
bo, dificultades de mznde, cuestiones de precio u stras, sea
mfs conveniente el empleo del cempreser y de la bemba, ambos

del tipe velumétrice, o también, del compresor centr{fuge y de

la bomba velumétrica.
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18 alimentacién del compresor volumétrice podrf slem-
pre varisrse mediante un §rganc obturader situade sebre el cone
ducte de sspiracifn o el de mande, pere la alimentacién de la
90, bomba volumétrica, ne, dazde la incompresibilided del 1fquide
combustible. En estos cascs, el comprdser tendri un simple ob-
turader, situade preferentemente sobre el conducte de aspira.~

cidn, para evitar la indtil sebrepresién que se fermar{a estran-

gulends la elimentacién y la bemba eatard provista de una lla-
9% ve o védlvula situasda sebre el tube de mands que descarga parte
del 1{quide, mandindele de nuovb al conducte de aspiracién, de ;
una manera snflega a la expuesta en la fig. 3 de la patente
principal; esta llave estard accionada per la misma palanca
que acciona el obturader del compreser.
100, El dispesitive se representa en la fig. 3 del plane
adjunto,

%} compreser velumétrice -30c- aspira el aire per el tu-
be ~3l¢= y leo envia a presidn, per medic del tube -26e- al me-
tor -33c.., La bemba velumétrica ~10ce aspira el combustible

105« per el tubs -llc. y le envia a presidn, me.isnte el tubo -36c-
al inyector -2lce. El obturader del aire es una vdlvula de ma-
ripesa -38¢. situada en un tubd -3le- y accienads por la pa-
lanca -40c-; la regulacién de la bombo Se resliza per medie de |
una llave -39¢~ (sinilar a la de la fig. 3 de la patente prin-

110s cipal) accienads per la palanca -416-, que puede develver par-
te del 1fquide del tube de mande -36C= al tube de =spirscién
~llc- para disminuir la aliment:oidn de la bombs. Las palancss

-400- y -4lc- estén unidcs entre si pér medio del tirsnte ~42¢e
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Les éngules de unién de las des puloncas, la situscién angular

6. -

de la vélvula de muriposa y de la llrve, sus leyes de abertu-

re, etc., deben ser determinados experimentalmente con objete
dc obtener la propercidn constonte rire-combustible en los di-
ferentes grados de slimentaeidn.

En les sistemas de inyeccidn con inyecteres a mande e-
lectremagnético, se sabe que la potencia del selencide desti-
nade a abrir la valvulita (y, por lo tanto, el vzler de la
corriente que lo atraviess), debe ser tante mayor cuente mayor
sea la frecuencia de la inyeccidn y cuanto mener la duraciédn
de dicha inyeccién. Por lo tante estd clero que, si la corrien~
te mixinmm, necesaria pera el\iéxiao régimen y la menor duraecidn
de la inyeccidn se mantiene constunte en todos les regimenes,
esta corriente seré initilmente elevads, donde lugar a un despers
diciao, en el régiven minime y para la méxiia duracidn de la in-
yeccidn,

Es necesarioe pues, que la cerriente disminuya, tante
cuande disminuye la velocidad del motor, cume cuasnde aumenta la
duracién de la inyeccidn,

Cen referencia al sistems de inyeccidn, ebjeto de la pa-
tente principal, la presidn on el tube de munde de la bemba del
combustible es, »l mismo tiempo, diroctzmente preporcional a la
velocided del motor e inversamente Proporeionel & la distribue
cién del o de les inyectores (o sea, a la duracidn de la inyeo-
cién); por lo tanto, la variacién de esta presidn puede emplear-
se para obtener la variacidn de la cerricnte.

La fig. 4 representa un ejemplo de ejecucidn del dispe-
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_a sitive segfhy el presente certificede de adicidn, eplicado al
sistema de inyeccidn objete de la patente principal y de la
primera porte del presente certificads de cdicién,

Una cipsula manométrica de fuelle -60-, tiene la cu-
145 vidad interna que se encuentra en comunicacidn directa, peor
medic del tube -6l-, con el tube -62- de mando de la bomba
-10d- alimentadora del inyector -214-, Cuando aumenta la Pree-
. 31én de alimentacién del carburcnte, la cfpsula -60- se ensane
cha y la escobilla -085- es empujada sobre la espirul de la re.
150, sistencia -66-, incluidc en el circuito (inyector ~21d~-, inte-
rruptor giratorie -67-, buterfa -68-, inyector -21d-)) dismi-
nuyende la resistencia de dicho circuito, ¥» por consiguiente,
aumentande la intensidzd de la corriente que le recerre., Na-
turslments, la cdpsula menométrica -60- puede ser sustitulda
155« ppr otrs 4rgano que realice el miame efecto, as{ come puede
sbtenerse la variacidn de la cerriente por otros medios, per
ejemple, suprimiende sucesivamente algunos elementos de la ba-
terfa, etc,
Segd. la patente principal (pdg. 6) la varizcidn de la
160s presién de inyeccidn es pricticamente preporcional a 1a varia-
¢ién de la alimentacidn de la bomba; por eso en el curse de
la descripcidn, se seiicla indiferentemente la preporcionalidad
de la alimentacidn o de la presidn, con la velocidsd dél mo.
ter, segiin lo reguiere la claridad de la descripeidn,
165, Le que interesa en realidad es la alimentacidn ya que
la presidn varfa con la velecidsd por causss secundarias; a

los efectes del principie infermative del sistema, s necesa-
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“rio que le bomba sea regulada pars dar a la méxima velecidad

Y & plena carga del meter, exactamente la alimentacién nece-

170, saria y suficiente de combustible para fermar la mezcla de de-
sificacién mis adecuada con el aire, y, al misme tiempe, ya
que la bomba suministra uia alimentacidn preporcienal a la
velecidad del meter, como sucede en la aspiracién del aire
con obturader abierte totalmente, la desificaciédn dc la mezcla

. 175, se mantendrf constante bajo diferentes regimenes.

La presién en les tubes y en el inyecter aument: cen
la velscidzd del moter (y viceversa) por las siguientes cau-
sas: disminuecidn del coeficiente de fluje del inyecter, y, per
consiguients; aumento de la frecuencia de sberturs y clerre

180, (mayor estrangulsmiente del 1{quide); eumente de les efectes |
d¢ inerocia per 1:8 gelpes de ariete ¥y el rezamiente del 1lfqui-
de; fendmenocs electremagnétices (histéresis) en el inyecter
que disminuyen la duracién rerl de la inyeccidn, etc. Eviden.
temente, siende determinada la alimentacidn de la bomba por

185. sus dimensiones y per la velocidad debe eumentar la presidén
cuando aPmentan los obsticules que se oponen al fluje.

81 la bomba se regula come se ha indicade mis arriba,
el sistems funciona exactamente come se ha explicade en la pa-
tente principal, pero con el use, se producen juegos gue dis-

190, minuyen el rendimiente velumétrice de la bemba Y. per oensi
guients; la presién disminuye, o sea, que desciende la lfnea
£G de la fig. 4 de la patente principal. Bn 1a préotica, es
necesario que la bembs tenga unas dimensiocnes mayores que lass

necesarias, en previsién de posibles desgastes, Y que eoté pree-
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yiste de un érganc regulader accionade con intermitencias para

volver le presidn (o sea, la 1fnea Fg citada) al valer origi-
narioc.

La fig. 5 representa esquemiticemente una bomba -1l0e-
del tipo de engranajes, provista del 4rgane regulador citado.
Este est constituide por una v4lvula cénica -91-, apretads por
un muelle -92- contra el orificio del conducte -93- de mande
de la bomba, y que puede permitir que una parte del 1{quide se
dewcargue en el cenducte -94-, y, per &1, volver de nueve al
conducte de aspiracién -lle-. A diferencis de una vflvula co-
min de sezuridad ¢ de nivel méximo (que se nbrir{a solzmente
a una determinad= presién méxina), es necesaric que la forma
de la valvulita, la seccidn del orificio y la flexibilidad del
muelle, scan estudiades de manera que, cuando la bomba sea nue-
va, la vélvula se encuentre siempre més ¢ menos levsntada duran-
te el troyecte ~X- (fig. 4 de 1a:c1tada patente principal) y el
valor de la presidn sea el debide; introduciende el tapén guia-
vdlvula -96- cuande la bomba estd gastada, el levantamiente de
la vlvula seri menor, porgue la descarga de la bemba debs ser
menor, habiende pérdidas internas, pero la presién eriginaria
ser? restablecida, situfndese la lf{nea FG del diagrama en su si-
tio primitive.

Naturalmente, en el tube -94- puede disponerse una lla-
ve como la -18- de la figura 3 de la patente principal (u etre
érgeno equivalente) para empebrecer la mezcla en los bajes re-
girenes de la curva de utilizacién.

Bn la desoripeidn original de la patente principsl se
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,hace resaltar la impertancia de la seccién muy pequeiia del tu-
be de cemunicacidn -12- entre el cenducto de aspiracién -l- del
motor y la cépsula manométrica -13-, De heche, en la préctica

225« ne existe tal importancia.
Se entiende que, en le préctica, los medics particula-
res de ejecucidén pedrin variar sin spertarse del elcance de la

inveneidn, y, per lo tante, del deminiec de la patente,

EOTA A

P ——
230, Se reivindica como ebjete de esta patente:

l.- Dispositivo a mando electromagnétice, para la ine
yeccidn del combustible en los motores a explesién, en funcién
de la velocidzd del moter y de la depresifn de la aspiracién,
seglin la patente sclicitada en 16 Ageste 1938 caracterizade en

235. que, en el cass de motores sobrealimentades, la bombﬁ y el
compresor son del misme tipe (velumétrice, centrifuge ¢ simi-
lar). B

2.~ Dispositive sezlin la reivindicacidn 1, carscteriza-

de per cemprender érganes ebturaderes andlogos y anflogsmente

240, dispuoétcs en los conductes del compreser y de la bomba, cen
el fin de obtener variaciones anflegas de alimentacién, atin
cuande la velecidad del meter varfie por variacioges de la slie
mentacién,

3s= Dispesitive segfin las reivindiceciones anteriores,

243s  caracterizade en que los érganes sbturaderes del aire y del
combustible (llave, vilvula de maripese u otres) estén dispues-
tes sebre los tubes de mande de la bemba y del compreser y es-

tén mandades en forma dependiente unos de otros,
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4,- Dispositive sezfin las reivindiceciones 1 y 2 carac-
terizade en que les §rganes obturaderes del ajire y del combus-

tible (llave, vélvula de maripesa u stres) ostéq dispuestes se-

bre los tubes de aspiracién de la bomba y del cempresor y es-
tén mandades en forma depsndiente unos de etres.

5.~ Dispositive seglin las reivindicaciones anteriores,
saracterizade en que les érganes ebturaderes y reguladeres es-
t4n mandados por medic de palancas unidas entre si por un ti-
rante,

6.~ Dispositive seglin las reivindicaciones anterieres
caracterizade en que, para corregir el errer entre las leyes
de variacidn de la alimentacidn del compreser y de la bemba,
debido a la diferencia de caracter{sticas fisicas de les des
fliidos, se emplea una cfpsula manométrica, semetida & la pre-
8ién dc alimentacién del aire y del cembustible.

7.~ Dispositive segin la patente citada, caracterizade
en que, empleande compreser y bemba velumétrices, el compreser
estf previste de un frgane ebturader situade preferentemente
sebre el conducte de aspiracién, mientras que la bombs esté
provista de una llave e vélvula situada sebre el tube de mande;
de mode que se pueda descargar parte del 1{quide, mandéndele
de nueve al cenducte de aspiracién, siendes accionadas la llave
Y el ebturader, por un nice medie,

8e= Dispesitive segin la patente citada, caracterizade

en que cemprende medios para disminuir la cerriente que atra-

viesa el sclencide de mande elsctremagnétice del inyecter,

cuande disminuye la velocidad del moter y cuande sumenta 1a
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/9nraci‘n de la inyeccidn.

“ 9.= Dispositive segfn la reivindicscién 8, caracteriza-
de en que les medios para disminuir le intensidad de la cerrien-
te utilizan la variscién de la presién en el tube de mande de
la bomba del combustible, presién que es, al misme tiemps, di-
rectamente propercional a la veleclidad del moter e inverssmene
te propercional a la distribucién del o de los inyecteres,

10.~ Dispositive segln las reivindicaciones 8 y 9, ca-
recterizado por comprender una cépsula menemétrica, cuya cavidad
estd en comunicacién con el tubo de mande de la bomba de ali-
mentceidn del inyeeter, y que acciona les medies regulsderes
de la corriente eléctrica.

1l.- Dispesitive segfn la citgda patente principal, ca~
racterizade en que, la bemba comprende medios especiales de re-
gistre para garantizar, ain después de un cierte perfode de u-
80, que a la méxi:a velecidad y a plena curga del meter, esta
bomba dé la alimentreidn necesaria y suficiente de combustible,
para fermar una mezela een el aire de la desificueién més cen-
veniente,

12.~ Dispositive segfn la reivindicacidén 11, carscteriza-
do en que, los medios de registro permiten aumentar la presién
cuando aumentan los obstfoulos que se oponen al fluje.

13.- Dispositivo seglin las reivindiceciones 11 y 12, ea~
racterizade en que la bomba tisne unas dimensiones superiores
8 las necesarias en yrevisién de pesibles dusgastes y estd pre-
vista de u: §rganc de registre, sobre el cual se actia cuande
es necesarie, para volver la presién a su valeor eriginario.

14.- Dispesitive segin las reivindicaciones 11, 12 y 13,
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earacterizado en que el érgano de roéistra consiste en una
valvulita cénica apretads por nodio de un muelle contrs el o-
fificio del conducto de mande de la bomba, con objete de per-
mitir que una parte del lfquidec se deseargue en oi conducte

de aspiracién, habiéndose previste mediss para regular la fle-
xibilidad del muelle. ‘

15,- Dispesitive segln las reivindicaciones 11 a 14,
caracterizade en que, la forma de 1; valvulita, la seccidn del
orificic y la fZexibilided del muelle estén pruvi;toa de mode
que, cuande la bomba €3 nueva, la vAlvula esté siempre mfs e
menos levantada en el espacie comprendide entre los 1{mites
de velccidad nermalmente utilizades.

16.- Dispositive segdn las reivindicacienes 11 a 15,
earacterizade en gque, en el conducte de reterne del cembusti-
ble, del conducte de mande el de aspirseiln, se ha dispueste
una llave.

17.«~ Disypositivo a mands electremagnétice, para la in-
yocoidn del combustible, en les moteres de explesién, en fun-

cién de la velocidad del motor y de la depresidn de la aspira~

Oi‘n'

San Sebaatifn, 9 de Septiembre de 1938 - III Afie.Tr.

AEROPLANI CAPRORI S.A.
Ottavie FUSCALDO
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