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.MEMORIA DESCRIPTIVA " ;

E ste  Modelo de U tilid a d  B 'e lre fie re , de
^

acuerdo con su  enunciado, a  unlnuevo^ljipo de d is --i-i'- r " ' 3*-** ' .*"*
p o s it iv o  ant i d e s l i  zante p a ra  lo s  3véhictú.ós ;de t  o-

" - '- I ' * ^ *'
das c l a s e s ,  con e l  que dadas su s  s ih g u íá r e s c a r a c

t e r i s t i c a s  de co n stitu c ió n , y j.p rg an fz ^ ió n  'ae ''íp^.'.

g ra  una gran f a c i l id a d  en l a s  operaciones de colo
...........' .

cación  del d isp o s it iv o  sobre l a s  rüedás y e s t a s
- " ' *- . '

r e su lta n  mucho mas adherentes que c o n 'e l empleo

de l a s  cadenas hoy con ocid as, ya quey -jpracticamen 

t e ,  l a s  ruedas dotadas de este :nuevo  d isp o s it iv o , 

r e su lt sn  tan  adherentes como l a s  ruedas de lo s  - 

t r a c to r e s  y v eh ícu lo s de todo te rren o ,* que como 

es sab ido  lle v a n  unas p estañ as c a l ie n t e s  en toda 

l a  c u b ie r ta  que son l a s  que toman oontacto con e l  

su e lo . . / i

Ciertam ente se  conocen m uy/diyersos t i ­

pos de cadenas a n tid e s liz a n te s ,-p e ro ^ to d a s  e l l a s  

e stán  formadas por dos cad en aslla rgán y d isp u esta s 

p a r a le la s  en tre s i  y unidas - por/'-únaj^ (le
.  - - - - -  -  * -  * t r - -* ^  --- - *

- . - - -

co rto s tram os de cadena, acoplándóse^eS^e conjun--
- ..............- - - - ' --

to  sobre l a  rueda d e l veM culp^de^tM $$áné^a,- -'que 

lo s  tramos co rto s quedan, rodean dq ^á^  

de l a  rueda y l a s  cadenas largan  q^ued^y una a  ca­

da lado de l a  misma c u b ie r ta  y se  enlazan  su s ex­

tremos mediante ganchos, to rn illo s ,íO '.cu a lq u ier , 

otro  medio, p ara  a se g u rar  l a  permanencia de la" ca-t- 

dena sobre l a  rueda.' Por e s t a  c o n stitu c ió n , r e su l­

t a  d i f í c i l  de co lo ca r  sobre la *ru e d a  y además s ie n  

pre e x is te  l a  p o s ib il id a d  de que lo s .tram o s tran s
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¿v ersa le s  h ieran  a  l a  c u b ie r ta  o se rompan sus e s­

labon es a l  te n e r  que so p o rta r  e l  peso del vehícu- 

lo .'y  asimismo por lo s  e sfu e rz o s de l a  tr a c c ió n .

Por o tra  p a ite , e s t a s  cadenas no pueden se i' u t i l i -  

¡zadas nada más que sobre l a  n ieve ya que sobre te-- 

,;rreno f lim e normal ha de marchar e l  veh ícu lo  a 

muy-c o r ta  v e lo c id ad  p ara  e v it a r  que se rompan.

 ̂ E sto s  inconvenientes encuentran adecuada 

-solución  en e l  ob jeto  a que se r e f ie r e  e s te  Hode-i ** ' '.i:*-'* --i*../'' *
lo  de U tilid a d )  con e l  que se lo g ra  que e l v eh í­

culo, pueda marchar sobre cu a lq u ier  terren o  y a 

una v e lo c id ad  normal) tan to  porque l a s  p iezas ad-

heren tes no son m e tá lic a s , como porque e s t a s  n ie-
- ---

zas quedan bien s u je ta s  y comprimidas sobre l a  

c a ra  de rodadura de l a  c u b ie rta .

E ste  d isp o s it iv o  se c a r a c te r iz a  p r in c i­

palmente en que l a s  p ie z a s  de adherencia están  

c o n stitu id a s  en un m a te r ia l no m etá lico , preferen  

tómente caucho, y tien en  forma de H, estando do­

ta d a  cada p ie z a  y en cada extremo de sus tramos 

l a t e r a l e s ,  de sendas a n i l l a s  que a su  vez  se en­

ganchan, mediante pequeñas a n i l l a s ,  con l a s  arma­

duras lo n g itu d in a le s  de l a  cadena, todo e l lo  de 

t a l :  manera rea liz ad o  que e l  conjunto de l a s  dos

$5 armaduras l a t e r a le s  y l a  p lu ra lid a d  de p iez as  con 

forma de H, tien en  una lon g itu d  ligeram ente menor 

que el- d e sa r ro llo  de l a  cu b ie rta  de la. rueda del 

v eh ícu lo .

60..^

d Asimismo se c a r a c te r iz a  e s te  d isp o s it iv o

en que l a s  p ie z a s  de adherencia son f l e x ib le s  y



de anchara mayor que e l  grueso de l a  c u b ie r ta  de 

l a  rueda, a l  ob je to  de que toda l a  anchura de la. 

p a rte  de rodadura de l a  cu b ie rta  ten ga sobrepues­

t a  a  e s t a s  p ie z a s , que son l a s  que toman contacto 

con e l  pavimento, con lo  que l a  rodadura es s i le n  

c io s a  por s e r  e l á s t i c a s  d ich as p iez as  de adheren­

c ia ,  y: e sto  perm ite que e l  tensado de l a s  armadu­

ras, l a t e r a le s  se e fectú e  con mayor f a c i l id a d  s in  

que.prácticam ente e x i s t a  p o s ib il id a d  de d e s l iz a -  

miento de e s t a s  p ie z a s  sobre l a  c u b ie rta  del neu­

m ático.

- .. Es también c a r a c t e r í s t i c a  del mismo ob­

je to  que l a s  armaduras l a t e r a le s  se in tegran  por 

una p lu ra lid a d  de a n i l l a s  dobles en forma de ocho 

oada una de l a s  cu a le s se engancha por a n i l l a s  

pequeñas, con l a s  dos a n i l l a s  de lo s  dos extremos 

de cada p ie z a  de adherencia, es d e c ir  que oada 

una' de e s t a s  p iez as  l le v a  acoplada en cada lado 

una a n i l l a  doble en forma de ocho, produciéndose 

e l  en lace de cada conjunto a s í  formado con e l con 

t ig u o , mediante pequeñas a n i l l a s  enganchadas en 

oada extremo de l a s  dobles a n i l l a s  en forma de 

ocho, con lo  que se  s im p l i f ic a  e l  montaje y se 

,'asegura que en l a  zona de rodadura no e x is ta n  par 

t e s  m e tá lic a s , sino únicamente l a s  p iez as  de adhe 

ra n c ia  que son de caucho, para  que l a  rodadura 

se a  suave y s i le n c io s a .

i  Es o tra  c a r a c t e r í s t i c a  del mismo ob jeto

que una vez  co n stitu id o  e l  conjunto de la s  arma­

duras l a t e r a le s  y l a s  p ie z a s  de adherencia, se



5

in s t a l a  en e l  extremo de una de l a s  armaduras la -

 ̂ . - t o r a le s  una a n i l l a  que es enganchable en una p ie -

za m e tá lic a  p lan a  y dentada por uno de sus bordes,

que se ha in sta la d o  en e l  otro extremo de l a  mis-

9 ^ ^ma armadura, siendo enganchable dicha a n i l l a  en

^uno.,cualquiera de lo s  d ien te s de l a  c ita d a  p ie z a

p lan a , perm itiendo a s í  a ju s t a r  l a  lon g itu d  de e s-

t á  armadura l a t e r a l  de acuerdo con e l  diámetro de

l a  rueda d e l veh ícu lo  s in  re q u e r ir  l a  d isp o s ic ió n

100}- cLe t o r n i l lo s  n i tu e rc a s  que siempre son d i f í c i l e s

de c o lo c a r , máxime en l a  armadura que queda en l a

p a rte  in t e r io r  de l a  rueda.
f  1 Es también c a r a c t e r í s t i c a  del mismo ob-

je to  que lo s  dos extremos de l a  o tra  armadura, se

105 enlazan  con un d isp o s it iv o  te n so r  que e s t á  forma­

do por una p ie z a  c ir c u la r  con profunda gargan ta 

p e r i f é r ic a ,  en l a  cu al se in s ta la n  dos p ie z a s  con 

forma de -U- ig u a le s  y co n trap u estas, en sendos 

e je s  que a tra v ie sa n  a d icha gargan ta  y son f i j a -

110 dos en l a  p rop ia  p ie z a , efectuándose e l  acop la-

miento por cerca  d e l extremo de una de sus ramas

*4. en uno de dichos e je s ,  y por cerca  del extremo de

l a  o tr a  rama se en laza con e l  extremo de l a  arma-

dura l a t e r a l ,  todo e l lo  de t a l  manera re a liz a d o

115 que a l  g i r a r  l a  p ie z a  c ir c u la r  sobre su propio
-'*' f'l'm.qá e je  en algo  más de c ien to  ochenta grad os, en un

se n tid o , quedan ambas p ie z a s  en -U- a lo ja d a s  en

l a  garg an ta , una por una mitad y l a  o tra  por l a

o tra  m itad , quedando lo s  extremos l ib r e s  de d ichas

Í'2Ói '̂; p ie z a s  ocupando l a  p o sic ió n  más próxima, y a l  s e r

' ' '
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g ira d a  l a  misma p ie z a  c ir c u la r  en sen tido  opuesto,

quedan ambas p iez as  en -U- fu e ra  de l a  gargan ta  

y su s  extremos ocupan l a  p o sic ión  más d is ta n c ia d a ,

con lo  que una vez  colocado e l  conjunto sobre l a

125^ / rueda, y enganchada l a  p ie z a  dentada do l a  arma­
' -  ̂t. ^ dura in t e r io r  en l a  correspondiente a n i l l a  para

'. J' que quede ligeram en te ten sad a , b a s ta  hacer g i r a r
. "1  ̂ ̂ .. a  l a  p ie z a  c ir c u la r  para  que l a s  p iez as  en -hi­

pasen a  ocupar l a  p o sic ió n  más cercana una de o-

1 3 P n í- t *h'f.'i*,'̂ ,' t r a  y consecuentemente se produce e l  tensado de

l a  armadura y l a  s ó l id a  f i j a c ió n  del conjunto so­

bre 1 de l a  rueda del v eh ícu lo .

ht i;'* Es por ..dltimo c a r a c t e r í s t i c a  del mismo

- ¡Objeto- que en e l  centro de l a  p ie z a  c ir c u la r  se

135 'A ' produce un o r i f i c io  p o lig o n a l apto para  r e c ib ir

el, acoplam iento de una m anija de accionam iento,

y; l a s  .'p iezas en -U- se dimensionan y diseñan de

tal*;m anera, que a l  ocupar e l  d isp o s it iv o  l a  p o s i­

' , ^ g ción de ten sado , lo s  e je s  de d ichas p iezas en

140 r -U- ocupan l a  p o sic ió n  de sobrepasado e l  punto de
'

bOb: i 'a lin eación  de lo s  e je s  con lo s  o r i f i c io s  en que
,-i'.

,van acoplados lo s  extremos de l a  armadura, con lo
'-th-nt
bjqb^", .'***' '

que e s t a  p o sic ió n , que corresponde a l a  de ten sa­

'' ,-y'(. do, e s e s ta b le  y se  acentúa más su e s ta b il id a d

145 / . 'conforme se  incremente l a  ten sió n , garantizándose

' " . r:'; con e l lo  que e l  conjunto a n tid e s liz a n te  no se pue

' da desprender por s i  so lo .

t i ; y. . F á c i l  se r á  comprender que con e s te  nue­

vo d isp o s it iv o  a n tid e s liz a n te  se lo g ra  e l  f in  pro

150 ,/ puesto  por s e r  de caucho l a s  p a rte s  de so ldadu ra,
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y por e l lo  e l  veh ícu lo  puede marchar in ó i s t in ta -  

mente sobre n ieve o barro y sobre l a  c a lzad a  nor­

mal^ siendo además su  marcha s i le n c io s a ,  y por 

:;ptra..parte. l a  oplocación  del d isp o s it iv o  sobre l a  

c u b ie r ta  de l a  rueda es muy f á c i l .  No obstante 

para. que se comprenda m ejor l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  

enumeradas, se d escriben  seguidamente l a s  f ig u r a s  

de l a  ad ju n ta  h o ja  de d ib u jo s en l a s  que se han 

representado  v a r ia s  v i s t a s  re lac io n ad as con un 

Paso de p o sib le  r e a l iz a c ió n , e l  que por e l lo  debe 

s e r  considerado a  t í t u lo  de ejemplo i lu s t r a t iv o  

s in  c a rá c te r  l im ita t iv o .

La f ig u r a  prim era representa, una v i s t a  

en p la n ta  de una de l a s  p ie z a s  de adherencia; l a  

segunda rep resen ta  una v i s t a  l a t e r a l  de l a  p ieza  

de enganche de una de l a s  armaduras; l a  te r c e r a  

m uestra, v i s t a  en p la n ta , a l  d isp o s it iv o  ten so r 

que en laza  a lo s  dos extremos de l a  o tra  armadure 

en p o sic ió n  de destensado; y l a  figu ra , cu arta  re­

p re se n ta  a l  mismo d isp o s it iv o  de l a  f ig u r a  te rc e ­

r a , pero en p o sic ió n  de ten sado .

. En e s t a s  f ig u r a s  se ha señalado por ( l )

l a  p ie z a  de adherencia o rodadura que e s t á  r e a l i ­

zada en caucho vu lcan izad o , y p resen ta  forma de 

—H-, con sus cuatro ramas (2) teniendo l a  parte  

fc e n tra l ligeram ente t r a p e c ia l .  En cada extremo de 

toada rama (2) se aco p la  tran sversa lm en te , como se
, ' & h "

m u estra , una a n i l l a  t r ia n g u la r  ( 3 ) , l a s  que a su 

"vez se  en lazan ,por l a s  pequeñas a n i l l a s  (6) con 

^ e l-eslab ón  en forma de ocho como se rep resen ta ,
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e l  cu á l eslabón  posee dos enganches cerrados ( 4 ) 

y (5,). Naturalmente en lo s  o tro s extremos de l a  

iz q u ie rd a  segán e l  d ib u jo , l le v a  tambión in s t a la -  

.dae o trae  a n i l l a s  (6) y otro eslabón  (4 ) (5) .  De 

ee to s conjuntos se arman lo s  que req u iera  e l  de­

s a r r o l l o  de l a  rueda en que se deba in s t a l a r  e l  

-d isp o sit iv o  a n t id e s liz a n te , y l a  anchura de l a  

p ie z a  (1 ) , e s d e c ir  su  dimensión entre lo s  e x tre ­

mos de l a s  ramas (2) o p u estas, se r e a l iz a  siempre 

con lo n g itu d  mayor que e l  grueso de l a  rueda pa­

r e  que l a s  a n i l l a s  (3) (6) y lo s  eslabon es (4 )

(5) no tomen contacto  con e l  su e lo .

' Una vez c o n stitu id o s  v a r io s  conjuntos se

gán l a  f i g u r a  prim era, se enlazan unos con o tros 

en d isp o s ic ió n  p a r a le la  mediante a n i l l a s  acop la­

b a s  en lo s  o jo s ( 4 ) y (5) de cada eslabón  y que 

se  acoplan  en cada eslabón  contiguo h a sta  c o n sti­

t u i r  un conjunto su ficien tem en te la rg o , es d e c ir  

de. lo n g itu d  sensiblem ente ig u a l  o algo  menor que 

e l  d e sa r ro llo  de l a  cu b ie r ta  del neumático.

Cada laz o  ( 4 ) y (5) de cada uno da lo s  

cuatro  eslabon es extremos del conjunto o agrupa­

ción a lin e a d a s , deben s e r  enlazados entre s i  pa­

r a  que e l  d isp o s it iv o  se  pueda co lo car  sobre l a  

rueda d e l v eh ícu lo , y a s í  en uno de lo s  cuatro ex 

tramos ee aco p la  l a  p ie z a  dentada (7) mediante 

una a n i l l a ,  y en e l  eslabón  opuesto se acop la  una 

s e n c i l l a  a n i l l a  que e s enganchable en cu a lq u iera  

de lo s  en claves (8) de l a  p ie z a  (7) ,  con lo  que 

a s í  se lo g r a  c e r ra r  una de l a s  armaduras la te r a -

3470
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le e  p ara  que tod as l a s  p iez as  (1) queden sobrepu^ 

t a s  a , l a  rueda d e l v eh ícu lo . P ara a ju s ta i ' bien e l 

d isp o s it iv o  sobre l a  rueda y que no pueda desp ica 

derse por s i  so lo , lo s  o tro s dos eslabon es e x tre ­

mos de l a  o tra  armadura la t e i 'a l ,  se enlazan en 

l a s  a n i l l a s  (9 ) , que a su vez van en lazadas en ca 

da una de l a s  dos p ie z a s  m etá licas en forma de 

-U- señ a lad as por (10) y e s t a s  a su vez van aco­

p lad as por sus o tra s  ramas en lo s  e j e s  (11) s o l i ­

d a r io s  a l a  p iez a  c ir c u la r  (1 2 ), l a  cual t ie n e  en 

su  centro e l  o r i f i c io  p o lig o n a l (1 3 ). S i  e s ta  p ie 

za se g i r a  segán se ñ a la  l a  f le c h a  (14) e l  conj ñu­

to  p a sa  a  l a  p o sic ió n  de l a  f ig u r a  c u arta , y lo s  

extremos e x te r io re s  t i r a n  de l a s  a n i l l a s  (9) apro 

Ximándola entre s i ,  pero come e s t a s  a n i l l a s  ven 

acopladas en lo s  extremos de l a  armadura l a t e r a l  

d e l d is p o s it iv o ,  e s te  ve reducida su lon g itu d  y 

por e l lo  todo e l  conjunto queda tensado y s ó l id a ­

mente acoplado sobre e l  neumático del veh ícu lo , 

h P ara que e s t a  p o sic ió n  de tensado se a  es

t a b le ,  l a s  p iez as  en -U- (10) se dimensionan de 

t a l  manera que puedan a lcan zar  como p o sic ió n  ex- 

trem a, l a  represen tad a en l a  f ig u r a  cu arta , es de 

c i r  que a l  máximo g iro  p o sib le  de l a  p ie z a  (12 ), 

han *sobrepasado d ich as p ie z a s  l a  p o sic ió n  de a l i -  

eación  dé l o s f o r i f i c i o s  de su s extremos con lo s  

e je s  (1 1 ), y a s í  e s t a  p o sic ió n  es perfectam ente 

e s t a b le . P ara desmontar e l  d isp o s it iv o  so lo  es ne 

co sa r io  h acer g i r a r  en sen tido  co n trario  a l a  pie 

za (12) con lo  que l a  armadura l a t e r a l  queda des-

L M .  - 2 3470
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i* " ? T.-'*' .-tensada y después se  desengancha l a  p ieza  (7) (8)

de. l a  a n i l l a  en que e s ta b a  enganchada, con lo  que
j:?*.- - ;. ....

.-^r. e l  d isp o s it iv o  queda totalm ente su e lto .
- D e sc r ita s  su fic ien tem en te l a s  carao te n is

245;-'-' t i c a s  fundam entales d e l ob jeto  a que se r e f ie r e

e s te  Modelo de U t il id a d , se hace co n star  que en
r ? ^ ¿ ' e l  mismo se  podrán in tro d u c ir  todas a q u e lla s  mo-
.-g.U;

d if ic a c io n e s  que l a  ex p erien c ia  y l a  p rá c t ic a  pu-

d ie ra n ;a c o n se ja r , 'siem pre que con e l l a s  no se cam'

- * * ^ 2 5 ° ' . ; . b i e , , a l t e r e  o m odifique su  id e a  fundam ental, que

j-^- , '< *s e s  l a  que se  resume y con creta en l a  s ig u ie n te :

'? ' .'-r ' :,r + * . ' N 0 1 A
'-'í*%,{¿*-*':'\.-...-̂ --;:<'-... * Se d eclaran  de novedad y propiedad p ara

.todo, e l  t e r r i t o r io  n ac ion a l l a s  s ig u ie n te s :

'Y:'::;:-.''-'*
.......

2 5 5 - ¿
-'-4̂ "í.,

. á . R E  I V  I N  D 1 C AO 1 ON E S
''i-.'-.'. '̂ .'.'-I.----''' :: 1 ^ .-  D isp o sit iv o  a n tid e s liz a n te  para, rué

.- -̂ :r-
das de v eh ícu lo s que se c a r a c te r iz a  en quedar fo r

"  . '
% "

mado por una agrupación a lin ead a  de p ie z a s  de ad-

h eren cia  no m e tá lic a s , en lazadas en d isp o s ic ió n
'n'/h . , . ' - 260 y f l e x i b le ,  dotándose a d ichas p iezas de adherencia

'. ;'*', de forma de -H-, teniendo i n s t a l a d a  cada p ie z a  y

en cada extremo de su s tramos l a t e r a l e s ,  o.nas an i-

l i a s  que a su  vez se enganchan, mediante pecnehas

, a n i l l a s ,  con l a s  armaduras lo n g itu d in a le s  del di_s

2 6 5 \ - p o s it iv o  a n t id e s liz a n te .

' í  ' *-* .y;- -.- 2C.- D isp o sit iv o  aun tideslizan te  p a i a  rué

-1-' das de veh ícu lo s segón l a  r e iv in d ic a c ió n  a n t e r io r

' ' % que se  c a r a c te r iz a  también en que l a s  p ie z a s  de

adherencia son f l e x ib le s  y de anchura mayor que

- 270 e l  grueso de l a  cu b ie rta  de l a  rueda, y con dimen

3470
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s io n es s u f ic ie n te s . p ara  quet t  oda^a^is^  def?í a
. '  ̂ ,8: -tí.

p a rte  de rodadura: de l a  o ubi e r t  a  ?t $hé& # o brép ue s-- 

t a  a d icha .alineáci..én;*'del^

toman contacto  con e l  pavimento.
.' - -" . .- '' '' -'.' ' '=': -

3S . -  D isp o s it iv o  a n t id e s l iz a n te :p a ra . rué 
. :

das de v eh ícu lo s según l a s  r e iy in d i6acíp^
**

r io r e s  que se c a r a c te r iz a  también en que l a s  ar-. 

maduras 1  a t e r a le s  sel-ih tegran  por u n á^pluralidád  

de a n i l l a s  dobles en forma de ocho,**cada una de* 

l a s  cu a le s se enganchan, por a n i i l a s i ^  

l a s  dos a n i l l a s  de lo s  dos e x tre m o s^ q c ^ d ar  p ie z a

de adherencia, teniendo cada una d e te s ta s ,  acop la
. ... .*' ''' '̂''^8-'' '- 

da dos a n i l l a s  d o b le s ' en' Y o 'i^ 8'dé'^'&cn^^.iuná '¿n ic a
' ' ' " '  ̂ ' ' * ' '' * - "

da extremo, produciéndose e l  enlaceide^cada.'con­

junto  con e l  conjunto con tiguo , mediante pequeñas
-i-.--

a n i l l a s  enganchadas en cada., extrem óy,dallas dobles

a n i l l a s  en forma de ocho.. -
'*** ' ' ......

4 ^ .-  D isp o sit iv o  an tid esli'zán tb  p ara  rué' - - ' - ' ' ' " r*r-
- . . . . ..-: 

das de v eh ícu lo s según l a s  ireivih^j^ia^iones-Yante^

r io r e s  que se caracteriza  también éh^qúe una vez

c o n stitu id o  e l conjunto de :laa  ^ m i ^ ^

l e s  y l a s  piezas de adherencia,-a^dna^ala' e n "e l;- - . - .̂ *
extremo de una de dichas armaduras'^lat'erales, una
a n i l l a  que es enganchable en; una-:]

j r * ' '  -   ̂ ^ ': -

p lan a  y dentada por uno de su s  b o r d e q u e  se ha 

in sta la d o  en e l  o tro  extremo de l a  misma armadura 

siendo enganchable d icha a n i l l a  en junb^cualqu iera 

de lo s  d ien tes de  ̂l a  c ita d a  .pieza- o la h a /  - * .

5 ^ .-  D isp o sit iv o  - a n tld é s^ ^ añ j:e  ' para* !rue 

das de veh ícu los;;según  l a s  re iv iñ d icac io n e s ' ante-r
' * 8.'̂  r * ^'¿r* '
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r io r e s  que se  c a r a c te r iz a  también en qu.e lo s  dos 

extremos de l a  o tra  armadura l a t e r a l ,  se enlazan 

en un d isp o s it iv o  te n so r  que e s t á  formado por una 

p ie z a  c ir c u la r ,  con profunda gargan ta  p e r i f é r ic a ,  

en l a  cu al se f i j a n  dos e je s  que a tra v ie sa n  a d i­

cha garganta., y en cada uno de e s to s ' e je s  va  in s­

ta la d a  una pieza, con forma de -U- en p o sic ió n  con 

tra p u e sta  l a  una de l a  o tr a , efectuándose e l  aco­

plam iento con e l  e je ,  en un o r i f i c io  prac ticad o  

cerca  del extremo de una rama y c e r c a 'd e l  extremo 

de l a  otra, rama se produce otro  o f i f i c i o  por e l  

que se en laza  con e l  extrem ode l a  misma'armadura 

l a t e r a l ,  todo e l lo  de t a l  manera r e a l iz a d o , que 

a l  g i r a r  l a  p iez a  c ir c u la r  sobre su  propio e je  

en algo  más de c ien to  ochenta grados y en un sen­

t id o ,  quedan ambas p ie z a s  en -U- a lo já d a s  en l a  

gargan ta , una por una mitad y l a  o tra ;p o r  l a  mi- 

tad  opuesta , quedando lo s  extremos l ib r e s  de d i­

chas p ie z a s  ocupando l a  posición .m ás próxima en- 

t r e  s i  y correspondiendo e s t a  p o s ic ió n íá  l a  de te. 

sado y a l  s e r  g irad a  l a  misma p ie z a y c ire u la r  en 

sen tid o  opuesto, quedan ambas p ie z a a e n  -U- fu e ra  

de l a  gargan ta y sus extremos, o c up ah' l a . p os i  c ió  ñ 

más d is ta n c ia d a  correspondiendo estah 'ppsición  a 

l a  de desten sado . ' h 3̂̂ - i

6B .- D isp o sit iv o  a n tid e s liz a n te  para  rué 

das de veh ícu lo s segán l a s  re iv in d icac io n e s an ter 

r io r e s  que se c a r a c te r iz a  también, en .que' en e l  t  

centro de l a  p ie z a  c i r c u la r .s e  produce un o r i f i ­

c io  p o lig o n a l apto p ara  r e c ib i r  e lqapcp lam ien to ;

Ad.'' '
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Á s n +  ir\ -  - ty '..^ - i'r s  A . ^ .  r ; 'A ^ \de una m anija, de accionam iento; y g l a s ^ ie z a s  jen :*" 

-U- se dimensionan y .d iseñ an  de ta l.m an era  que á l  

ocupar e l  d isp o s it iv o  l a  p o sic ió n  de ten sa d o ,^ lo s
-'.'S-

e je s  de d ichas p iez as  en -U i ocupañ^pó'siciónUde 

sobrepasado e l  punto de a l in e a c io n ^ d e ^ lo s a je s -  

con lo s  o r i f i c io s  en que van acoplados'Xlos e x tra r

mos de l a  arm adura,.siendo e sta b le u e sta ^ p o s ic iá n .

7 a . -  " DISPOSITIVO MTIDESMZANTE-TARA 

RUEDAS DE VEHICULOS " . í^ { 7

Todo e l lo  t a l  y como ha quedado d e sc r ito  

y re iv in d icad o  en l a  presente: memorla^que con sta  

de tre c e  h o jas fo l ia d a s  y m ecanografiadas porcuna 

s o la  de su s caras y una h o ja  de dibujos.'^que l a  '" 

i l u s t r a .  - ..  < :
M adrid^^8"cf9*^ebrero de

PASCUAL^yANTO
P. P.

í̂ rto del Peso
' y

M -ss ̂  ^

'")

A. L. M. - : 3470
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