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LiilORIA DESCRITTIVA
para solicitar
PATENTE DI INVENCION
en
EsPANA
por VSINTE  alos . v
a nombre de la ARMSTRONG'S PATENTS COMPANY LIMITED,
gntidad de nacionalidad britdnica, establecida en
Eastgate, Baverley, East Yorkshire, INGLATER#A, por
"MEJORAS LN LOS ALORTIGUADORES HIDRAULICOS
"PARA CHOQES Y EN LOS MEDIOS SEMESANTES
"DE AMOTRTIGUAMIENTO ACCIONADOS POR PRESION

"DIFSRENCIALY

Ecste invento se refiere a los emortiguado-

res hidraulicos pare choques y & los medios semejan-

tes de amortiguamiento accionados por presibn dife-
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rencial, del tipo en el que la 2nvuelta 0 caja del
amortiguador estd conectada & un elemento de un par
que hay v el Arbol del amortiguador, al otro elemen-
to cuyo desplazemiento relativo con el primer ele=-
mento ha de ser amortiguado y en el que un canal
restringido forma una resistencia al flujo del flui-
do en ambas direcciones, entre un par decilindros
en cada uno de los cuales es desplazable un émbolo,
al funcionar el amortiguador de choques.

El objeto del presente invento es el de
proporcionar los medios de regulacibn del flujo,
las gue sin riesgo o dailo aln para los operadores
inexpertos, pueden ser ajustados inicialmente, por
¢jemplo, cuundo el invento se aplica a un vehiculs
de carretera, para convenir a las condiciones varia-
das de carga y de la superficie de la carretera y pue-
den entcnces funcionar para proporcionar una resis-
tencia variable al flujo del fluido, de acuerdo al
grado de desplazamiento relativo del miembro gue ha
de ser cmortiguado,con el gue se emplea el amorti-
guador ce chogues.

De acuerdo al presente invento, el medio
de regulacibn del flujo en la forma de una vdlvula
de aguja que termina en punta, es desplazable hacia
y desde un asiento de védlvula ajustable exteriormen-
te, de uns perforacidn mayor que la secciép.méxima
transversal de la v4lvula, para variar el 4rea trans-
versal de seccién del canal restringido proporcio;
nalmente al desplazamierto relativo de los elementos

teniendo dicha vdlvula una o mé&s superficies planas




35

40

45

50

60

que van en disminucidbn, en su extremo en punta, las
que se confunden con una o mfs caras planas d2 un
ancho uniforme que se extienden a lo largo del vés-
tago de la vélvula, para impedir un cierre completo
del canal restringido, sin consideracifén del grado
de desplazamiento relativo hacia adentro entre la
vdlvula y el asiento de lua vdivula. Con el aumen-
to del desplazamiento relativo entre los miembros
que han de ser amortiguados tales como el eje de la
rueda y el bastidor de un vehiculo de carrstra, la
vélvula de aguja en punta es desplazade una distan-
cia proporcional a dicho desplazamianto de los miem-~
bros, para reducir el d4rea transversal de seccién
del canal restringido proporcionalmente y vicever-
sa.

El grado de desplazamiento de la vdlvula
de aguja, °n comparacibn con un grado maximo prede-
terminado de movimiento relativo de las partes que
han de ser amortiguadas, se puede variar por eual -
quiér medio deseado, es decir, que la védlvula de
aguja en punta puede ser ajustada previamente con
respecto a su posicién, relativamente al asiento
de la vélvula, cuando el medio para desplazar la
védlvula estd en ' su posicién normal.

E1l invento s2 describe més particularmen-
te con referencia a los dibujos que se acompaiian,
en los cuales:

La figura 1 2s una vista en seccidn ver-
tical, de una forma del amortiguador de chogues del

resente invento, del tipo en el gue un par de pis-
4
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tones, funcionan en unos cilindros reparados forma-

dos er la coraza del amortiguador de choques del pre-

sente invento, para hacer que afluya el fldido a

trevés de un canal estrechado, entre los cilindros,

- al desplazarse relativemente los miembros del vehi-

culo gque han de ser mmortiguados, sotre el cual vehi-

culo estd montado el amortisuador de chogques.

La figura 2 es una vista correspondiente,

en plano.
La figura 2

cal, per la linea 3-7

La figura 4

es
de

es

una vista en seccibn verti-
la figura 2.

una vista en seccién ver-

tical, por la linea 4-4 de la figura 3.

La figura 5 es una vista en seccidén hori-

zontal, por la linea 5-%5 de la figura 3.

La figura 6 es una vista en perspectiva

de una vélvula de la aguja en punta.

La figura 7 es una vista de una forma mo-

dificada de la vdlvula de aguja.

En la construcciébn de acuerdo a los dibu-

jos, una coraza 10 del amortiguador de chogues, es-

t4 adaptada para conexidn al chasis de un automévil

u otro vehiculo, mientras gue una palanca 11 adap-

tada para una conexibn de 4rticulacibn con un eje

del vehiculo, sobre el que est4 montado el amorti-

guador de chogues, es rigida con un 4rbol 12 que

tiene una cara de leva 13 sobre &1 y lleva una ma-

nivela 14, en la forma de un par de brazos espacia-

dos okalancas del orden primero, para un desplaza-

miento angular con ¢l 4rbol. En la envuelta o ca=-




9%

100

105

- 110

115

ja estén formados un par de cilindros 15, 16 y den-
tro de ella, unos pistones 17, 18 respectivamente
tienen un movimiento reciproco al efeotuarse el des-
plazemiento anguiar del 4rbol 12 y la wanivela 14,
teniendo los pistones unas conexiones de articulacién
19, 20 respectivauwente, con dicha manivela, para este
fin. B. uso del términc "conexibn de articulaciébén"
no quiere decir que comprende s6lamente unas conexio-
nes positivas, pues se apreciaréd que los enlaces o
articulaciones 19, 20, en vez de estar articulados en
21, 22 a la manivela 14 de modo de impedir la separa-
cibn de las piezas, pueden, meramente, toper contra
la manivela en las posiciones giratorias 21, 22, es
decir, que la manivela puede tensr una cara de sopor-
te para su ajuste con los extremos de soportebcorres-
pondientes de los enlaces, para desplazar a dstos y
de este modo, desplazar a los pistones al verificarse
el desplazamientb angular de la manivela.

Un bollo 23 que se extiende longitudingl-
mente a la coraza, estd taladrado interiormente en 31
pare recibir una vélvula de aguja aguzada, que com-
prende un véstago 24 y una espigs relativamente del-
gada 25, la cual tiene unas caras opuestas 26 y unas
caras planas que van en disminucién 27, en su extremo.
libre. Bsta vélvula de aguja regula un per de cana-
les transversales 28, 29 que hay entre el taladro y
los cilindros 15, 16 y es desplazable longitudinal-
mente a la perforacitn de estricto acuerdo COn\el des-
plazamiento angular de la cara de ieva 12 del &4rbol 12,

para variar el é&rea de seccibén transversal por medio
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de una vélvula de escape 30, dentro de la cual es

desplazable el extremo puntiagudo 27 de la vélvula.

La v8Zvula de escape 30 establece una conexibn entre
los canales 28, 29, por cuanto est& situadsg en la
parte de la perforacibén 31 que estéd limitada por los
planos en los que los canales 28, 29 desembocan al
taladro. A fin de que los canales 28, 29 puedan
introducirse en los remates extremos de los cilin-
dros 15, 16 respectivamente, el canal 28 est4 incli-
nado en éngulo agudo con el eje longitudinal de la
perforacitén 31, mientras que el canal 29 estf en 4n-
gulos recto a dicho eje.

E. &rbol 12 estd situado en una direccién
perpendicular a la del eje longitudinal del pasador
en punta 24,25, mientras que el extremo del véstago
24 se mantiene contra la cara de leva 13, formada
sobre la periferia del &rbol, por medio de un resor-
te 33 u otro medio eléstico situado entre un soporte
del pesador puntiagudo yvel asiento de vélvula 30.
La vélvula de escape 30 est4 formada sobre un miem-
bro rcscado 35 ajustado por una tuerca ajustable 34
que cierra el extremo de dicho taladro 31 que astd
distante del extremo del 4rbol, de modo que el 4rea
inicial de seccidn transversal disponible para que
corra el flufdo a través de los canales 28, 29, se
puede variar, por ajuste de la tuerca. _

El difmetro méximo de la vélvula de aguja
en punta es, en su extremo aguzado 27, ligeramepte
menor que el de la védlvula de escape 30, mientras

que las superficies planas diametralmente opuestas 27,
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proporcionan un par de aberturas de una seccidn
transversal que varla, entre la vflvula de escape 30
v la vAlvula de aguja, aun cuando pasara la dltima
adentro del orificio durante el funcionamiento del
amortiguador de choques. Las superficies planss
diametralmente opuestas 26 de un ancho constante,
formadas sobre la espiga delgada 25 distante del ei—
tremo en punta, constituyen unas aberturas de derra-
me en el caso de un ajuste ulterior de la tuerca 34
o de un desplazamiento longitudinal excesivo, de la
vélvula de aguja. De esta forma, la vélvula no es-
t4 nunca completamente cerrada y se impide el dafio
al amortiguador de chogues durante su uso, sin con-
sideracién de cualquier manipulacién inexperta a la
gue pueden estar sujetos los medios accionados exte-
riormente, para fines de ajuste.

En el funcionamiento, al efectuarse el
desplazamiento relativo de los elementos gque han de
ser amortiguados por el amortiguador de choques, los
cuales elementos, en el caso de un vehiculo, com-
prenden un eje de vehiculo y el chassis, el 4rbol 12

se desplaza angularmente para desplazar angularmente

a la manivela 14 sobre el eje del Arbol y ocasionar,

de este modo, la reciprocidad de los pistones 17, 18
en sus respectivos cilindros 15, 16. Como resulta-
do, el aceite u otro lfiquido es arrojado de un cilin-
dro al otro. Cuando el pistén 17 estd en su carre-
ra de compresibn, el acecite es expulsado del canal
29, a través del orificio 30, pasada la vélvula 25,

a la perforacién 31 y a través del canal 28, al otro

_7._
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cilindro 16, mientras que, cuando el pistén 18 est§

en su carrera de compresién, el aceite es expulsado

en la dGireccién contraria. En cualquier direccién
del flujo, la resistencia a fluir se varla de estric-
to acuerdo con el desplazamiento de los pistones, de-
bido a la superficie de leva 13 que mueve la vélvula
25 hacia y desde la vAlvula de escape 30, de acuerdo
con la rotacibn del é;bol 12, pero nunca cierra com-
pletamente la vélvula.

La longitud efectiva de la vélvula de aguja
aguzada puede variarse formando el véastago de la vél-
vula en dos partes, con una culla transversal entre
las dos, siendo la cuilia desplazable en una dirececién
perpendicular al eje de la vélvula de aguja, bajo la
accibn de un flufdo reguladoc a distancia tal cﬁmo‘por
ejemplo desde el tablero de arraengue del vehiculo.

De este modo, pusde variarse el grado de apertura de
la v&lvula, en condiciones normales, para convenir a
exigencias particulares.

Sin embargo, si se desea, se puede omitir
la cufla y puede formarse el véstago de la v&lvula 24,
en dos porciones, una de las cuales tiene un extremo
en forma de caibn 35, como se muestra en la figura 7,
cuya parte més anchas es igual a la seccibn transver-
sal del taledro 31 para permitir un ligero juego la-
teral del extremo en punta 25, de modo de permitir a
éste que se centre automdticamente o‘ég alinie rela-
tivaments a la perforacifén de la vdlvula 30. En tal
caso, se mantiene en ajuste operativo con sus medios

de desplazamiento, por medio del resorte 33, exacta-
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mente en la misma forma que en la construccién de
acuerdo a la figura 3.

Esta solicitud, que corresponde a la pre-
sentada en Inglaterra el 16 de Eneroc de 1936 bajo
el N2 1376, se acoge a los beneficios del articulo

51 del vigente Istatuto de Propiedad Industrisl.
-0~ NOTA -0-

Los puntos de invencif6n propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta Patente de
Invenzibn en Bspafia por VEIWTE aflos, son los siguien-
tes;

12, Un amortiguador hidréulico de chogues
y los medios de amortiguamiento semejantes, acciona-
dos por presién diferencial, del tipo descrito, en
el gue una védlvuls de aguja, aguzada, es desplazable
hacia y desde un asiento de vélvula ajustable exte=~
riormente, de una perforacién mayor que la seccibn
méxima transversal de la védlvula, para variar el 4-
rea de seccidén transversal del canal restringido,
proporcionalmente al desplazamiento relativo de los
elementos, teniendo dicha vélvula una o més superfi-
cies planas que van 2r disminuciébn en su extremo en
punte, las gque se confunden con una o més caras pla-
nas de un ancho uniforme y que se extienden s lo lar-
go del vé4stago de la vélvula, para impedir un cierre
completo del canal restringido, sin consideracién del
grado de desplazamiento relativo hacia adentro, entre

la v&lvula y el asiento de la véalvula.
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22, Un amortiguador hidréulico de chogues,
segin lo reivindicado en el punto 192, en el que la
vélvela de aguje tiene una parte de vistago de for-
ma de cafibn, para facilitar la alirescibdn automética
de ls vAlvula con la perforascién del asiento de vilvu-
la, ajustédndose la espiga de forma de cafién, con la
pared de un taladro de la caja de la vélvula en la
que esté situada la v4lvula y manteniéndose cortra u-
na cara de leva del &rbol del amortiguador de choques,
por unos medios de resorte colocados entre el asiento
de vdivula y el soporte formado por un extremo de la
porcibn de eéspiga de la vélvula.

32. Un amortiguador hidréulico para cho-
ques, segin lo reivindicado en el punto 22, en el cusal
el taladro de la caja donde se aloja la vélvula, esté
situado entre los ejes de los cilindros y paralelo a
los mismos y en una direcei6n perpendicular sl eje del
érbol de funcionamiento.

49, Mejoras en los amortiguadores hidréu-
licos para choques y en los medios seme jantes de amor-
tiguamiento accionados por presibn diferencial.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompailan
y con los fines que se han especificado.

Esta llemoria consta de diez hojas escritas
por una sola cara. |

Madrid, 13 SEPT. 1939

ANO DE 1A VICTORIA

4

P.A.

Aiberto de Elzaburn
" nRePoder
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