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KSiOSIA 2ESCHITTIVA

para s o l i c i t a r

P A T E N T E  P E  I N T S N C  I O H

en

E 3 P A S A 

por “VE IETE años

a nombre de l a  ARUSTRONG’ S PATENTS COMPANY LIMITED, 

en tid ad  de n aaion alid ad  b r it á n ic a ,  e s ta b le c id a  en 

E a stg a te , B everley , East Y o rk sh ire , INGLATERRA, por 

«MEJORAS EN LOS AMORTIGUADORES HIDRAULICOS 

«PARA CHOQJES Y EN LOS MEDIOS SEMEJANTES 

«DE AMORTIGUAMIENTO ACCIONADOS POR PRESION 

«DIFERENCIAL”

E ste invento se r e f ie r e  a lo s  amortiguado­

re s  h id r á u lic o s  para choques y  a lo s  medios semejan­

t e s  de amortiguamiento accionados por p re s ió n  d ife -
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r e n o ia l,  del t ip o  en e l  que l a  en vu elta  o c a ja  del 

amortiguador e s tá  conectada a un elemento de un par 

que hay y  e l  árb ol del am ortiguador, a l  o tro  elemen­

to  cuyo desplazam iento r e la t iv o  con e l  prim er e le ­

mento ha de ser amortiguado y en e l  que un can al 

r e s tr in g id o  forma una r e s is t e n c ia  a l  f l u j o  d el f l u i ­

do en amias d ire c c io n e s , en tre  un par d e c ilin d ro s  

en cada uno de lo s  cu a les  es d esp lazad le  un émbolo, 

a l  fun cionar e l  amortiguador de choques*

E l o b jeto  d el presen te in ven to  es e l  de 

prop orcion ar lo s  medios de re g u la c ió n  d el f lu jo ,  

la s  que s in  r ie s g o  o daño aiin para lo s  operadores 

in e x p e rto s , pueden ser a ju stad o s in ic ia lm e n te , por 

ejem plo, cuando e l  invento se a p lic a  a un v e h icu ló  

de c a r r e te r a , para convenir a la s  con d icion es v a r ia ­

das de carga y de la  s u p e r f ic ie  de la  c a r r e te r a  y  pue­

den entonces funcionar para p roporcion ar una r e s i s ­

te n c ia  v a r ia b le  a l f lu jo  d el f lu id o , de acuerdo a l  

grado de desplazam iento r e la t iv o  d el miembro que ha 

de ser am ortiguado,con e l  que se emplea e l  am orti­

guador ¿e choques.

De acuerdo a l  presen te in ven to , e l  medio 

de re g u la c ió n  d el f lu jo  en la  forma de una v á lv u la  

de aguja que term ina en punta, es d esp lazab le  h a c ia  

y  desde un a s ie n to  de v á lv u la  a ju s ta b le  exteriorm en- 

t e ,  de una p e rfo ra c ió n  mayor que la  se cc ió n  máxima 

tr a n s v e r s a l de l a  v á lv u la , para  v a r ia r  e l  área tra n s ­

v e r s a l  de se cc ió n  d el can al r e s tr in g id o  p ro p o rcio ­

nalmente a l  desplazam iento r e la t iv o  de lo s  elem entos 

ten ien do dicha v á lv u la  una o más s u p e r f ic ie s  p lan as
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que van en dism inución, en su extremo en punta, la s  

que se confunden con una o más caras p lanas de un 

ancho uniforme que se extien d en  a lo  la rg o  d e l v a s­

tago  de l a  v á lv u la , p ara  impedir un c ie r r e  completo 

d el can al r e s tr in g id o , s in  co n sid era ció n  del grado 

de desplazam iento r e la t iv o  h acia  adentro entre la  

v á lv u la  y  e l  a s ie n to  de la  v á lv u la . Con e l  aumen­

to  del desplazam iento r e la t iv o  en tre lo s  miembros 

que han de ser amortiguados t a le s  como e l  e je  de la  

rueda y e l  b a s tid o r  de un v e h icu lo  de c a r r e tr a , la  

v á lv u la  de aguja en punta es desplazada una d is ta n ­

c ia  p ro p o rcio n al a dicho desplazam iento de lo s  miem­

b ro s, para re d u cir  e l  área  tr a n s v e r s a l de secció n  

d e l can al r e s tr in g id o  proporcionalm ente y  v ic e v e r ­

sa .

E l grado de desplazam iento de la  v á lv u la  

de agu ja, en comparación con un grado máximo prede­

term inado de movimiento r e la t iv o  de la s  p a rte s  que 

han de ser am ortiguadas, se puede v a r ia r  por cu a l - 

quiér medio deseado, es d e c ir , que la  v á lv u la  de 

aguja en punta puede ser a ju sta d a  previam ente con 

re sp e c to  a su p o s ic ió n , re la tivam en te  a l  a s ie n to  

de la  v á lv u la , cuando e l  medio p ara  d esp lazar la  

v á lv u la  e s tá  en ■ su p o s ic ió n  normal.

E l invento se d escrib e  más p articu larm en ­

te  con r e fe r e n c ia  a lo s  d ib u jos que se acompañan, 

en lo s  c u a le s :

La f ig u r a  1 es una v is t a  en se cc ió n  v e r­

t i c a l ,  de una forma del amortiguador de choques del 

p resen te  in ven to, d el t ip o  en e l  que un par de p is -
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ton es, funcionan en unos c il in d r o s  reparados forma­

dos en l a  coraza  del amortiguador de choques del pre 

j sen te in ven to , para  hacer que afluya- e l  f ld id o  a 

tr e v é s  de un canal estrech ad o, en tre  lo s  c i l in d r o s ,

/ a l  d esp lazarse re lativam en te  io s  miembros d el v e h í­

cu lo  que han de ser am ortiguados, sobre e l  cu a l veh i 

cu lo  e s tá  montado e l  amortiguador de choques.

La f ig u ra  2 es una v is t a  corresp on d ien te,

en p lan o.

La fig u ra  3 es una v is t a  en se cc ió n  v e r t i ­

c a l ,  por l a  l in e a  3-3 de la  f ig u r a  2 .

La f ig u r a  4  es una v i s t a  en se cc ió n  v e r­

t i c a l ,  por l a  l in e a  4-4 de la  f ig u r a  3.

La f ig u r a  5 es una v is t a  en se cc ió n  h o r i­

z o n ta l, por l a  l in e a  5-5 de la  f ig u r a  3.

La f ig u r a  6 es una v is t a  en p e rs p e c tiv a  

de una v á lv u la  de l a  aguja en punta.

La f ig u ra  7 es una v is t a  de una forma mo­

d if ic a d a  de la  v á lv u la  de agu ja .

En la  co n stru cció n  de acuerdo a lo s  dibu­

jo s ,  una coraza 10 d el amortiguador de choques, e s­

t á  adaptada para conexión a l c h a sis  de un autom óvil 

u o tro  v e h ic u lo , m ientras que una p alan ca 11 adap­

ta d a  para una conexión de á r t ie u la c ió n  con un e je  

d el v e h ic u lo , sobre e l  que e s tá  montado e l  am orti­

guador de choques, es r ig id a  con un árb ol 12 que 

t ie n e  una ca ra  de le v a  13 sobre é l  y  l le v a  una ma­

n iv e la  1 4 , en l a  forma de un par de brazos e sp a c ia ­

dos ojpalancas deL orden prim ero, para  un d esp laza­

m iento angular con e l  á rb o l. Bn l a  e n vu e lta  o ca-
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ja  está n  formados un par de c i l in d r o s  15 , 16 y  den­

t r o  de e l l a ,  unos p is to n e s  17 , 18 respectivam ente 

tie n e n  un movimiento re c íp ro co  a l e fe c tu a rs e  e l  des­

plazam iento angular d el árb ol 12 y l a  m anivela 1 4 , 

ten ien do lo s  p is to n e s  unas conexiones de a r t ic u la c ió n  

19, 20 resp ectivam en te, con dicha m anivela, para e ste  

f i n .  E l uso d el térm ino “ conexión de a r t ic u la c ió n "  

no quiere d e c ir  que comprende sólamente unas con exio­

nes p o s it iv a s ,  pues se a p re c ia rá  que lo s  e n la ces  o 

a r t ic u la c io n e s  19, 20, en vez de e s ta r  a r tic u la d o s  en 

2 1 , 22 a la  m anivela 14 de modo de im pedir l a  separa­

ció n  de la s  p ie z a s , pueden, meramente, top ar con tra  

l a  m anivela en la s  p o s ic io n e s  g ir a t o r ia s  21, 22, es 

d e c ir , que l a  m anivela puede ten er una ca ra  de sopor­

te  para su a ju ste  con lo s  extremos de soporte c o r re s ­

pondientes de lo s  e n la ce s , p ara  d esp lazar a é s to s  y  

de e s te  modo, d esp lazar a lo s  p is to n e s  a l  v e r i f ic a r s e  

e l  desplazam iento angular de la  m anivela.

Un b o llo  25 que se extien d e lo n g itu d in a l­

mente a l a  coraza , e s tá  ta la d rad o  in teriorm en te  en J>1 

p ara  r e c ib ir  una v á lv u la  de aguja aguzada, que com­

prende un vástago 24 y  una esp iga  re la tiva m en te  d e l­

gada 25, la  cu al t ie n e  unas caras opuestas 26 y  unas 

caras p lan as que van en dism inución 27, en su extremo, 

l i b r e .  E sta  v á lv u la  de aguja re g u la  un par de cana­

le s  tra n s v e rs a le s  2 8 , 29 que hay en tre  e l  ta la d ro  y 

lo s  c i l in d r o s  15, 16 y es d esp lazab le  lo n g itu d in a l­

mente a l a  p e rfo ra c ió n  de e s t r ic t o  acuerdo con e l  des­

plazam iento angular de la  ca ra  de le v a  1* del árb ol 12, 

p ara  v a r ia r  e l  área de se cció n  tr a n s v e r s a l  por medio
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de una v á lv u la  de escape 30, dentro de l a  cu a l es 

d esp lazad le  e l  extremo puntiagudo 27 de l a  v á lv u la .

La v á lv u la  de escape 30 e s ta b le c e  una conexión entre 

lo s  can ales 2 8 , 29, por cuanto e s tá  s itu a d a  en la  

p a rte  de la  p e rfo ra c ió n  31 que e s tá  lim ita d a  por lo s  

p lan os en lo s  que lo s  ca n a les  2 3 , 29 desembocan a l 

ta la d r o . A f in  de que lo s  ca n a le s  2 8 , 29 puedan 

in tro d u c irse  en lo s  remates extremos de lo s  c i l i n ­

dros 15 , 16 resp ectivam en te, e l  can al 28 e s tá  i n c l i ­

nado en ángulo agudo con e l  e je  lo n g itu d in a l de l a  

p e rfo ra c ió n  31, m ientras que e l  can al 29 e s tá  en án­

gu los re c to  a dicho e je .

E l árb ol 12 e s tá  situ ad o  en una d ire c c ió n  

p erp en d icu lar a la  d el e je  lo n g itu d in a l d el pasador 

en punta 2 4 , 2 5 , m ientras que e l  extremo d el vástago 

24  se mantiene con tra  l a  c a ra  de le v a  13, formada 

sobre la  p e r i f e r ia  d el á rb o l, por medio de un r e s o r ­

te  33 a otro  medio e lá s t ic o  situ ad o  en tre  un soporte 

d e l pasador puntiagudo y  e l  a s ie n to  de v á lv u la  30.

La v á lv u la  de escape }0 e s tá  formada sobre un miem­

bro roscado 35 aju stado por una tu e rc a  a ju s ta b le  34 

que c ie r r a  e l  extremo de dicho ta la d ro  31 que e s tá  

d is ta n te  d el extremo del á rb o l, de modo que e l  área 

i n i c i a l  de se cc ió n  tr a n s v e r s a l d isp o n ib le  para que 

co rra  e l  f lu id o  a tra v é s  de lo s  can ales 2 8 , 29, se 

puede v a r ia r , por a ju ste  de la  tu e rc a .

31  diámetro máximo de l a  v á lv u la  de aguja 

en punta e s , en su extremo aguzado 27, ligeram ente 

menor que e l  de la  v á lv u la  de escape 30» m ientras 

que la s  s u p e r fic ie s  p lan as diametralm ente opuestas 27,
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proporcionan nn par de abertu ras de una secció n  

tr a n s v e r s a l que varía., en tre  la  v á lv u la  de escape 50 

y  la  v á lv u la  de aguja, aún cuando p asara  l a  ú ltim a 

adentro d el o r i f i c i o  durante e l  funcionam iento d el 

amortiguador de choques. Las s u p e r f ic ie s  p lanas 

diametralm ente opuestas 26 de un ancho con stan te, 

formadas sobre l a  esp iga  delgada 25 d is ta n te  d el ex­

tremo en punta, co n stitu y en  unas abertu ras de d erra ­

me en e l  caso de un a ju ste  u lt e r io r  de l a  tu e rc a  

o de un desplazam iento lo n g itu d in a l e x c e s iv o , de la  

v á lv u la  de agu ja . De e s ta  forma, l a  v á lv u la  no e s­

t á  nunca completamente cerrada, y  se impide e l  daño 

a l amortiguador de choques durante su uso, s in  con­

s id e ra c ió n  de cu a lq u ie r  m anipulación in e x p e rta  a l a  

que pueden e s ta r  s u je to s  lo s  medios accionados e x te -  

riorm en te, p ara  fin e s  de a ju s te .

En e l  funcionam iento, a l  e fe c tu a rse  e l  

desplazam iento r e la t iv o  de lo s  elem entos que han de 

se r  amortiguados por e l  amortiguador de choques, lo s  

cu a le s  elem entos, en e l  caso de un v e h ícu lo , com­

prenden un e je  de v e h ícu lo  y  e l  c h a s s is , e l  árb o l 12 

se d esp laza  angularmente para d esp lazar angularmente 

a l a  m anivela 14  sobre e l  e je  del árb ol y  ocasion ar, 

de e s te  modo, l a  re c ip ro c id a d  de lo s  p is to n e s  17 , 18 

en sus re s p e c tiv o s  c i l in d r o s  15 , 1 6 . Gomo r e s u lt a ­

do, e l  a c e ite  u o tro  líq u id o  es arro jad o  de un c i l i n ­

dro a l  o tro . Cuando e l  p is tó n  17 e s tá  en su c a rr e ­

r a  de compresión, e l  a c e ite  es esqjulsado d el can al 

29, a tra v é s  d el o r i f i c i o  30, pasada l a  v á lv u la  25, 

a l a  p e rfo ra c ió n  31 y  a tra v é s  d el can al 2 8 , a l  otro
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c i l in d r o  16, m ientras que, cuando e l  p is tó n  18 e s tá  

en su c a rr e ra  de compresión, e l  a c e ite  es expulsado 

en l a  d ire c c ió n  c o n tra r ia . En cu a lq u ie r  d ire c c ió n  

d el f lu jo ,  la  r e s is t e n c ia  a f l u i r  se v a r ia  de e s t r i c ­

to  acuerdo con e l  desplazam iento de lo s  p is to n e s , de­

bido a la  s u p e r f ic ie  de le v a  13 que mueve la  v á lv u la  

25 h a c ia  y  desde l a  v á lv u la  de escape 30, de acuerdo 

con l a  ro ta c ió n  d el árb ol 12, pero nunca c ie r r a  com­

pletam ente la  v á lv u la .

La lo n g itu d  e f e c t iv a  de l a  v á lv u la  de aguja 

aguzada puede v a r ia rs e  formando e l  vástago  de la  v á l ­

v u la  en dos p a r te s , con una cuña tr a n s v e r s a l en tre  

la s  dos, siendo la  cuña d esp lazable  en una d ire c c ió n  

p erp en d icu lar a l e je  de la  v á lv u la  de agu ja, b a jo  l a  

a cció n  de un f lu id o  regulado a d is ta n c ia  t a l  como por 

ejem plo desde e l  ta b le r o  de arranque d el v e h íc u lo .

De e s te  modo, puede v a r ia rs e  e l  grado de apertura de 

la  v á lv u la , en condiciones norm ales, p ara  convenir a 

e x ig e n c ia s  p a r t ic u la r e s .

Sin embargo, s i  se desea, se puede om itir 

l a  cuña y  puede form arse e l  vástago de l a  v á lv u la  2 4 , 

en dos p o rcio n es, una de la s  cu a les t ie n e  un extremo 

en forma de cañón 35* oomo se muestra en la  f ig u r a  7, 

cuya p a rte  más ancha es ig u a l a l a  se cc ió n  tra n s v e r­

s a l  d el ta la d ro  31 para  p e rm itir  un l ig e r o  juego l a ­

t e r a l  d el extremo en punta 25, de modo de p e rm itir  a 

é s te  que se cen tre  automáticamente o se a l in ie  r e l a ­

tivam ente a la  p e rfo ra c ió n  de l a  v á lv u la  30. En t a l  

caso , se mantiene en a ju ste  o p e ra tivo  con sus medios 

de desplazam iento, por medio d el re s o r te  33, e x a c ta -
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mente en l a  misma forma que en l a  co n stru cció n  de 

acuerdo a l a  f ig u r a

E sta  s o l ic it u d ,  que corresponde a la  p re ­

sentada en In g la te r r a  e l  16 de Enero de 193& "bajo 

e l  N2 1376, se acoge a lo s  "beneficios d el a r t íc u lo  

51 d el v ig en te  E sta tu to  de Propiedad I n d u s tr ia l .

- o-  N O T A  -0-

Los puntos de invención  p ro p ia  y  nueva que 

se presentan  para que sean ob jeto  de e s ta  Patente de 

225 Invención en España por VEINTE años, son lo s  s ig u ie n ­

t e s  :

12 . Un amortiguador h id r á u lic o  de choques 

y  lo s  medios de amortiguamiento sem ejantes, accio n a­

dos por p re sió n  d i f e r e n c ia l ,  d el t ip o  d e s c r ito , en 

230 e l  que una v á lv u la  de aguja, aguzada, es d esp lazable

h a c ia  y  desde un a s ie n to  de v á lv u la  a ju s ta b le  e x te -  

riorm ente, de una p e rfo ra c ió n  mayor que l a  secció n  

máxima tra n s v e rs a l de la  v á lv u la , para v a r ia r  e l  á- 

re a  de secció n  tr a n s v e r s a l d el can al r e s tr in g id o ,

235 proporcionalm ente a l  desplazam iento r e la t iv o  de lo s

elem entos, teniendo dienta v á lv u la  una o más s u p e r fi­

c ie s  p lan as que van en dism inución en su extremo en 

punta, la s  que se confunden con una o más ca ra s  p la ­

nas de un ancho uniforme y  que se extien d en  a lo  la r -  

240  go del vástago  de l a  v á lv u la , para im pedir un c ie r r e

completo del can al r e s tr in g id o , s in  co n sid eració n  del 

grado de desplazam iento r e la t iv o  h a c ia  adentro, en tre  

l a  v á lv u la  y  e l  a s ie n to  de l a  v á lv u la .

-  9 -
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2 2 . Un amortiguador h id rá u lic o  de choques, 

según lo  re iv in d ic a d o  en e l  punto l e ,  en e l  que 1a. 

v á lv u la  de aguja t ie n e  una p arte  de vástago de f o r ­

ma de cañón, para  f a c i l i t a r  l a  a lin e a c ió n  autom ática 

de l a  v á lv u la  con l a  p e rfo ra c ió n  d el a sien to  de v á lv u ­

la ,  ajustándose la  esp ig a  de forma de cañón, con l a  

pared de un ta la d ro  de l a  c a ja  de l a  v á lv u la  en l a  

que e s tá  s itu a d a  l a  v á lv u la  y  manteniéndose con tra  u- 

na ca ra  de le v a  d el árb ol d el amortiguador de choques, 

por irnos medios de re s o r te  colocados en tre  e l  a s ie n to  

de v á lv u la  y  e l  soporte formado por un extremo de l a  

p o rció n  de e sp ig a  de l a  v á lv u la .

52. Un amortiguador h id rá u lic o  para cho­

ques, según lo  re iv in d ic a d o  en e l  punto 2S, en e l  cu a l 

e l  ta la d r o  de l a  c a ja  donde se a lo ja  l a  v á lv u la , e s tá  

situ a d o  en tre  lo s  e je s  de lo s  c i l in d r o s  y  p a r a le lo  a 

lo s  mismos y  en una d ire c c ió n  p erp en d icu lar a l  e je  d el 

árb o l de funcionam iento.

4 2 . M ejoras en lo s  am ortiguadores h id ráu ­

l i c o s  para  choques y  en lo s  medios sem ejantes de amor­

tiguam ien to accionados por p re s ió n  d i f e r e n c ia l .

Tal y  como se ha d e s c r ito  en l a  Memoria que 

antecede, repx^esentado en lo s  d ib u jos que se acompañan 

y  con lo s  fin e s  que se han e s p e c if ic a d o .

E sta  Memoria co n sta  de d ies  h ojas e s c r i t a s  

por una s o la  ca ra .

Madrid, 1 3 SEPI. 1939
aSTo de la v ic t o r ia

P .A .

Alberto <k¡ Hlmboxa
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