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realiza directamente al cﬁrter sin necesidad de que antes pase pormingin

Ia presente. memoria descriptiva tiene como fin la declaracidn

del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio de explotacidn indus-
trial y comercial exclusivo en el terriforio nacional de un Modelo de Uti-
lidad, de acuerdo con la vigeﬁte Ieéislaci&n, que como el enunciado indi-
ca se trata de "MOTOR DE DOS TIEMfOS CON ADMISION DIRECTA AL CARTER POR
MEDIO DE MEMBRANA', |

Los motores de combustiSn interna de dos tiempos dado que en
un periodo muy breve de su ciclo deben evacuar los gases producidos en
la combustidn y absorber nuevos para ia préxima, poseen para tal fin una
serie de laberintos con sus correspondientes 1ﬁmbreras'para conseguir
dicho cometido. Esto hace que la mezcia.de aife—gasolina deba recorrer
una serie de compartimientos-restando como cnnsecuencia rendimiento al
motor.

Otro de los inconvenienﬁes que posee este tipo de motores es
que esta mezcla de aire-gasolina es la ‘encargada de lubrificar y refrige-
rar 16s cojinetes y rodamientos de la biela y el cigliefial,

Con el presente invento se eliminan todos estos inconvenien-
tes de una forma sencilla'y.&esproviéto,de toda complicaciSn;

Lo que le caracteriza a este invento es que la admisidn se

otro conducto, .

Para que la mezcla de aire-gasolina se consiga comprimir es
necesario intercalar en ﬁich@ibgnducto de entrada una vilvula que permitap
tinicamente el paso de esa mezcl# en-un seitido. Esta funcién la realiza
una membrana que normalmente estﬁ obturando dlcho conducto.

: es el. 51gu1ente- cuando estd ascendiendo e%

,

plstén orlglna una depre516n dentro del cirter y por lo tanto se abre la

membrana deJando pasar 1a mezcla alre-gasollna Al iniciar el descenso

del plst6n desaparece ésa. depres15n Yy comlenza a comprlmlrse con lo que

la membrana vuelve a obturaﬁ e acord con51gu1endo por lo tanto compri-

mir dicha mezcla de tal forma que al llberar el plSviSn la lumbrera de
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' membrana que con el sistema clfsicos

admisiSn,penetra a.través;deﬁésfa'la nezcla a comprimir en el cdrter a la
cﬁmara_de:combustiSn y por lo tantd'puéde oniginar'unarueva explosién;
‘Como consecuencia de esta ‘disposicién se. consguen una serie
de ventajas.en. comparacx&n con las'que poseen los motores cl£s100s.
‘ Para.darnos.mﬁs.perfecta cuenta. y podamos percibir con clari-
dad las caracterfsticas y vantéjas m£s importantes vamos a enumerar cada

una de ellas de una forma excueta.

<124~ MeJor llenado del: cﬁrter y por tanto de la cdmara de coml

bustidn al pasar la'mezcla. dlrectamente al cérter.
20,~ Mas- potencla especiflca, eSpeclalmente a pocas revolucio
nes del motor,.como;consecuenclanel.meJor llenado, por ser menores las
pérdidas de carga.::\:i‘.a:x.gfaér - EN e TN T
32,- Por pasar la mezcla directamente a través del cdrter,
el engrase del cigliefial y sus[rodamienfos es mds perfecto que con el sis-

tema de .admisién clésxco.

~Esto permite una: reducc;Sn de la propor016n de aceite en la g
solina, con las cons;gulentes ventaJas como ', son.-una mejor combust15n,
mayor potencia expresada en CV/iltro de combustlble, menos de dep651tos,
etc. |

AQQ;HEl‘tiempé-dg?admisiSn‘es'muy superior-con el sistema de

Con el sistema’de‘membrana, 1a admisiSn es regulada por la:
depresidn en el cérter y se adapta asf{ a las diferentes velocidades, como
lo harfa una distribucidn autométicamente variable..

59,~ La- estanqueidadvcon el sistema de membrana es muy supe-
rior al del sistema.clﬁsicog ﬁue_depende del juego entre cilindro y pis-
tén, y que muchas veces da lugar a. fugas.

' 6°;- Al no pasar: 1os gases frescos. por el cilindro, la refri-
geraci5n es mejor, por.no haberﬂsufrldozun'calentamlento los gases antes

de entrar en el cirter;:.s_x_f AR U N

| B3l




A

10

15

25

7°.4 Gomo consecuenc1alde todo lo anterlor, se con51gue mayor

poten01a, y para una mlsma velomldad de punta, mejor comportamlento en

1as subldas ¥y acelera01ones netamente superlores.

' Para comprender meJor la naturaleza del invento en el plano
adJuntO hacemos una representac18n esqpemétlca de su utlllzac15n, no sien
do en absoluto limltatlva y susceptlble por ello de las modificaciones
accesorias que no alteren las: caracteristlcas esen01ales°

Ia figura les una sec015n del congunto de un motor donde se

ve la disp031018n que guardan entre st todos 1os elementos que lo componen

para el caso en cuest15n. v
‘ Ia figura 2 es. una se0018n efectuada por el eje del cigliefial
ya.la vez por el racord de entrada de la mezcla a:.re—gasohna°
. Ia flgura 3 es una v1sta del soporte de membrana, la membrand
Y el llmltador de recorrldo de ésta mediante la cual nos damos perfecta
cuenta de la dlsp051016n que guardan entre si
- En estas flguras apre01amos 1os sxgulentes elementos:
-V_ﬁéi 1.— Cuerpo
“Néli - PlstSn
N2 3.- Biela. ,
TN 4- Gigliefial .
NS §.- Eje del cigliefial
Ne 6o~ Cérter o E
'NQ‘"7,
Ne 8,
NQ“ Qe Tuerca

Récord

ESpérragos

Ne 10;— Soporte de membrana
" Ne 114 0r1f1c1os del soporte _

~ Ne: 12.- Membrana ;

T

J‘N9'13.- lamltador de recorrldo

Ne 14.-Tornillo |
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Al ascender el pistSn‘(Z) impulsado por la inercia que posee

el cigﬁenal (4) orlglna una depre318n en el c&rter claro estd una vez de

- haber rebasado la lumbrera. cb‘tr&s:.ego. '

_ Al originarse esta depre516n -se abre la membrana (12) dejando
el paso de 1a mezcla.@ire—gasollna_a_través de lOS,0r1f101OS (11) con lo
que conseguimos llenar,todé la-cavidad del cdrter en cuya parte‘del ciclo
realizan la misi6n”secundaria'que tienen encomendada como es la de lubrifi
car ios 6ojinete3'a la vezfqﬁe‘1os,refrigera,[ya'que dicha mezcla procede
directamente de laatm8sfera, ;..

- Para evitar deformaciones innecesarias de la membrana (12) se

dispone de un limitador de recorrldo (13) que se. flga al soporte (10) me—

diante el tornlllo (14) sxendo éste tamblén del prisionero - de la membra-

na. I ,

‘. Al descender el plstsn desaparece la depre318n y por lo tanto
se cierra la membrana (12) con51guléndose -de ‘esta forma comprimir la mez-
cla para que ouando quede llberada 1a lumbrera de admisidn _penetre con ma-
yor fa0111dad y més .cantidad con lo .que se con51gue un mayorrendimiento,

Descrita suflclentemente la naturaleza del presente invento

asf como su realizacidn. 1ndustr1al, s810 cabe afiadir que en su conjunto y

partes const1tut1vas-gs<pos1ble 1ntroduc1r cambios de forma, materia y

disposiciSn en cuanto tales élteraciones no supongan variacidn sustancial
del mismo. : K ; _' .

Elisolicitante'aliamparo de los Convenios Internacionales sod
bre Propiedad Industrial,. se'réserva el derecho de extender esta demanda
a los palses extran;eros,-sz fuera posible, . re1v1ndlcando la misma pr10r14

dad de la presente s01101tud.

- N OTA
El Modelo. de Utilidad que se soligita como nuevo en Espaiia,

por veinte afios, de.acuerdowcqn;la,v1gentezLeg1sla016n deberd recaer sobré-

"OTOR DE DOS TIEMPOS CON ADMISION DIRECTA AL CARTER POR MEDIO DE MEMBRA-
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. tibles pasan directamente del carburador al c4rter a travds de una mem-

.medio de membrana, en todo de acuerdo.con:la reivindicacidn anterior,

“riores, caracterizada porque junto a la membrana se dispone un delimita-

~de susxcorrespondientes,dibﬁjésgfr:1 -
Madrid, 18 dé:febiero,de31;969-f
© EL Agente .Oficial

NAY, en todode acuerdo con las’ siguientes =

REIVINDIGCACIONES:

12, Motor de dos tiempos con admisidn directa al cirfer por

medio de membrana, caracterizado porque la admisidn de los gases combus—

brana que se intercala entre. ambos..

. 22;;_Motor de' dos tiempos con admisifin directa al cfrter por

.caracterizado;porque?al"ascender‘el-pist&n origina una depresiSn en el
cfrter, haciendo que se abfa}lafmembfanz,:dejando pasar la mezcla aire—
‘gasolina al cﬁrter;.al\comqhéafaé:descender el pistﬁn, se- origina una
_presidn enuel‘cﬁrter, haeiénd65Qﬁella membrana se cierre y como consecuefi
cia al liberar la lumbrera de'trasiego, pasa la mezcla aire-gasolina
a la cafara de combustiSn;'i4ff"f3~ '

3%;~.Motor de.dqsatiempos con admisiSn-directa al cirter

por medio.de: membrana, -en todo. de acuerdo con las reivindicaciones ante-

dor de recorrido,'el,cual‘limita;la mﬁximauapertura-de la membrana, li-
‘bréndola de deformacionesAinnquéariasly perjudicialés para su vida.

4R "M0I0R5DE;D68!TIEMPOS CON ADMISION DIRECTA AL CARTER
POR MEDIO DE MEMBRANA", ~ .. i iii. © . -

Segiin queda'sustancialmente descrito en la presente memoria

que consta de. seis hojas mecanografiadas por una sola cara acompaflada
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