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EX-F

por VEINTE afios

cuyo privilegio se solicita para Espafia,
sus territorios y plazas de soberania, a

4 favor de:
LY'AIGION

sociedad francesa de responsabilidaed limi-
tada, domiciliada en Boulevard Gaston-Birgé,
49 Angers (Maine et Loire), Francis, rela-

tivo a:

"CINTURON DE SEGURIDAD PARA AUTOMOVILES Y
. SIMILARES"

- e e w=  m

Nota: Solicitado como transformacidn y con
prioridad de la solicitud de patente
de introduccidn espafiole n? 350.173
presentada el 26 Enero 1968.
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La presente invencidn tiene por objeto un siste-

ma de seguridad para automéviles y simileres, y més particu-
larmente un cinturén de seguridad que presenta un dispositi-
vo de enganche de los dos ramales el cual essegura, por unsa
parte, un excelente enclavamiento y, por otra parte, un
ajuste instanténeo de la tensién del ramal ajustable sin

que, después, este ramal ajustable pueda desajustarse de
maners intempestiva. Se obtiene as{ una seguridad conside-

rablemente aumentada, — = = = ™ = @ = “ - .- --—-- - - = -

Segln la invencidn, los dos rameles del cinturdn,
que estdn fijedos por cualquier medio conveniente, llevan
el uno, el 4rgano macho de enclavamiento solidario de una
empufiadura de maniobra y, el otro, el drgano hnembra de en-
claveniento que presenta ademds el drgano de ajuste de la

tensidén del ramal de longitud ajustable, — = = = = = = ~ =

Segdin otra ceracteristica de la invencién, el Or-

gano macho 8e enclavamiento estd constituldo por wm eje cu-
yos dos extremos que sobresslen 4el 6rgeno de maniobra es-

tén cortados diametralmente a fin de constituir dos protube-

rancias situadas una en prolongacibn de la otra, = = = = =
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Otras caracteri{sticas de la invencién sobresalen,

por lo demés, de la descripcidn detallada gue sigue, - =

Una forma de reaslizacibén de la invencibn se repre-

senta a t{tulo de ejemplo en los planos anexos, = = = =

La fig. 1 e8 una vista en perspectiva del elemento

macho de la hebilla de seguridads = = = = = = = = - - =

La fig., 2 es una vista en perspectiva del eleumento

hembra de la hebille de seguridade = = = = = = = = - =

Las figs. 3, 4 y 5 nmuestran, en alzado lateral,
en seccién longitudinal y en planta, el bérgano de unibn

de los dos ramales del cinturén de geguridade = = = = =

En la figura 1, se ha representado el extremo 1 de
uno de los ramales que forman el cinturdn de seguridad,
Este ram%l acaba en un bucle 2 convenientemente doblado y
&osido péra poder pasar alrededor de un eje 3 fijado = dos
eles 4 y 5 de una palanca de maniobra 6 de formsz plana., Los
extreﬁoé 3a y 3b del eje 3 cue sobresalen de las alas 4 y 5
estédn cortados de modo que sus prolongaciones 7 y 8 presen-
ten, por ejeﬁplo, la forma de semicilindros dispuestos uno
en prolongacién del otro., En ciertos casos, puede preverse
el realizar en el extremo del eje 3 unas partes 7 y 8 de

seccidén poligonal cuyos é&ngulos estén redondeados., La pa-—
lanca de msndo 6 asi{ como las dos alas 4 y 5 se realizan,
comtinmente, a base de materia pléstica pero podrian preverse

también e base de cualquier otra maeteria por ejemplc metal,
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En la figura 2 se ha representado la parte hembra

del 6rgeno de unién del cinturdén que estd compuesta por un
estribo en forma dé U cuyo fondo 9 esté perforado por una

abertura circular 10, destinada a aligerar la parte hembra

(figse 4 y 5)s = = = = = e e e e e e e e e e .. - - -

En ciertos casos, el elemento hembra de enclavamiento

estd constituido por dos escudos planos unidos por ejes

roblonados, = = = = = = = = = = - - - - - = < - -— - = - - :

Las‘alas verticalgs 11 y 12 del estribo 9 presen-
ten cada una, cerca de su borde delantero, una ebertura 13
cuya anchura es igual al semididmetro del eje 3 terminando
esta abertura 13 en una escotadura circuler 14 cuyo didme-

tro es igual al difdmetro del eje 3¢ = = = = = = = = — = = =

Se observa que las alas 11 y 12 presentan cada una
une ventana horizontal 15. Un eje 16, cuyos extremos estén
configurados segin una cabeza seniesférica 17, pasa a tra-
vés de las ventanas 15, El eje 16 esti embebido en el inte-
rior de una pieza 18 que presenta sensiblemente, en seccidn

la forme de una U cuya rema 18a es més corta que la rama
18b. Aunque esto no se ha representado, se comprende que la
pieza 18 puede formar directamente unos tetones protuberan-
tes destinados a reemplazer el eje 16, ZIn tal caso, las par-
tes terminales de estos tetones que se extienden més alll

de las alas 11 y 12 forman o comprenden Srgenos de tope

andlogos a las cabezas 17. Finalmente, un eje 19 colocado

en el mismo pleno que la parte cénecava de la pieza 18 es




5e

10,

15.

20.

25,

-«

& . ¢

E [ S , i ,-w."a
8 o L/ N AL

soliderio de la parte posterior de las alas 11 y 12 del

elemento hembra del érgeno de unién del cinturén de sezuri-
ded. E1 espesor de la pieza 18 es tal que permite, entre
ésta y el fondo del estribo 9, el paso de uﬁa banda 20 gque
forma la segunda parte del cinturén de seguridad, pudiendo
ajustarse la longitud de esta Ultima banda, Cuando esta se=-
gundea banda 20 del cinturdén rodea la pieza 28, vuelve a pa-

sar, por su perte 20g, detrés del eje 19, = =~ = = = = = - -

Se comprenderé fécllmente que cuando se tira de

la parte 20 del ramal que forma una de las partes del cin-

turén de segurided, este movimiento tiene por efecto 1le-

var la pieza 18 por deslizamiento del eje 16 a lo largo de
las lumbreras 15 contra el eje 19 y bloquear asi{ ceriniti-
vamente, & la longitud deseada, la segunda parte del cin-
turdn de seguridad. El ajuste de esta longitud se efectia
empujendo la pieza 18 en el sentido de la flecha F4 (fig.
4), para liverarla del eje 19 y permitir por lo tanto el

dedl izamiento de la banda de tejido 20 que forma el segun-

do ramal del cinturén de seguridad, = = = = = « = = = = = =

Cuando la longitud del ramal ajustable es correcta,
se une el primer ramel al segundo heciendo penetrar las
dos prolongaciones 7 y 8 en las aeberturas 1l3. En este
momento, la palanca 6 estéd vertical, como se representa en
trazos mixtos en la fig., 3, luego, cuando estas prolonga-

ciones 7 y 8 estén en las escotaduras 14, se baja la palan-

ca 6 horizontalmente. Las polongaciones 7 y 8 quedan en-
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tonces eprisionadas en las escotaduras 14, = = = = = = = — -

El enclavamiento esté completado por el hecho de
que las alas 11 y 12 presentan dos pequefios resaltes 11&
¥y 12a que aprietan enérgicemente la palanca 6 cuando esté
completamente bajada en la posicién horizontal, cowo se

representa en la figurg 4, = = = = = = = = = « = - « - - =

Cuando se desea gjustar la longitud del ramal 20
se puede también cerrar primero el dérgano de unidn del
cinturén de seguridad y luego, a continuacidén, hacer des-
lizar suficientemente, en un sentido o en el otro, la par-

te libre del ramel pera obtener un ajuste correcto del cine

'turén.----———-—-——-----—-———-—--

En ciertos casos, y en vez de los pequefios resaltes
11a ¥y 12a, se puede dar a las alas 4 y 5 de la palanca.
de maniobra 6 una forma de leva que, cuando la palanca 6
estéd en posicién horizontal sobre el estribo, es decir en
la posicién cerrada, dé un punto de fijecién rigida que
86lo se puede deshacer ejerciendo sobre esta palanca 6 un
esfuerzo bastante considerable para llevarla a la posiciébn
vertical en la que se pueden separar los Aos ramales gue

forman el cinturén de seguridad, = = = = = = = = = = = = «

Desde luego pueden introducirse diversas modifica-
ciones a la forma de reelizacibén dada a t{tulo de ejemplo,

sin salir del marco de la invencibn, = = = = = =« = =« = = «
N O T A

- Se declaran de utilidad, novedad y propiedad para

Espafila, sus territorios y plazas de soberanfa, las siguien-
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REIVINDICACIONGSES

l.= Cinturén de seguridad para automéviles y simileres,

caracterizado porque los dos ramales del cinturén, que es~

tédn fijados por cualquier medio conveniente, llevan, el
uno, el 6rgano macho de enclavariento solidario de unsa
empufiadura de maniobrea y, el otro, el drgano hembra de
enclavaniento, que presenta ademés el érgano de ajuste de

la tensién del ramel de longitud ajustable, — = = = = « =

2= Cinturén segﬁﬁ la reivipdicacidén 1, caracterizado

porque el drgeno macho de enclavemiento esté constituido

por un eje cuyos dos extremos que sobresalen del Srgmo de
maniobra esfén cortados diasmetralmente 2 fin de constituir
dos protuberancias semicirculares situadas una en prolonga-

ci6n e 1lg 0trg, = = ® @ = = = = - = = = = = = = =~ " = = =

3.~ Cinturén seglin la reivindicacidn 1, caracterizado
porque el 6érgeno hembra de enclavemiento estd constituido
por una pieza en U que presenta en su parte delantera dos
escotaduras circulares en comunicacién con el exterior por
medio de dos asbertures cuye aliure es igual el semididmetro

del eje del dbrgano macho de enclavemiento, = = = = = = = =

4,= Cinturén segén las reivindicaciones 1 y 3, caracte-
rizedo porque el elemento hembra de enclavemiento presenta
dos veﬁf;nas pracfioad;s.en sus elas verticsles y a través
de las cuales pasan los extremos de un eje que mantiene en
el interior de la pieza hembra de enclavemiento un dérgano

que presente en una de sus caras una escotadura longitudi-
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nal que coopers con un eje situado entre las dos alas del

@8TriN0, = = = = = = = = = = = - - - - - - —————-—

S5e= Cinturdén segln la reivindicacién 1, caracterizado
porque el elemento hembra de enclavamiento estd constituido

por dos escudos plenos unidos por ejes roblonados, = = = =

6+~ "CINTURON DE SEGURIDAD PARA AUTOMOVILES Y SIMILA-

RES") = = = = = o @ e o = = - - -

Todo ello conforme se describe y reivindica en le
presente memoria que consta de ocho hojas foliadas y
mecanografiadas por una sola de sus caras y de dos léuwines

de dibujos que le ilustran;
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