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sobre:

Me Joras introducides en el objetc de la patente

" principal n® 145,571, presentads en 24 de Agosto

de 1939, por: " Dispositivo distribuidor y regulador

automatico perfescionado psra instalaciones de

frenos de fluido comprimido para vehiculos ",
T o

SOLICITANTES: FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLI, S.A.
residentes en: Corso Venezla 22, Milan, Italias;

W= e e ey

Esta solicitud de adicién tiene por objeto una
nueva forma de construccion del dispositivo distribuidor
y regulador asutomftico para instalsciones de frenos de
flulido comprimido para vehiculos, objeto de 1la Patente
principsal.

Esta nueva forma de construecién supone una
disposicién méis sencilla y més reducida del grupo de
vAlvulas destinadas a gobernar la comunicacién de los
cllindros de los frenos del vehiculo con el depésito auxiliar
de fluido a presidén alojado en dicho vehfculo y con la
descargs, as{ como una nueva disposicién de los pistones

destinados a mandar las citadas vélwvulas para el frenado
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normal y para el frenedo sutomfitico o de emergencis;

incluys ademés la incorporacidn en el dispositivo, de una
llave de mando que permite llevar a cabo la soltura Yy la
aplicacién de los frenos del veh{cule cusndo la instalaciédn
de este se encuentra separada del depésito principal de
fluido comprimido.

En el dibujo adjunto se representa esta forma
de construccién, en la figura 1, en gorte axial, en parte
por l=1 y en parte por 1l-1°de la figura 23 la figura 2
es ¢l corte transversal por 2-2 de 1la fig. 1.

La forma de construecidn representada comprende
el cuwsrpo hueco 1 que, en uno de sus extremos, esté
cerrado por una csbeza 2 y se halla atravesado por un
tabique 1", mientras que, en su extremo opuesto, esté
cerrado por una cabeza 3 que forms uns cémara a'aeparada
del cuerpo 1 por el tabique 3°de 1a cabeza 3 provisto de
un orifisio 8 gobernado por una vélvula 9 que un nmelle
10 mentiene ecerrada. |

En el cuerpo 1, entre los tabiques 1" y 3’, resbala
de modo estanco un piston 20 formado por dos discos
separados por un anillo 52 atravesado por orifieios 51;
en un orificio axlal del pistén 20 esté montado, por
medio de un anillo roscado 36, un cubo 37 ouya pared
lateral esté atravesada por orificios 38 en comunicacidn
eon los orificios 51 y con la cavidad 39 del cuerpo del
pistén 20. La boca del cubo 37 forms el asiento 11 de una
vélvula 13 unida con la vélvula 9, en la direccidn de
su eje comin, por el manguito de scoplamiento 40 que se
adapta a las cabezas ensanchadas 9’y 15°de las dos vélvulss
9 y 13,

En la cémara 31, comprendida entre la cabeza 2 y

ol tabique 1" del cuerpo 1, resbala un pistén 30 en cuyo &
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vistago 50”se dispone uns cémara axial 41 en comunicacidn,
por una parte, con la cémara 6" eomprendida entre el

pistén 30 y la cebeza 2 y, por otra parte y a través de los
orificios 42, eon la cémara 313 en la cémara 41 se dispone
el asiento 41’en el qQue por el muelle 26, que se apoya i
en la cabeza 2, se mantiene una vélvula de bola 27.

El pistén 30 es impelido por el muelle 29 que se
apoya en el tabique fijo 1"; este muelle empuja al pistén
citado a su posicidn préxima a la cabeza 2 con la vélvula
27 aplicada en su asiento 41°por el nmuelle 26, mientras
que el muelle 14, cue se apoya en el tabique 3’de la cabeza
3, mantiene el pistbn 20 aplicado contra el extremo adyacente
del vhstago 30’del pisthbn 30; este véstago 30’atraviesa, de
modo estanco, el tabique 1™ y puede actuar sobre el cubo
37 y, por consiguiente, sobre el pistén 20.

La distencila entre las superfioies de clerre de las
vflvulas 9 y 13, unidas entre ={, es tal que cusndo los
pistones 30 y 20 se hallan en los extremos de sus carreras
respectivas producidas por sus muelles 29 y 14, la vélvula
9 se mantiene cerrada por su muelle 10, mientras cque la
vfilvula 13 se mantiene separada de su asiento 11 dispueste
en la boca del cubo 37.

La clmara 6", por medio del gonducto 43, eatd
unida con la tubulura 7 en la que termina la tuberfa
procedente del depdsito auxilisr de aire comprimido
situado en el vehiculo remolcado; el conducto 43 se abre
tanbien en la cfmsra €6°a la que pone en comunicacidn con
la tubulura 7.

La cémara 4, comprendida entre el tabique 3’y el
plstbn 20, sstd unida con la tubulura 5 a la que esth

empalmada la tuberfa que termina en los c¢llindros de los
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frenos del vehfculo remolcado, mientrae que la cémara 21,
comprendida entre el pistén 20 y el tabique 1", comunica con la
tubulura 22 a la que estf unida la tuberfa que termina en el
regulador-moderador de los frenos del vehiculo remslcador,
dispositivo que regula la alimsntacién del fluido a los
oilindros de los frenos del vehfoulo remolcador bajo la

accién de un pedal u otro érgano adecuado; los conductos

38, 51 y 39 del pistdn 20 estén en comunicaciédn permanente

con el exterior por los orificlos 12 que atraviesan la pared
del cuerpo 1.

La cémara 31, comprendida entre el tabique 1" y el
pistén 350, comunica con la tubulura 32 unids al depdsito
principal de sire comprimido, situado en el vehfculo
remolcador; la cormunicacién se establece por el orificio
44 de la llave 45, que puede accionarse desde el exterior
por medio de la empufiadura 46 y a la que el muelle 47
empuja sobre su asiento fijo 48, En la llave 45 se dispo-
ne ademéis un orificio acodado 49 que puede poner el conducto
43 en comunicacién con el conducto 50 que termina en la
cfmara 31; los orificios o pasos 44 y 49 de la llave
45 tlenen una orientaeidn tal, uno con respecto a otro,
que cuando el orificio 44 establece la comunicacién entre
31 y 32, el orificio 49 estf cerrado, mientras cue cuando
el orificlo 49 une el conducto 43 y, por consiguviente, la
tubulura 7 son la cémara 31, el orificio 44 esté cerrado
Y se corta la comuricacién de la cémara 31 con la tubulura 32.

Suponiendo, como en el caso descrito en la Patente
principal, que el dlspositivo se halla en sus condiciones
de reposo, representadas en la fig. 1, el fluido a presidn
procedente del depdsito principal del vehfculo remoleador

entra por 32, pasa a la cémara 31 y, despuéds de abrir
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la vflvula 27 venciendo la accidn de su muelle 28, penetra
en la cfmara 6" y, por eonsigulente, a través de 43 y 7,
vh al depésito auxiliar situado en el vehiculo remolcadoj
en las cémaras 31 y 6" las presiones estén en equilidbrio y,
por tanto, el pistén 30 conserva su posicidén de reposo

a la que es empujado por el muelle 29.

Cuando se lleva a cabo un frenado ordinario por la
aceidn del regulsdor-moderador situado en el vehiculo
remolcador, permanecen iguales las preslones opuestas
que actfian sobre el pistén 30, cue no se desplaza, Bajo
la accién del fluido que llega del regulador-moderador a la
tubulura 22, 21, el pistén 20 se desplaza venciendo la
accibn de su muelle 143 por consiguiente, primero aplica
su asiento 11 sobre le vAlvula 13 cortando la comunicacidn de
la tubulura 5 y por tsnto, de los cilindros de los frenos del
veh{iculo remolcado con el exterior; luego, la presién ejercida
por el plstén 20 y por el cubo 37 sobre las vélvulas 13
y © unidas entre s{, abre esta, manteniendo siempre cerrada la
primera. Por consiguiente, se obtiene el paso del alre del
depbei to auxiliar a los cilindros de los frenos, por 7, 69,
8, 4 y 5.

En las ocondiciones indicadas, se logra la
aplicacidén regulada de los frenos, dado que la extensidn
de la carrera del pistédn 20 y, por consiguiente, el grado
de abertura de la vélvula 9, son proporcionsales a la
presién que el regulasdor-moderador hace actuar en 21 y 22
compenséndose por un mayor grado de abertura de la vélvula
9 las pérdidas eventuales en el sistema de los frenos del -
veh{culo remolcado.

Cuando se actfia el regulador-moderador en el

sentido de la soltura de los frenos, el plstén 20 retrocede
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bajo la aceibn del muelle 14 y, por consiguiente, permite
el clerre de la vldlvula 2, mientras cue el desplezamiento
ulterior del pistén 20, una vez que la vhlvula 9 se ha colocado
sobre su asiento y ha detenido a 1la vAlvula 13 a ella unida, da
lugar a la spertura del asiento 11 y establece la comunicacién
de la tubulura 5 con ls atmbsfera por 5,4, 11, 38, 51, 39, 12,
En la eventualidad ds una separacidn del veh{culo remol-
cado ason respecto al remolcador, la clmara 31 se pone en
comunicacién con la atmbefers por 44 y 32; entonces al fluido
del depbdsito auxiliar, que actfia en 6" por 7 y 43, da
lugar sl cierre de la vflvula 27 e inmediatamente al desvlaza-
miento del pistén 30 venclendo la aceidn del muelle 293 el
véstago 30"act8ia por consigulente sobre el pistén 20 ¥y provoca
del modo descrito la aplicacidn a fondo de los frenos
del veh{culo remclcado, bajo la acciédn del fluido suministra-
do por el depdsito auxiliar del vehfoulo citado.
831, en estas condiciones, es necesario soltar
los frenos del vehfculo remolcado, se desplaza la llave
45, por msdio de su empufiadura 46, de modo que se
clerra el orificio 44 y el orificio 49 se coloque en
posicibén tal que se establezca la comunicaciédn de la cfmara
31 eon el conducto 43 y, por consigulente, con la
clmera 6" y con la tubulura 7 unids al depdsito asuxiliar.
Entonce§ €e restablece el equilibrio de las presiones en
las cémaras 6" y 31, y el pistén 30, bajo la accidn del
muelle 20, adopta de nuevo su posicibn representads, lo
cual permite que el pistén 20, bajo la sccidn del muelle
14, adopte la posicién en que la vélvula 9 corta la comnica=-
cién entre las tubulures 5 y 7, y la vhlvula 13 pone la
tubulura 5 en comunicacidén con la descarga a la atméefera.
Mariobrando la llave 45 de modo que se coloque de

nuevo en la posicidn representads, se restablecen las
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las condiciones descritas, por efecto ds las cuales

los frenos son de nuevo apretados por el fluido suministrado
por el depbsito auxiliar.

La maniobra descrita puede llevarse a cabo varias
veces, hasta agotar la reserva de fluido comprimido en el depd-
sito auxiliar,

La incorporacién de la llave 45 en el dispositivo,
elimina las tuberias de otro modo neocesariss y, por
consiguiente, las fugas y las expansiones a que dan lugar;

NOoOTA,
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Hebiendo ya descrito ampliamente la naturaleza
del invento, as{ como la manera de llevarlo a cabo en la
practica, se hace sonstar que las disposiciones anteriormsnbe
descritas zon susceptibles de ligeras :modificaciones de
dstalle, sin que por ello se altere el prinecipio fundemental
del invento. Tambien se hace constar que dicho invento se
refiere a una Patente presentada sn Italia eson fecha 3 de
Diciembre de 1937, bajo el n? 357,332, acogiéndose, por
lo tanto, a los beneficios que conceden los Convenios
Internaclonales en vigor, siendo lo que constituye la
esencla de dicho invento y por lo que se solieita Qertiflcado
de adicidn por: Mejoras introducidas en el objeto de la
patente prineipsl n?® 145,571 presentada en 24 de Agosto de 1939,
sobre: "Dispositivo distribuidor y regulador automhtico
perfecclonado para instalmseiones de frenos de fluido
comprimido para vehiculos "; csraezteriszéndose por lo
slgulente:

12,- Un dispositivo distribuidor y regulador
sutomfAtico para instslaciones de frenos de fluido comprim do
pera vehiculos provistos de depésito auxiliar elimentado

por un depfsito principal de fluido comprimido, segfin lo
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especificado en la reivindicacién 12 de 1a Patente principal,

caracterizado poruue las vAlvulas destinadas s gobernar
el paso del fluido comprimido del depbsito auxiliar a los
cilindros de los frenos Y la descarga de estos cllindros,
estfn axialmente unidas entre s{ y el asisnto de la
vélvula de descarga esté dispuesto en un pistén mbvil sobre
el cual actlian, e» oposicién, el fluldo comprimido de
mando ywn muelle que empuja al plstén citado a la posicidn
en que el asliento moncionado estd separado de la v&lvula
correspondiente, mientras que la otra vdlvuls estd some tlida
& un muelle que tiende & mentenerla aplicada en su asiento.

22.~ Un d1spositive, seghn lo espscificado en
la reivipdicacién la, caracterizado por ser coaxiales las
vélvulas,

52,~ Un dispositivo, segfn lo especificado en la
reivindicacién 1% de 1la Patente principal, o la reivindicacidn
12 o 2%, caracterizado porque el Srgeno mdvil sobre que
actan en oposicién las presiones de los depésitos auxiliar
¥ principal obra por empuje sobre el pistdn e forma el
asiento de la vhlvula de descarga de los cilindros de los
frenos,

42.- Un dispositivo, segim lo especificado en
la reivindicacibn 14 o 28 y 38, caracterizado porque el
pistdén que coopera con las vdlvulas, tiene un eubo axial
guyo borde forma el asiento de la v&lvula de descargs, y
orificios que ponen el interior del cubo en comunicszeiln
con orificios dei cuerpo del dispositivo que se abren en la
ntméefera;

58.« Un dlspositivo, segfin lo esvecificado
en la reivindicucién 3%, caracterizado vorque el 8rgano

mévil estéd constituido por un pistén provisto de un véstago
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que puede actuer sobre el pistén que forma el aslento de

la vélvule de dercargs; 61 ciltsdo Srgano mévil tiene
orificios para el peso del fluido del depésito principal

al depbeito auxiliar y uns vélvula de rstencién corvesvpondiente, |

62,- Un dispositive, segfin lo especificado en la
reivindicacién 1% de la Petente principsl, o una cualquiera
de las anterliores, carscterizado porcue en el dispositivo
esté incorporada una llave cue puede poner en comunicacidn
con el depbeito auxiliaer el espacio, de los sepsradoes por el
érgano mévil o pistén en su cémara, que estf normalmente
unido con el depdsito principel, y que puede separar el
especio eitedo de la tubulura que eommicea con el depdsito
principal y, eventualmente, con la atmésfera, con objeto
de restablecer el equllibrio de las presiones sobre el
drgano mévil o pistén y de pernitir ls soltura de los
frenos,

7%,~ Un 3 spositivo, seglin lo especificado en
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carscterizado
porque el cuerpo del dispositivo contiene tres cémaras
alineadas y separadas por tabiques y, entre estas cémaras,
una de las extremas contiene un pistén u érgano mévil
sometido a las presiones opuestas de los depésitos auxiliar
Yy principal, mientras que la otra clmera extrema ecomunioce
con el depbsito auxiliar, y en la cémara intermedia se
aloja un pistén que forma el asiento de la v&lvula de
descarga, y caracterizado adomés por el hecho de que el
tebioue que separa la primera cfimara de la cémara intermedia,
es atravesado de modo estanco por el vAstago del primer
pistén destinado a actuar por empuje sobre el pistén que
forma el asisnto de la vélvula de descarga, mientras que
en el tabique situado entre la cémara intermedia y la

otra cémara extrema estfé dispuesto el asiento para la
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vélvula que regula el paso del fluido del depbsivo auxiliar
a los cilindros de los frenos.

82.~- Un Alspositivo, segln lo especiflicado en las
reivindicaciones 6% y 78 caracterizado porgque un condusto
pone en comunicacién, entre sf y con el depésito auxillar,
el espacio de la cémars extrems que contiene el érganc
mévil o pistén y la clmaera extrema gue, a través de la
vélvula comunice con los cilindros de los frenos, mientras
que la llave gobierra lea comunieacién entre dicho conducto
y el otro espacio de la primera cémarae, asi eomo la comuni-
cacibn entre este filtimo espacio y la tubulura destinade a
unirse sl depdsito prinocipal,

9%,- Un dlepositivo, tegln lo especificado en la
reivindicacibn 7%, caracterizaedo porque las tubuluras
estén dispucstas en el guerpo del dispositivo, mientras
que las chmaras extremas estén cerrsdas por las cabezas
amovibles,

102.- Un dlspositivo distribuidor y regulador autombties
pars la instalacién de frenos de fluido comprimido para vehi-
culos, prfcticemente tal como =e ha descrito y se represents.

"Me joras introducidas en el objeto de la patente
principsl n2145.571, presentada en 24 de Agosto de 1939, sobre:
"Diepositivo distribuldor y regulsdor automftico perfeccionado
pera instalacionees de frenos de fluldo comprimido pera vohiculoﬁ
Tal vy como queda substanelalmente descrito s llustrado en
el dibujo que se accmpafia.

Esta memoria conzta de diez hojas escritas por
una sola ‘cara.

Madrid, 26 de Agosto de 1939,
FABBRICA ITALIANA MAQGNETI MARELLI, S.A.
POF. PODER,
de J. Gé6mez ~Acebo
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