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PATENTE DE INVENCION.

Fe 75,734,-

MEMORTITA DESCRIPTIVA.
sobre:
"Perfeccionamientcs relacionsdos con bombas
" inyectoras de combustible para motores de
"acelte pesado con encendido por compresién".
SOLICITANTES: L. GARLCNER & SONS LIMITED, JOSEPH
HUGH STOTT GARDNER Y JOHN KYNASTON GARDNER
de nacionalidad inglessa, residentes en:
Barton Hall, Englne Works Patricroft,
Manchester, Inglaterra.
En los mo=ores de aceite pesado a compresiodn
8 blen sabido cue a plena carga o relativamente fuerte
hay tendencla a que ocurra una detonacidn en la combustién
de la carga de comtustible y el objeto de la presente
5. invencion es proveer medios sencillos y eficaces para
obviar o reducir al minimo tal detonacién o combustiodn
demasiado réapida de la carga de combustible.
La inverciodén se refiere a bombas inyectoras de
combustible, del tipo en que a cada inyeccidén de combustible

10. hay una inyeccién preliminar, una pausa y luego otra
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inyeccidn, significéendos> la invencidén poraque encima del
embolo de la bomba, que =sta adaptado para ser girado por
un regulador y lleva un rebajo con pared combada para
controlar la cantidad maxima de combustible suminis trado por
carrera, se ha provisto un surco o rebajo que se extlende
parcial o completsmente zlrededor del émbolo entre su
extremo de suministro y el rebajo en la pared combads,
comunicando dicho surco o rebajo con la cavidad que se
extiende a la cara de suministro de las bomba, de modo
que cuando dicho surco o rebajo se pone en linea con la entrada
asplrante de la bomba, se suspende el suministro de
combustible,

En la adjunta hoja de diagramas explicatorios,

la figura 1 es una elevacion en seccidén de una
bomba de combustible adaptada para funcionar de acuerdo con la
presente invencidn;

las figuras 2-6 1lustran la actuacidédn de la bomba
de combustible conforme al presente invento,

El cuerpo a de la bomba tiene su entrada de
succion en b y su salida de suministro en c. En el ramal
de suministro hay una valvula de retencion d cargada por un
muelle. E1 émbolo e de la bomba se mueve reciprocamente en un
forro f aque constituye el cilindro de la bomba. Una
cruceta g encima de la tijs h del émbolo esta conectada a un
mangulto 1 que tiene dientes que en j son engranados por una
cremallera k, sirviendo la Gltima para girar el émbolo
alrededor de su eje a los fines de gobernar la bomba en la
forma ya conocida. El émbolo de la bomba tiene una parte
m provista de muesca con una pared l1lnclinada n que goblerna

el escape del combustible durante la carrera de suministro
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de la bomba, con miras a determinar la porcidén de dicha
carrera durante la cual el suministro tiene lugar
pasada la valvula d.

Todas las plezas descritas hasta shora son bien
conocidas en el arte de la construccidén de bombas para
combustible.

De zcuerdo con nuestra presente invencidbén, el
émbolo de la bomba tiene un rebajo o surco adicional el
cual segin ilustrado se extiende parcialmente alrededor del
mismo, sunque tambien pudiera hacerlo completamente y el
cual sirve despuss de habe> tenido lugar cierta porcidén de la
carrera suminlistrante, pars permitir que el combustible
suministrado normalmente por el cilindro de la bomba pueda
retornar a la entrada de succidén de modo cue no se efectia
suministro hasta que el rebajo o surco o pasa més alléa de
la entrada de aspiracidén a_ proseguir el émbolo en su
carrera de entrega. El suninistro es entonces reanudado hasta
gue la pared encorvade n descubre la entrada de succidn, aque
es cuando vuelve a cesar la entrega. Existe un surco o rebajo
p que se extiende a lo largo del émbolo de la bomba paralela-
mente a su eje para permitir que el combustible pase del
extremo suministrante del émbolo a las pilezas recortadas m
y Q-

En la figura 2 se muestra el émbolo 8 de la bomba
a punto de obturar el ramal de la entrada aspirante, En.
la figura 3 la entrada de succidén acaba de ser cubierta por el
émbolo y el suministro estéd préximo a ser efectuado a través
de la valvula d. En la figura 4, el surco o se apresta
a ponerse en combinacién con la entrada aspirante b.

Al producirse este hecho, el suministro pasada la
vélvula d seré interrumpido y el combustible desplazado por

el movimlento del émbolo retorna al ramal de succiédn a través
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del pasaje p y el surco o. En la figura 5, el surco o
estd ilustrado justamente pasado el ramal b de la entrada
de succidén de modo que se rsanuda el suministro de combustible
pasada la vélvula d. En la figura 6 se vé la pared curvada
n a punto de destapar la entrada aspirante, Cuando esto ocurrs,
cesaré el suministro y el combustible desplazado por el
movimiento del émbolo retoraara a la entrada de succién por
via del surco axlsl p y del rebajo m.

La ranura circunfsrencial o en el énbolo de la bomba
esta localizada con referencia a la pared encorvads n de modo que
por cada inyeccién existen siempre dos periodos inyectantes
y la longitud del segundo pariodo esta siempre vigilada por

el regulador.

NOTA.

Hablendo descrito amplliamente la naturalezsa del
invento, asi como la manera de llevarlo a cabo en la préactica,
se hace constar que las dlsposiclones anteriormente descritas
son susceptibles de ligeras modificacliones de detalle, sin que
por ello se altere el principlo fundamental del invento,
siendo lo que constituye la esencia de dicho invento y por
lo que se solicita patente de invencidén, por veinte safios en
Espafias " Perfeccionamientos relacionados con bombas
inyectoras de combustible para motores de aceite pesado
con encendido por compresidén "; caracterizéndose por lo
sigulente:

l2,- En las bombas inyectoras de combustible del
tipo en que a cada inyeccidén existe una inyeccién preliminar,
una pausa y luego otra inyeccién, el perfeccionamiento caracteri-
zado porque encima del émbolo de la bomba, que esté adaptado

para ser girado por un regulador y tiene un rebajo con una

pared encorvada para controlar la cantidad méaxima de combustible
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suministrado oor carrera, se ha previsto un surco o rebajo
que cse extiende parcilal o completamente alrededor del
émbolo entre su extremo de entrega y el rebajo con la pared
encorvada, comunicando dicho surco o rebajo con le
ranura que se extiende a la cara suministrante de la bomba,
de modo que al ponerse el referido surco o rebajo en lines
con la entrada aspirante de la bomba queda suspendido
el suministro de combustible.

22,- Una bomba perfeccionada para inyectar
combustible en motores de aceite con encendido por compresidn
substancialmente segin descrita e ilustrada en los dibujos
adjuntos,

"Perfeccionamientos relacionados con bombas
inyectoras de combustible para motores de acelte pesado con
encendido por compresidén’; tal y como queda substancialmente
descrito e ilustrado en el dibujo que se acompafia.

Esta memoria consta de cinco hojas escritas por

una sola cara,

Madrid, 24 de Agosto de 1939,
L. GARDNER & SONS LIMITED, JOSEPH HUGH
STOTT GARDNER y JOHN KYNASTON GARDNER.
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