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EXPEDIENTE: MODELO DE.UTILIDAD
Titular: D8, CARMEN MOLL LLOKED

Nacionalidad: Dspafiola

Domicilio: ALICANTE - Julio Antonio, 2

Objeto: WECANISHMO PERFECCIONADS EaRA VEHIGULOS ¥
JUGUKTE" .

Prioridad:

dlustracidn que acompafia & nuesira deseripeidn puede
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MEMORIA DESCRIPTIVA

A lo largo de la presente Hlecoria Descripbi-
va, se dardn a conocer las caracteristicas principales:
de un.mecanismo.perieccionado pars vehiculos de jusuete!
cuya evidente'utilidad recreativa, debida a la ingenio-
sa disposicidn de sus elementos y 10s atractivos efec- i
tos producidos, justifica la solicitud, a favor de su
titulexr del privilegio de exclusividad concedldo por 1y
vigente Ley de la Propiedsad Industrial, pars gu fabri-
cacidn y venia en Iispaiia.

Bl mecanismo en cuestidn puede ser aplicado g

;.

diversidad de modelos de vehfculos, aln cumido en 1g
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‘mediante un pequefio motor que, selimentado por pilas se-

e
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apreclarse la forma de tractor que se ha elegico couwo

ejemplo de gplicacidn. Su puests en marcha se consigue

cas ¥y a través de los correspondientes engranajes des-
mulfiplicadores, transmite su giro a las ruedas motri-q
ces que, en nuestro caso son las posteriores. Hagta
aqui{ nuestro mecanismo no ofrece ninguna particularidsd
digna de uencidén, pero no ocurre 1o mismo con el hecho

de que la capota del wmotor sea transparente y pueda gpr

Tm

ciarse en su interior el montaje de cilindros dotezios
de movimiento muy similar al de un motor verdaderc, el
encendido intermitente de pequefias ldmparas, gue acislhan
a modo de bujilas, imitando su chispa, y el giro del ven
tilador del motor,

Sin embargo, con ser motivos suficientes e

atraccién y novedad los efectos descritos, no acabe

n

[

ellos ‘el contenido dé nuestro mecanismo, ya que el la
misma linea de sencillez e ingeniosa realizacidn, se
encuentran otros interesantes aspectos de su funcionu-
miento. En consecuencia, vodemos observar la incorpor -
cién de un volante cuyo accionamiento determina la di-
reccibn de las ruedas delanteras, y de una notable ng=-
lanca de cambio dotada de tres posiciones: marcha gde-
lante, marcha atrés y punto nuerto, independientencute
del giro del moior.

Con el fin de ayudaxnos en nuestra descripelépn
proporcionafdo un medio para su perfécto entendimiento,
hemos adjuntado el expediente, un pleino cue contiene

algunos aspectos de nuestro mecanisuo, incornorado a un
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caracter informativo que entrafia, no pudiendo ser con-

dentade ~5=- con el Wltiwo pifidn Jesmultiplicador, de mad
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vehficulo de juguete. Ahora bien, dicho contenido deber@

ser considerado en su mis amplio espectc, exn vidtud del

giderado eomo limite del alcance del expedicnt, dadc quk.
esta prerrogative sblo compete a la ley de la Propiedad
Industfial.

La figure 18 del plano nos muestra, en pers-—
pectiva la figura de un tractor a2l que ce¢ adapta nues-
tro mecanismo, La figura 22 es un detalle de la capoia
transparente del moiGor con su contenido, esto es, ias
ldmparas que imiten las bujias, los cilindros.y el ven-
tilador. La figura 3% corresvonden a la representocién
también?gérspectiﬁa de la pelanca de cambio de marche,
as{ como el contacto de parada y marcha. La figura 48,
e8 una vista en planta parcial del conjunto del mecanist
mo, instalado'en un chdsis, y vor Gltimo, las figuras
58 p 62, corresponden a dos vistas, vlanta v aizado ress
pectivamente, del dispositivo (ue permite el funcilona-
miento de ls palanca de casmblo, remresentada en 1la izt
ra 3%2.

Concretdndonos al contenido de las precitsdas
figuras, aparece, sefialado con =1~ l& caja de Dlecunlsrios
en donde, mediante 1la disposicidédn de los oportunos jue-
gos de ruedas y pifiones dentados -2- se desmultipiica el
giro del motorcito -3-. Hontado sobre la parte superior
de la mencionade caja -1-, se encuentra un eje =4-, cue

recibe movimiento de giro por el engranaje de su ruede

ners gue el movimlento es transmitido al pifidn -6~ del
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nismo eje, apoyado sobre el cual se encu:ntra una len-
glleta flexible -7-, lo que determina la produccién de
un sonido intermitente, similer al del tPacueteo de un
tractor real.

El mencionado eje =4~ se proyecta hacia la 292
na anterior del vehfculo, constituyendo el eje de leves
-8=, no visible desde el exterior, pero si su rueda den-
teda terminal -9- que engrana con el pifidn -10-, soliduq
rio del ventiledor =11~ al cue hace girar con un sorpre%
dente efecto realiste, visible a través de la capota
transparente =12-, que cubre el simulado motor del vehl-
culo. Debajo de cada una de las levas -13- se encuentra
una lémina de contacto -14-, conexionada, wediante cablé
con la lémpsra correspondiente -15-, situadas en bate-
ria bajo la capota -12- y encerrada cada una de ellas
en un cilfndro transparentec -16- situado en el mismo pl
no vertical de las levas. Como las levas -13- estdn des-
fasadas entre s{, su contacto con las ldminas -14- ge
produce con el mismo desfese, provocando un encendido
sucesivo e intermitente de las ldmperas =15-, perfecté—
mente visible desde el exterior y como une initgeidn de
les chispas producidas en las bujias de encendido de 103
motores reales.

bn el interior de los cilindros tltransparentes
~-16-, que albergan a las bujfas -15- se colocen tolslwen
te sueltos, los pistones -17-, de seccidén tubilar 3 lla-
mativos colores, aue tienden a salir, por su Provio pe-

80, por las aberturas inferiores de los cilindros -16-,

pero alli se encuentran con las leves -13- (gituades, et

Ry
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100 gin se mencioné anteriormente, en el wiswo pleno verti-
cel que 1os cilindros), por las que son golpeados y obl
gados a ascendeX por sus cilindros, en direccidn g las
bujfas. De esta suerte se consigue un movimiento inter-
mitente de los pistones en consonancis con el‘encendido
105 de las bujfas, también intermitente, y el giro del ven-
tilador -11-, consiguiendose el efecto de que el venhfcut
lo avanza impulsado por un motor de gasolina,

El verdadero efecto impulsor es proporcionado
por el ¥ltimo de los ejes desmultiplicadores de lz caja
110 de mecanismos =1-, al cual sefialamos con -18-. dicho ejT
se introduce en la caja de cambios -19-, en cuyo inte-
rior concluye con la rueda copada =20~ (véase el detzlld
de las figuras 58 y 61),

La rueda dentada -20- se encuentra enfieniads
115 a otra de las mismas caracterisiicas -21- solidarius del
érbol de transmisibn -22- que concluye en el pifidn -23-
engranado con lg rueda =24-, taibién copada, cuyo eje
=25= actla a modo de palier, transmitiendo el movimieniq

recibido a las ruedas posteriores -26-, Pero, volviendo

120 atrds, es necesario describir cémo se resliza la irsns-
misién de movimiento de la rueda copada =20-, a su homnd-
loga =21- puesto que en este punto reside el fundamento
de la posibilidad de cambiar la direccidn del velifculo.

La rueda copada =20~ Be encuenbra engransndo

125 con el pifién -2%-, dispuesto transversgimenve & le misng

éste, a su vez, permanece engranando con un pifién de idéb
ticas caracteristicas -28-, colocado en el mismo plano,

pero con la particularidad de es=tar montado sobre un eje
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desplazable -29-, solidario del puente mévil -30- refe+
rido a la palanca de cambio =-31-. La palanca puede ocut
pa¥ una de las tres muescas =32-, correspondientes a
las posiciones de marcha adelante, punto muerto y mar-
cha atrds, siendo necesario que pars pasar a cada DOSi
c¢ibén, la palanca -31=, venza la resistencia ofrecida:
por el muelle =33-, cuya rama ~-34- mantiene ademés =z
la palanca en la posicibén colocszds intencionedamente.

Al ser introducida la pzlanca ~31- en la pri-q
mera muesca =32-, el pifién -2&- eghrrastrado por medio
del puente ~30-~, solidario de su eje -29-, haste enyra-
nar con uno de 1los laterales de la rueda =-21-, conse~
guiendose el avance del vehiculo hacia adelante. Si 1a
palance =31- se introduce en la muesca central, el pi-
f1én =28~ queda centrado con respecto a la rueda =21-
y como su longitud es menor gue el didmeiro de é&sta,
no llega a transmitirle el movimiento recibido del pi-
fién -27-, por lo cual el vekiculo no avanza en ningin
sentido, aunque el motor continde en warcha. Finslmente
al ser introducida la palanca de cambio en la tercera
muesca el pifién -28- es desplazado por el procedimiento
ya desor;to hasta engraner con el lateral opuesto de la
ruede dentada =21~ con 1o cual es obligada a girar en
el sentido opuesto y, consecuentemente, el vehiculo a-
vanzerd en marchs atrés.

Otra interesante particularidad de nuestro me
canismo, reside en la direccién. En los extremos del
bPuente delantero =35~ se solidarizan las ruedas anterio

res ~36-, relacionadas entre s{ por la barra de acopla-




160

165

170

175

180

185

culog de juguete, s6lo nos resta menifestar que serdn

miento =-37-. En lugar apropisdo de éste se solidariza
la columna de direccidn -38-, encastrada, por el exire-
mo opuesto, en el ojel -39- previsto en el volante -40-
De esta mznera, el giro impuesto al volente ce trantii-
te, a través de lgfiencionada columna de direccidn, a
las ruedas enteriores -36-, pudiendo variarse a volun-
tad la direccidn del vehiculo.

Finalmente, en lugar apropiwmio de la carroce-
ria, preferentemente en lag cercanfes de & cebina de
conduccidn, se dispone el interruptor -41- mediante el
cual se consigue la puesta en marcha del motor -3-, aun-
que no la del vehficvlo, que depende de 1la vosicién dads
a la palanca de cambio -=31-,

» Suficientemente descrita la naturaleza y fun-

cionauiento de nuest¥o mecanismo perfeccionado para vehd

variables las circunstanciss de nraterisles, tamafios y
formas de sus diferentes partes, siempre y cumndo no se
vea alterada su esencialidad, contenida en la siguiente

N O 1 A

Los puntos que se reivindican ein el presente
lodelo de Utilidad, son:

12 .- Mecanismo perieccionado pars vehiculos de
juguete, caracterizado por counstar de la correspondien-
te caja desmultiplicadora de la velocidad de giro del

motor ajimentado por pilas secas, sobre la cual se ins-

tala un eje dotado de une rueda de tomaz de movimlento y
un pifidn sobre el que se apoya un fleje flexible, produg

tor de un tragueteo caracterfstico, deriniendose dicho |

e
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_peo de las bujias de encendido de un motor,

eje, fuera ya de la caja de mecanisuos, en un eje de

levas concluido en una rueda dentada que engrgna con ol
pifién del ventilador de wotor, situado en un plano supeb
rior y =siendo visible desde el exterior a través de ia
capota transparente que cubre la parte delantera del vehi
culo, mientras que, debajo de cada leva, se sitda una

lénins de contacto conexionada con la léupars correspon

diente emplazada debajo de la capota transparente ¥ en
el interior de sendos cilindros tawbién transpsrenties,
cuyas ldmparas se encienden sucesive e intermitentenicnte
el establecer contacto cada leva con su lémina, al tiew+
PO que por la parte superior dichas levas, golpean a
los pistones de llamativos colores que se encuentran sugl
to8 en el interior de los mencionados cilindros, por log
que éscienden Y bajan a impulsos de las levas situadas

en el mismo plano vertical que aquellos, imitando el mno-

vimiento de los pistones reales y .las lémparas, el chis

22,- Meocanismo verfeccionado para vehiculos

de juguete, caracterizado vorque el UYltimo de los ejes

desmultiplicadores de la caja de mecanismos, se prolon-
gae pesando a la caja de cambio de marcha donde conclwye
en unghueda dentade en forwa de copa, Que engrana con

un pifién engranado, a su vez, con otro de las uwismas di-
mensiones, montado sobre un eje desplazable solidario de
un puente mévil referido a la palanca de cambio que aso-

mg gl exterior, a través de una placa dotada de tres uue

7

cas de endavamiento correspondientes a las posiciones

de marcha adelante, punto muerto y mercha atrés, en cada
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en el eje del volante, con 10 que puede varigrse, gz vo-

una de las cuales permanece oblisada por la presidn de
uno de los ramgles de un muelle helicoidal montado a tal
efecto, de manera que gl ocupar la primera posicidn arrgs
tra a ella al puente mévil y el pifibn desplazable ensra-
na con un lateral de la rueda copada prevista en el dr-
bol ¢e transmisibén, que permanece enfrentada = la ante-
rior, y el vehiculo avanza hacia adelante, al ocupur 1a
palanca la vosicidén central, el pifién desplazable {cuya
longitud es menor que el didmetro de la rueda del &xrhol)
queda centrado respecto a esta, sin llegarj%ocarla ¥
gin transwitir el movimiento recibido; y al ser ocupadz
la tercera posicidn, el mismo pifién engrans con el lote-
ral opuesto de la rueda copada del 4rbol de transmisibn
girando dstg en sentido opuesto y originando ls maxrcha
atrds del vehiculo.

32.- Mecanismo perfeccionado pars vehiculos de
Juguete, caractérizado porque en el puente delantero se
montan las ruedas correspondientes, relacionadas entre
s{ por una barra de acoplamiento, a la cual se solideri~
za, por un lateral 1a'columna de direccidn, aue, desoués

de describir un zig-zag se iniroduce en 2l ojal previswvo

luntad, la direccidén del vehiculo, completandose el con~
Junto por la incorporacidén en lss proximidades de lao ca-
bina de conducir, de un contacto en iorua de palanca uue
cierra_el circuito y produce la puesta en maicha del vehl
mﬂo.Y' '

42 ,- "NECANISHO PLRFECCIOWADO PaRA VEHICULOY

DE JUGUETE", de conformidad en umn todo eu 1o esencizl ¥

L— JE——
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fines industrigles g lo descrito en la precedente iewo-
ris Descriptiva y grificamente represzentbado en las ti-
guras del plano adjunto pera su mejor comprensiébn.

Ista Meworis consta de DINZ hojas, escriias o
mecanograriadas por una sola cara y a doble espacio en
247 lineas.

Velencia, 1 febrero 1969

Por autorizacién de la interesada.
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