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M E M O R IA  D E S C R IP T IV A  i
i

A lo  la rg o  de l a  presente Memoria D e sc r ip t i-  | 

v a , se  darán a conocer l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  p r in c i jja le s  j 

de un mecanismo perfeccionado para veh ícu lo s de juguete 

cuya ev iden te u t i l id a d  r e c r e a t iv a , debida a l a  in gen io­

s a  d isp o s ic ió n  de su s elem entos y lo s  a t ra c t iv o s  e fe c ­

to s  producidos, j u s t i f i c a  l a  s o l ic i t u d ,  a fav o r  de su 

t i t u l a r  del p r iv i le g io  de e x c lu siv id a d  concedido por l a
¡

v igen te  Ley de l a  Propiedad I n d u s t r ia l ,  para su f a b r i -  I
j

cación  y venta en España. j
El mecanismo en c u e stió n  puede se r  ap licad o  a!

t, !
d iv ersid a d  de modelos de v e lifcu lo s, aún cuando en l a  j

i
i lu s t r a c ió n  que acompaña a n u estra  d escrip c ió n  puede |
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a p re c ia r se  l a  forma de t r a c to r  que se ha eleg 'ico  como 

ejemplo de a p lio a c ió n . Su pu esta  en marcha se consigue 

mediante un pequeño motor que, alim entado por p i la s  s e ­

cas y a tr a v é s  de lo s  correspon d ien tes en gran ajes des­

m u ltip lic a d o re s , tran sm ite  su  g ir o  a l a s  ruedas m otri­

ces que, en nuestro caso son l a s  p o s te r io re s . Hasta 

aquí nuestro  mecanismo no o frece  ninguna p a rt ic u la r id a d  

digna de mencién, pero no ocurre lo  mismo con e l  hecho 

de que l a  capota del motor sea  tran sp aren te  y pueda apr 

c ia r s e  en su  in te r io r  e l  montaje de c il in d ro s  dotados 

de movimiento muy s im ila r  a l  de un motor verdadero, e l 

encendido in term iten te  de pequeñas lám paras, que actúan 

a modo de b u j ía s ,  imitando su ch isp a , y e'1 g iro  del ven 

t i la d o r  del motor.

S in  embargo, con se r  motivos s u f ic ie n te s  de 

a tra c c ió n  y novedad lo s  e fe c to s  d e sc r ito s ,  no acaba e:

e l lo s  e l  contenido dé nuestro  mecanismo, ya que en l a  

misma l in e a  de s e n c i l le z  e in gen io sa  r e a l iz a c ió n , se 

encuentran o tro s in te re sa n te s  a sp ecto s de su funciona­

m iento. En consecuencia, podemos observar l a  in corpora­

ción  de un vo lan te  cuyo accionam iento determina l a  d i­

recc ió n  de l a s  ruedas d e la n te ra s , y de una notable pa­

lan ca  de cambio dotada de t r e s  p o sic io n e s : marcha ade­

la n te , marcha a t r á s  y punto muerto, independientemente 

del g iro  del motor.

Con e l  f i n  de ayudarnos en n u estra  descripción- 

proporcionando un medio para su perfecto  entendim iento, 

hemos adjuntado a l  expedien te , un plano que contiene 

algunos asp ec to s de nuestro mecanismo, incorporado a un
40
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veh ícu lo  de ju gu ete . Ahora b ien , dicho contenido deberá, 

se r  considerado en su más amplio a sp ec to , en v iítu d  del 

c a rá c te r  in form ativo  que entraría, no pudlendo se r  con­

siderado  eomo l ím ite  del alcance del expediente, dado que 

es.ta p re rro g a tiv a  só lo  compete a l a  le y  de l a  Propiedad 

I n d u s t r i a l .

l a  f ig u r a  1® del plano nos m uestra, en p ers­

p e c t iv a  l a  f ig u r a  de un t r a c t o r  a l  que se  adapta nues­

tro  mecanismo. La f ig u r a  2§ e s un d e ta l le  de l a  capota 

tran sp aren te  d e l motor con su contenido, e sto  e s ,  las 

lám paras que im itan  l a s  b u j ía s ,  lo s  c il in d r o s  y e l  ven­

t i l a d o r .  La f ig u r a  3® corresponden a l a  rep resen tac ió n  
en

tam bién /p ersp ectiva  de l a  palanca de cambio de marcha,
i

a s í  como e l  con tacto  de parada y ijarcha. La f ig u r a  4®, 

e s una v i s t a  en p lan ta  p a rc ia l  del conjunto del mecanisj*j
mo, in s ta la d o  en un c h a s i s ,  y por ú ltim o, l a s  f ig u r a s  

5a y 6§, corresponden a dos v i s t a s ,  p lan ta  y aleado r e s ­

pectivam ente, del d isp o s it iv o  que permite e l  fun cion a-
l

miento de l a  palanca de cambio, rep resen tad a  en l a  í ‘igu+ 

r a  3®.

Concretándonos a l  contenido de l a s  p rec itad as 

f ig u r a s ,  ap arece , señ alado con -1 -  l a  c a ja  de mecanismos 

en donde, mediante l a  d isp o s ic ió n  de lo s  oportunos ju e ­

gos de ruedas y piñones dentados -2 -  se d e sm u ltip lic a  e l  

g iro  del motor c ito  - 3 - .  Montado sobre l a  parte  superior- 

de l a  mencionada c a ja  - 1 - ,  se encuentra un e je  - 4 - , que 

re c ib e  movimiento de g iro  por e l  engranaje de su rueda 

dentada -5 -  con e l  últim o piñón d esm u ltip licad o r, de ma­

nera que e l  movimiento e s  tran sm itido  a l  piñón -6 -  del
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mismo e j e ,  apoyado sobre e l  cu al se  encuentra una le n ­

gü eta f l e x ib le  - 7 - ,  lo  que determ ina l a  producción de 

un sonido in te rm iten te , s im ila r  a l  d e l traqu eteo  de un 

t r a c to r  r e a l .

S I  mencionado e je  -4 - se  proyecta h ac ia  l a  

na an terio r, del v eh ícu lo , constituyendo e l  e je  de le v a s  

- 8 - ,  no v i s ib le  desde e l  e x te r io r ,  pero s i  su rueda den­

tad a  term in al -9 - que engrana con e l  pifión -1 0 - , s o l id a ­

r io  d el v e n tila d o r  -11- a l  que hace g i r a r  con un sorprei, 

dente e fe c to  r e a l i s t a ,  v i s i b l e  a tra v é s  de l a  capota 

tran sp aren te  -1 2 - , que cubre e l  simulado motor d e l v eh í­

cu lo . Debajo de cada una de l a s  le v a s  -13- se encuentra 

una lám ina de contacto  -1 4 - , conexionada, mediante cable
i

con l a  lám para correspon dien te -1 5 - , s itu a d a s  en b a te ­

r í a  bajo  l a  capota  -12- y encerrada cada una de e l l a s  

en un c il in d ro  tran sp aren te  -16- situ ad o  en e l  mismo p ls 

no v e r t i c a l  de l a s  l e v a s .  Gomo l a s  le v a s  -13- e stán  d es­

fa sa d a s  en tre  s í ,  su  con tacto  con l a s  lám inas -14- se 

produce con e l  mismo d e s fa se , provocando un encendido 

su cesiv o  e in term iten te  de l a s  lám paras -1 5 - , p e r fe c ta ­

mente v i s ib le  desde e l  e x te r io r  y como una im itac ió n  de 

l a s  oh ispas producidas en l a s  b u jía s  de encendido de l o 3 

motores r e a le s .

Kn e l  in te r io r  de lo s  c il in d ro s  tran sp aren te s 

-1 6 - , que a lb ergan  a l a s  b u jía s  -15- se  colocan totalm en 

te  s u e l to s ,  lo s  p isto n es —17 —, de sección  tu b u lar y l l a ­

m ativos c o lo re s , que tienden  a s a l i r ,  por su  propio pe­

so , por l a s  ab ertu ra s in fe r io r e s  de lo s  c il in d ro s  -1 6 -, 

pero a l l í  se  enouentran con l a s  le v a s  -13- ( s itu a d a s , se--
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gún se  mencionó anteriorm ente, en e l mismo plano v e r t i ­

c a l  que lo s  c i l in d r o s ) ,  por l a s  que son golpeados y obl:L 

gados a ascender por sus c i l in d r o s ,  en d irecc ió n  a l a s  

b u j ía s .  De e s t a  su e rte  se consigue un movimiento in te r ­

m itente de lo s  p isto n e s en consonancia con e l encendido 

de l a s  b u j ía s ,  también in te rm iten te , y e l  g iro  d e l ven­

t i la d o r  -1 1 - , consiguiéndose e l  e fe c to  de que e l  veh ícu­

lo  avanza impulsado por un motor de g a so lin a .

E l verdadero e fe c to  im pulsor es proporcionado 

por e l  ú ltim o de lo s  e je s  d esm u ltip licad o res de l a  c a ja  

de mecanismos - 1 - ,  a l  cu al señalam os con -1 8 -. Dicho e je  

se  in troduce en l a  c a ja  de cambios -1 9 - , en cuyo in te ­

r i o r  concluye con l a  rueda copada -20- (véase  e l  d e ta l le  

de l a s  f ig u r a s  5® y 6a.).

La rueda dentada -20- se  encuentra enfrentada 

a o tr a  de l a s  mismas c a r a c t e r í s t i c a s  -21- s o l id a r ia  del 

árbo l de tran sm isió n  -2 2 - que concluye en e l  pifión -23- 

engranado con l a  rueda -2 4 - , también copada, cuyo e je  

e25- ac tú a  a modo de p a l ie r ,  transm itiendo e l movimiento

re c ib id o  a l a s  ruedas p o s te r io re s  -2 6 - , Pero, volviendo 

a t r á s ,  es n ecesa rio  d e sc r ib ir  cómo se r e a l iz a  l a  t r a n s­

m isión de movimiento de l a  rueda copada -2 0 - , a su  homó- 

lo g a  -21- puesto que en e s te  punto re s id e  e l fundamento 

de l a  p o s ib il id a d  de cam biar l a  d irecc ión  del veh ícu lo .

L a  rueda copada -2 0 - se encuentra engranando 

con e l  piñón -2 7 - , d isp u esto  tran sversalm en te a l a  misen 

é s t e ,  a su  vez , permanece engranando con un piñón de iáéjn 

t i c a s  c a r a c t e r í s t i c a s  -2 8 - , colocado en e l  mismo plano, 

pero c o n 'la  p a r t ic u la r id a d  de e s t a r  montado sobre un e je

•v. .'.v  v . w v . , -  •
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d esp lazad le  -2 9 - , s o l id a r io  del puente móvil -30- refe-- 

r id o  a l a  palanca de cambio -3 1 - . La palanca puede ocu-- 

pa# una de l a s  t r e s  muescas -3 2 - , correspon d ien tes a 

l a s  p o sic io n es de marcha a d e la n te , punto muerto y mar­

cha a t r á s ,  siendo n ece sa rio  que para  pasar a cada p o si­

c ión , l a  palanca -31-» venza l a  r e s i s t e n c ia  ofrecida.: 

por e l  muelle -33-» cuya rama -34- mantiene además a 

l a  p a lan ca  en l a  p o sic ió n  colocada intencionadam ente.

Al se r  in tro d u cid a  l a  palanca -31- en l a  p r i ­

mera muesca -3 2 - , e l  piñón -28- e^ árrastrad o  por medio 

del puente -3 0 - , s o l id a r io  de su  e je  -2 9 - , hasta engra­

nar con uno de lo s  l a t e r a le s  de l a  rueda -2 1 - , conse- 

guiándose e l  avance del veh ícu lo  h ac ia  ad e lan te . S i  l a  

palanca -3 1 -  se  in troduce en l a  muesca c e n tra l ,  e l  p i­

ñón -28- queda centrado con re sp e c to  a  l a  rueda -21- 

y como su  lo n g itu d  e s  menor que e l  diám etro de é s t a ,  

no l l e g a  a  t r a n sm it ir le  e l  movimiento re c ib id o  del p i­

ñón -2 7 - , por lo  cu al e l  veh ícu lo  no avanza en ningún 

se n tid o , aunque e l  motor continúe en marcha. Finalmente 

a l  se r  in tro d u c id a  l a  palan ca de cambio en l a  te rc e ra  

muesca e l  piñón —28— e s  desplazado por e l  procedim iento 

ya d e sc r ito  h a sta  engranar con e l  l a t e r a l  opuesto de l a  

rueda dentada -21- con lo  cual es ob ligad a  a g i r a r  en 

e l sen tido  opuesto y , consecuentemente, e l  vehículo a- 

vanzará en marcha a t r á s .

Otra in te re sa n te  p a r t ic u la r id a d  de nuestro  me 

Canismo, r e s id e  en l a  d ire c c ió n . En lo s  extremos d e l 

puente d e lan tero  -35- se  so l id a r iz a n  l a s  ruedas an te r io  

r e s  -3 6 - , re lac io n ad as en tre  s í  por l a  b arra  de acop la-
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miento -3 7 - . En lu g ar  apropiado de é s te  se s o l id a r iz a  

l a  columna de d ire c c ió n  -38-» e n castrad a , por e l  e x tre ­

mo opuesto , en e l o ja l  -39- p rev isto  en e l  vo lan te  -40- 

De e s t a  manera, e l  g iro  impuesto a l  vo lan te  se tran sm i­

t e ,  a  tr a v é s  de lgéiencionada columna de d ire c c ió n , a 

l a s  ruedas a n te r io re s  -3 6 - , pudiendo v a r ia r se  a volun­

ta d  l a  d ire c c ió n  del v eh ícu lo .

fin alm en te , en lu g a r  apropiado de l a  carro ce­

r í a ,  preferentem ente en l a s  cercan ías de l a  cabina de 

conducción, se dispone e l  in te rru p to r  -41- mediante e l 

cu al se  consigne l a  p u esta  en marcha del motor - 3 - ,  aun­

que no l a  del v eh ícu lo , que depende de l a  p o sic ión  dada 

a  l a  p alan ca de cambio -3 1 - .

Suficientem ente d e s c r i t a  l a  n atu ra leza  y fu n - j 

cionamiento de nuestro mecanismo perfeccionado para vehij 

cu los de ju g u ete , só lo  nos r e s t a  m an ifestar que serán  

v a r ia b le s  l a s  c irc u n sta n c ia s  de m a te r ia le s , tamaños y 

formas de su s d ife re n te s  p a r te s , siempre y cuando no se 

vea a lte r a d a  su e se n c ia lid a d , contenida en l a  s ig u ie n te

N O T A

Los puntos que se re iv in d ic a n  en e l  presente 

Modelo de U til id a d , son :

1fi.-  Mecanismo perfeccionado para veh ícu lo s de 

ju g u ete , c a rac te r iz ad o  por con star de l a  correspondien­

te  c a ja  desm ultiplicador-a de l a  v e lo c id ad  de g iro  del 

motor acimentado por p i l a s  s e c a s ,  sobre l a  cu a l se  in s ­

t a l a  un e je  dotado de una rueda de toma de movimiento y 

un piñón sobre e l  que se apoya un f l e j e  f l e x i b le ,  produc 

to r  de un traq u eteo  c a r a c t e r í s t i c o ,  defin ién dose dicho—

_  -  7 -
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e je ,  fu e ra  ya de l a  c a ja  de mecanismos, en un e je  de 

le v a s  concluido en una rueda dentada que engrana con el 

piñón d el v e n tila d o r  de giotor, situ ad o  en un plano supe 

r io r  y siendo v i s ib le  desde e l  e x te r io r  a trav é s  de l a  

capota tran sp aren te  que cubre l a  parte  d e lan te ra  d e l ve 

cu lo , m ientras que, debajo de cada le v a , se s i tú a  una 

lám ina de con tacto  conexionada con l a  lám para corresoon  

d ien te emplazada debajo de l a  capota tran sp aren te  y en 

e l  in t e r io r  de sendos c i l in d r o s  también tra n sp a re n te s , 

cuyas lám paras se  encienden su c e s iv a  e interiaitentem ent' 

a l  e s ta b le c e r  contacto cada le v a  con su  lám ina, a l  tiem ­

po que por l a  parte  su p erio r  d ichas le v a s ,  golpean a 

lo s  p is to n e s  de lla m a tiv o s  co lo re s que se encuentran su s l  

to s  en e l  in te r io r  de lo s  mencionados c i l in d r o s ,  por lo  

que ascienden  y b a jan  a  im pulsos de l a s  le v a s  s itu a d a s  

en e l  mismo plano v e r t i c a l  que a q u e llo s , imitando e l mo­

vim iento de lo s  p isto n es r e a le s  y l a s  lám paras, e l  c h is ­

peo de l a s  b u jía s  de encendido de un motor.

2 2 .-  Meoanismo perfeccionado para veh ícu los 

de ju gu ete , ca rac te r iz ad o  porque e l  últim o de lo s  e je s  

d esm u ltip licad o res de l a  c a ja  de mecanismos, se prolon­

ga  pasando a  l a  o a ja  de cambio de marcha donde concluye 

en unaá'ueda dentada en forma de copa, que engrana con 

un piñón engranado, a  su  vez , con otro  de l a s  mismas d i­

m ensiones, montado sobre un e je  d esp lazab le  s o l id a r io  de 

un puente móvil r e fe r id o  a  l a  palan ca de cambio que a so ­

ma a l  e x te r io r ,  a  tr a v é s  de una p laca  dotada de t r e s  mue¿ 

cas de endavamiento correspon d ien tes a l a s  posic ion es 

de marcha ad e lan te , punto muerto y marcha a t r á s ,  en cada
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una de l a s  cu a le s permanece ob ligad a  por l a  presión  de 

uno de lo s  ram ales de un muelle h e lic o id a l  montado a t  

e fe c to , de manera que a l  ocupar' l a  prim era p o sic ió n  a rrá s  

t r a  a e l l a  a l  puente móvil y e l  piñón d esp lazab ie  engra­

na con un l a t e r a l  de l a  rueda copada p re v is ta  en e l  á r ­

bo l de tran sm isió n , que permanece en fren tada a l a  an te­

r i o r ,  y e l  veh ícu lo  avanza h ac ia  ad e lan te , a l  ocupar l a  

palanca l a  p o sic ió n  c e n tr a l ,  e l  piñón d esp lazad le  (cuya

lo n g itu d  es menor que e l  diámetro de l a  rueda del árbol)
a

queda centrado resp ecto  a e s t a ,  s in  l l e g a r / t o c a r ia  y 

s in  tr a n sm it ir  e l  movimiento re c ib id o ; y a l se r  ocupada 

l a  te r c e r a  p o sic ió n , e l  mismo piñón engrana con e l  l a t e ­

r a l  opuesto de l a  rueda copada del árbo l de tran sm isión  

girando é s t a  en sen tid o  opuesto y originando l a  marcha 

a t r á s  d e l v eh ícu lo .

3 2 .-  Mecanismo perfeccionado para veh ícu lo s de 

ju g u e te , ca rac te r iz ad o  porque en e l  puente d elan tero  se 

montan l a s  ruedas co rre sp o n d ien te s, re lac io n ad as entre 

s í  por una b a r ra  de acoplam iento, a  l a  cual se  s o l id a r i ­

za , por un l a t e r a l  l a  columna de d ire c c ió n , que, después 

de d e s c r ib ir  un z ig -z a g  se  in troduce en e l  o ja l  p rev isto  

en e l  e je  d e l v o la n te , con lo  que puede v a r ia r s e ,  a vo­

lu n tad , l a  d ire c c ió n  d e l v eh ícu lo , completándose e l  con­

junto por l a  in corporación  en l a s  proxim idades de l a  ca­

b ina de conducir, de un contacto en forma de palanca que 

c ie r r a  e l  c ir c u ito  y produce l a  pu esta  en marcha del veh£ 

cu lo . Y

-  9 -

4 2 .-  "MECANISMO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS 

DE JUGUETE", de conformidad en un todo en lo  e se n c ia l y
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245 fin e s  in d u s t r ia le s  a lo  d e sc r ito  en l a  precedente Memo­

r i a  D e sc r ip tiv a  y gráficam ente representado en l a s  f i ­

guras del plano adjunto para su mejor comprensión.

E sta  Memoria con sta  de DIEZ h o ja s , e s c r i t a s  o 

m ecanografiadas por una s o la  c ara  y a doble e sp ac io  en 

247 l ín e a s .

V alen cia , 1 Febrero 1969 

Por au to r iza c ió n  de l a  in te re sa d a .

p. y

■n ¡ix’/V.iP-S'
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