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. El presente invento se refiere a un mecanismo de ma-
niobra de Srganos eclipsables a bordo de aeronaves, tales
como por ejemplo trenes de aterrizaje, ruedas de cola,
torres, cubas, cipulas, etc...

El mecanismo objeto del invento consta esencialmente
de un dispositivo motor mdévil sometido a seguir una tra-
yectoria determinada y comprendiendo un érgano motor pro-
piamente dicho y un reductor de velocidad interpuestos en-
tre dos drganos entre los cuales se ejercerd el esfuerzo
motor, ehganchéndose o fijandose uno de dichos érganos en
una parte fija‘de la aeronave y la otra en el drgano que
mover o estando también constituido por este mismo drgano.

El mecanismo asl constituido ofrece la gran véntaja
de presentar una flexibilidad muy grande de adaptacidn en
una aeronave ya construida o en estudio,

Un mecanismo semejante es susceptible de realizaciones
muy variadas, En una familia de realizaciones el disposi-
tivo motor mévil va dispuesto en,uno de los vértices de
una linea poligonal formando el contorno de un sistema de-

formable materializado por unas barras dispuestas segin
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dicho contorno, enganchéndose el dispositivo motor entre
las dos barras que conducen a dicho vértice, La deforma-
bilidad del sistema se puede obtener en cada uno de los

vértices por articulaciones sencillas, correderas o una

combinacidén de ambes.

Con el tUnico objeto de facilitar la comprensidn del
invento se han representado en el dibujo adjunto, péro uni-
camente como ejemplos indicativos y no limitativos, algu-
nos ejemplos de realizacidén que ofrecen ademds otras pear-
ticularidades que forman otros tantos objetoé de detalle
del invento,

Las figs. 1 a 5 representan esquemdticamente la apli-
cacidn de diversas variantes del mecanismo objeto del in-
vento a diferentes sistemas de levantamiento de los trenes
de aterrizaje de los aviones, representando la fig, 5 el
mecanismo aplicado a una rueda de cola;

la fig. 7 es un corte esquemdtico de una realizacidn
particular de la articulacidn motriz en el caso de un sié-
tema deformable constituido por un compas, corte efectuado
por el eje de la articulacidn.

las figs. 8 y 9 son cbrtes similares al de la fig,7
pero representan unas variantes de realizacidn;

la fig. 10 representa en corte un detalle de articu-
lacién motriz en ambos sentidos de rotacidn;

la fig. 11 representa esqueméticamehte otra variante
del mecanismo de maniobra con arreglo al invento.

la fig. 12 es una vista esquemdtica de un dispositivo
particular de cierre;

la fig. 13 representa esquemdticamente una variante

del mando de desenclavamiento y la fig. 14 es un corte segin
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la linea AR.

En el ejemplo de la fig. 1 el sistema de levantamien-
to del tren es del tipo lateral, es decir que la rueda 1 es
llevada por un extremo de un amortiguador 2 cuyo otro extremo
va articulado en un eje 3 dirigido sensiblemente de delante
hacia atrés. Dos barras 4 y 5 articuladas una en 1la otra en
6, forman una especie de compas cuyo brazo 4 va articulado
en 7 en un punto fijo del amortiguador 2 y el brazo 5 en un
punto fijo 9 del armazén del avidén. Se ha designado en su
conjunto por 10 el dispositivo motor dispuesto en la articu-
lacidén 6 y enganchado entre los brazos 4 y 5., Es visible
que cuando el compas 4, 5 se cierra por la accidn del dis-
positivo 10 para venir a la posicién representa&a en linea
de puntos, la rueda 1 pasa de la posicidn baja I a la posi-
cidén levantada II. Xn este ejemplo los dos érganos 4 y 5
entre los cuales va enganchado el dispositiﬁo motor 10 son
uno de ellos, la barra 4 enganchada en el drgano gue mover
1, 2, y el otro la barrs 5, enganchada en una parte fija
de la seronave. Los drganos 4, 5 y 9 forman un sistema de-
formable de contorno poligonal materializado por unas barras
articuladas en los vértices de la linea poligonal y siendo
todas ellas méviles.

En el ejemplo de la fig., 2, la rueda 1 se levanta por
glro de alante hacia atrds alrededor de un eje 3' transversal
al eje longitudinal del avidén y es llevada por dicho eje
por medio de una horquilla amortiguadora 2' (fig. 4). El
mecanismo objeto del invento es el mismo que en el caso de
la fig. 1 pero el compas 4, 5 va dispuesto detrds de la hor-
quilla 27 y el conjunto funciona de la misma manera para

hacer pasar la rueda 1 de la posicidén I a la posicidn II.
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En la fig. 3 el sistema de levantamiento de la rueda
1 es del mismo tipo que en la fig. 2 pero la rueda se levanta
por un movimiento de atrds hacia adelante y el compas 4, 5
va dispuesto delante de ia horquilla 27,

La fig. 5 muestra la aplicacidén del mecanismo objeto
del invento a una rueda de cola 11 ileVada por una horquills
4' articulada en una barra 5' cuyo otro extremo estd articu-
lado en 97 en un punto fijo del avidén., E1 dispositiﬁo motor
10 se halla dispuesto en la articulacidn de las dos barras
41 7y &' una sobre otra y viene a apoyafse en una camilla 12
cuando se baja la rueda en la posicidn de aterrizaje I. Una
barra suplementaria 13 articulada enlla horguilla 4' y en
otro punto fijo 14 del avidn acaba de determinar el mecanis-
mo y somete la rueda 11 a éeguir una trayectoria definida,
El funcionamiento es el mismo que en el caso anterior y la
rueda se mueve casi verticalmente para venir a la posicién TI.

En este ejemplolas barras 4', 5' y 13 forman un siste-
ma deformable de contorno poligonal por barras articuladas
en los diferentes vértices y todas ellas méviles pero uno
de los dos d6rganos 4', 5', entre los cuales va interpuesto
el dispositivo motor 10 esta constituldo esta vez por el
mismo 6rgano gue mover 41,

ia fig. 6 representa otro ejemplo de mecanismo con
arreglo al invento aplicado al levantamiento de una rueda
de aterrizaje dispuesta como la de la fig., 2. E1l dispositivo
motor 10 se interpone acul entre el extremo de una parra 4°
cuyo otro extremo es articulado en la horquilla porta-rueda
2 ¥ una barra 5% fijada en la aeronave, llevando dicha barra
una cremallera 14 atacada por el reductor de velocidad del

dispositivo motor 10. Este Ultimo se mueve pues a lo largo
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de la cremallera que determina su trayectoria. Agul también
los érganos 4%, 5% y 2 forman un sistema deformable deterﬁi_
nando una linea poligonal pero aqul la deformacidén del sis-
tema se obtiene en el vértice donde se encuentra el dispo-
sitivo motor 10 por desiizamiento ¥ giro de uno de los dos
érganos entre los cuales se halla interpuesto el dispositivo
motor 10, a saber la barra mévil 4C, sobre la otra de dichos
dos d6rganos qgue es fija, en este caso la barra 5C,

En el ejemplo ce articulacidén motriz representado en
la fig. 7, un carter 15 sensiblemente cilindrico colocado
entre los dos brazos 5 de un compas doble se fija en dichos
dos brazos; otro carter 16 rodea parcialmente el carter 15
y se fija en los otros dos brazos 4 del compas. E1l interior
del carter 15 lleva el estator 17 de un motor elédctrico
cuyo rotor 18 se halla dispuesto segun el eje de.articulacién
6 del compas y gira en unos soportes.l9 de este carter. Al
extremo del darbol 20 del rotor 18 va acufiado un embrague-
limitador de’momento 21 a friccidn y con mazos centrifugox
22 llevados por el Srgano conducfor, mientras que el drgano
conducido se fija en un 4rbol 23 coaxial al rotor. Dicho
drbol 23 ataca un reductér del tipo epicicloidal constituido
por un pifién 25 acuflado en el eje 23 y engranando con unos
satélites 26 repartidos periféricamente, consistiendo cada
satélite en un pifién de dos ehdentados 27, 28 gue ruedan
respectivamente sobre una endentadura 29 fijada en el carter
15 y una corona dentada 30 girando con la pieza conductora
31 lipbre sobre el eje 23 de una rueda libre cuya pieza con-
ducida 32 gira solidarismente con el carter 16 2l cual va
unido por un manguito 33 cque sale del carter 15.

Por otra parte unos cerrojos basculantes 35 son llevados
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por el carter 15 y cooperan con unas armellas apropladas

que lleva el carter 16. Dichos cerrojos 35 son solicitados g s
su posicién de cierre por unos muelles 36. Con preferencia
el carter 15 lleva unos pares de armellas 37 espaciadas una
de otra del #ngulo de sepsracidn del compas con el fin de
que los mismos cerrcjos encuentre frente a ellos dos armellas
cuando el compas estd completamente abierto ¥ cuando est4d
cerrado. |

Cada cerrojo 35 lleva ademds un apéndice 38 que se
extlende al interior del carter 15 hasta.proximidad del eje
23 de manera a encontrarse en la trayectoria de un manguito
corredero 39 que unos dedos 40 llevados por los mazos 22
empujan axialmente cuando dichos mazos se separan por la
accidén de la fuerza centrifuga, produciendo el movimiento

del manguito el basculamiento de los cerrojos 35 contra unos

mielles 36 y su liberacidén de las armellas 37.

Es visipnle que cuando los cerrojos 35 se hallan en
armellas 37, los dos carters 15 y 16 quedan inmovilizados
uno con relacidén al otro, lo cual inmoviliza la articulacidn
y el compas en-su posicidn aebierta o cerrada. 8i se pone en
marcha el motor eléctrico 17, 18, los mazos 22 emplezan g
separarse o las primeras vueltas del motor y producen el
desenclavamiento de la manera descrita anteriormente, Estos
se han establecido para que dicho desenclavamiento sea efec-
tivo antes de que empiecen a apretar bastante el embrague
limitador de momento para asegurar el acclonamiento del &r-
bol 23. Efectuado el desbloqueo v continuindo separéndosé
los mazos por el efecto del aumento de veiocidad del motor,
el érbol 23 es accionado Y se produce un movimiento angular

relativo de los carters 15 y 16, y, por consiguiente, de los



orazos 4 y 5 del compas en los cuales van fijados respec-
tivamente. Al fin de la carrera un dedo 42 que lleva el
carter 16 viene a accionar un interruptor 43 que pone en
movimiento el motor y corta la corriente. Al pararse el
175 motor los mazos 22 se gproximan del centro y permiten a
- los cerrojos 35 bascular por la accidn de los muelles 36
para penetrar en las armellas 37 situadas en frente de
ellos y bloguear el compas en la nueva posicidén que ha to-
mado. La presencia de un acoplamiento centrifﬁgo totalmen-
180 te desembragado en reposo tiene también la ventaja de per-
mitir al motor arrancar en vaclo lo cﬁal suprime la punta
de corriente muy elevada en el momento del arranque con
los motores eléctricos répidos, punta particularmente ne-
fasta en un avidén en el que las baterfas son de poca capa-
185 cidad. Cuando el drbol conducido 23 es accionado el rotor
del motor eléctrico ha adquirido ademds una fuerza vivs
apreclable que concurre g facilitar ei acclonamiento de
| dicho 4rbol.
1 Se ve que la articulacldén descrita anteriormente sdlo
| - 190 es motriz en un solo sentido; en el sentido opuesto la ro-
tacldén del motor no tiene més efecto que el de producir el
desenclavamiento y la variacidén de dngulo del compas se
efectia por la accién de una fuerza‘exterior cualquiera.
Dicha fuerza exterior es producida generalmente por un
195 sandow que ya se sabe se dispone de forma que su accidn sea
méxima cuando el tren u otro érgano que maniobrar estd en
la posicidn baja, y minima cuando dicho dérgano esti en po-
sicidén alfa. En este éaso es conveniente prever un disposi-
tivo‘de frenado de bajada, con preferencia un dash-pot hi-

200 draulico establecido de modo que al principio de la bajada
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dicho frenado sea débil para aumentar después y volver s
un valor muy débil a2l fin de 1la bajade con 6bjeto de per-
mitir el cilerre., El dispositivo de almacenamiento de ener-
gla durante el levantamiento puede ir también dispuesto

en la misma articulsciédn,

Se puede utilizaf desde luego un motor de dos senti-
dos de marcha sin interposicién de rueda libre, siendo en-
tonces la articulacidén motriz en ambos sentidos.

Es ventajoso pfever también un acoplamiento desembra-
gable entre el drgano conducido del reductor y el brazo de
compas correspondiente con el fin de poder hacer la manio-
bra de la articulacidn por medios auxiliares a pesar de la
irreversibilidad del reductor.

En el caso de motor de dos sentidos de marcha la pre-
sencia de una rueda libre es deseable también con el fin
de permitir un movimiento engular relativo de los dos car-
ters 15 y 16 a una velocidad més elevada que no permitiria
la velocicdad del motor eléctrico; es necesario entonces
que exista un dispositivo'de inmovilizacidén de la rueda
lipbre para que la articulacidén sea motriz-en ambos sentidos,
Es particularmente ventajoso disponer dos ruedas lipbres
destinadas a obrar en sentido inverso y asocisdas con un
Gispositivo capaz de inmovilizar una u otra de dichas ruedas
libres a la vez gque libere la otra. La fig. 10 muestra un
eJemplo de tal mecanismo. En dicho ejemplo el drganc con-
ductor 31 va rodeado de un collar 50 con el cual embraga
por medio de nervaduras 51 que penetran en unas ranuras de
mayor ancho 52 del collar 50 de modo gue las dos plezas
3l y 50 son susceptibles de cierto movimiento angular re-

lativo la una con relacidén a le otra. El collsr 50 presenta
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exteriormente unos chaflanes 54 y en el espacio comprenci-
do entre cada chafldn y una coronsa exterior 55 se encuen-
tren dos bolas 56& y 560 separades una de otra por un
muelle 57 y mantenidas en un anillo 58 con un ligero juego
circular. Unos linguetes 59 articulados en el coller 50
llevan un extremo metido en unos alveolos del anillo 58 y
el otro en unos alveolos de la pieza 31. Es visible que la
pieza 31 al girar en el sentldo f y tender por consiguiente
& acclonar en ese mismo sentido el collar 50, los linguetes
tiendan a permanecer en la posicién que tienen en la fig.
10 7 que tiendan a hacer girar el anillo 58 en el sentido
inverso de f ¥ aprisionar las bolas 562 entre la coronsa
exterior 55 y los chaflanes 54, lo que asegura el acciona-
miento de la corona 55 en el sentido f ; cuando la pieza
31 gira en sentido contrario de f, el movimiento angular
de las nervaduras 51 en las ranuras 52 tiene por consecuen-
cia un giro de los linguetes 59 y por consiguiente un mo-
vimiento del anillo 58 gue tiende a inmovilizar las bolas
56F y asegurar el acclonamiento de la corona 55 en el sen-
tido inverso de f. En cambio cuando la corona 55 es motriz
puede girsr en rueda libre en un sentldo y otro en cuanto
su velocidad angular tiende a ser superior a la del drgano
31 sin gue las bolas 562 y 560 tiendan a inmovilizarée.

En la variante de la fig, 8 las armellas de cierre
37" se hallan dispuestas en una corredera 60 guiada sobre
el carter 15 y formando tuerca en un tornillo 81 axialmente
fijo que lleva el carter 15. Unos pifiones 62 en los extre-
mos de dicho tornillo engranan con unos sectores dentados
63 fijedos en las barras 5. Cuando el compas formsdo por

las barras 4 y 5 se abre o se cierra los piilones 62 se ven
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obliggdos a girar y la corredera 60 se mueve axialmente pa-
ra trezer una u otra de las armellas 37! en frente del cerro-
Jo 35 para permitir el cierre en dos posiciones extremas

del compas. La corredera 60 sirve ademds para accionar el
interruptor de fin de carrera 43'. No hay carter 16 en este
caso ¥y los dos brazos 5 guedan solidarizados enbtre si en
rotacidén por medio del tornillo 61. For otra parte el meca-
nismo es el mismo que el de la fig., 7.

En la variante de la fig. 9 el reductor 70 se dispone
en eliextremo del carter 15 y las ruedas 71 van colocadas
entre el reductor y el motor de manera a atacar el carter 16
hacia el medio ce este Ultimo que sblo existe alrededor de
la parte mediana del carter 15, la articulacidn de las dos
barras 4 y 5 una en la otra cuedando asegurada solamente en
ese caso por el centraje del carter 15 en una parte apropia-
da del carter 16.

La fig. 11 representa un ejemplo de construccidn de
la realizacién esquematizada por la fig, 6. E1l dispositivo
motor encerrado en su carter 15 acciona un drbol 75 que
sale de dicho carter y en cual va acufiada uﬁa rueda 76 que
engrana con una rueda 77 acufiada en el extremo de un 4rbol
de contramarcha 78 paralelo al eje del motor y que lléva
exteriormente el carter 15. En el otro extremo del 4rbol
78 va acufiada una rueda 79 idéntica a la rueda 77 y las
ruedas 77 y 79 engranan respectivamente con unas cremalle-
raes 80 fijas en dos hierros U 81 que a ellos dos constituyen
la barra 5c¢ de la fig. 6.

En los dos extremos del carter 15 se han fijado ade-
més unos rodamientos 82 metidos en unas guias o caminos

de rodamliento 83 que llevan los hierros 81. Se concibe




295

300

305

310

319

320

gue cuando el motor hace girar la rueda 76, el conjunto
motor rueda a lo largo de las cremalleras 80. En el carter
15 se fija desde luego la otra barra 4c del sistems poli-
gonal deformable de la fig. 6. En fin unos cerrojos 35 de
la fig. 7 que entran en unas armellas dispuestas en los
hierros 81 aseguran la inmovilizscidn del conjunto en dos
posiciones Geterminaedas a lo largo de las cremalleras 80.

En todos los casos se ha previsto con preferencia
un dispositivo de mando auxiliar que obre sobre el cerrojo
para poder realizar como se desee el desenclavamiento en
caso de averia del motor.

Como se ve en las figs. 1, 2, 3, si el tren de aterri-
zaje en poslcién levantada sufre esfuerzos de ilnercia ele-
vados, la inmovilizacidén de la articulacidn 10 sufre reaccio-
nes muy elevadas. Para evitarlas, es conveniente prever el
enclavamiento en posicidn levantada directamente entre las
barras 4-5 como muestra la fig. 12, por ejemplo por medio
de un cerrojo articulado 90 fijo en una barra y gue se mete
en una armella 91 fija en la otra barra. De este modo no
solamente la articulacidén 10 queda descargada, sino gue tam-
bién las barras 4-5 no trabajan ya en flexidn en posicidn
leVantada. El desenclavamiento del dispositive representado
en la fig. 12 se puede accionar ya sea por el dispositivo
motor, o por un electroimin que obre directamente o por un
mando mecénico auxiliar.

En ese caso, y en general cuando el desenclavamiento
automdtico de la articulacién motriz se ha previsto sola-
menteApaPa un solo sentido de marcha, uns variante del dis-
positivo de mendo de los cerrojos consiste (fig. 13) en vol-

ver la corona 29 susceptible de un movimiento angular limi-
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tado entre dos topes, produciendo dicho movimiento angular
por medio de una leva 23 la desaparicidén del cerrojo 35, ya
sea por accién directa o por mediacién de cualgquier trans-
misién apropiada pcr cable, varillas, contramarchas, etc.,
particularmente si el cerrojo se halla distante (cerrojo

90 en la fig. 12).

El invento no se limita de ningin modo a los detalles
de realizacidén representados o descritos. Siendo asf gue
los cerrojos pueden ser de mando electromagnético, que el
motor puede ser de fluido a presién en vez dé ser eléctrico,
etc...

- NOTA -

Esta solicitud que corresponde a la patente presentads
en Francia 8 de Marzo de 1937 bajo el N° 814,002, se acoge
a los peneficlos del Articulo 51 de la Ley de Propiedad
Industrial.

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presen-
tan pera que sean dbjeto deiesta Patente de Veinte afios en
Espafia, son los siguientes:

l.- Mecanismo de maniobra de 4rganos eclipsables a
bordo de aeronaves, tales como por ejemplo trenes de aterri-
zaje, ruedas de cola, torrecillas, cubas, ctpulas, ete,..,
que se caracteriza por el hecho de que consta de un dispo-
sitivo motor mévil (10) sujeto a segulr una trayectoria
determinade y que lleva un drgano motor propiamente dicho
¥ un reductor de velocidad interpuestos entre dos Srganos
(4, 5) entre los cuales se ejerceri el esfuerzo motor, en-
ganchéndose o sujetdndose uno de dichos érganos en una parte
fija del seronave yvla otra en el drgano a mover o estando
también constituido por ese mismo dérgano (4', fig. 5).

2. liecanismo segin la reivindicacién 1, gue se carac-
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teriza por el hecho de gue un Srgano de mando (43) del motor
es acclonado por un drgano mévil (42) cuya posicidn depende
de la posicidn relativa de los dos drganos (4,5) entre los
cuales se engancha el dispositivo motor (10), con el fin

de asegurar la parada automdtica del mecaniemo en posiciones
predeterminadas,

5.- Mecanismo segun las reivindicaciones 1 6 2, que
se caracteriza por el hecho de que comprende un acoplamiento
desembragable cuando se desea interpuesto entre el reductor
vy el drgano gue ataca.

4.- Modo de realizacién de un mecanismo segin una
cualgulera de las reivindicaciones 1-3, gue se caracteriza
por el hecho de que el dispositivo motor (10) va colocado
en la misma articulacidn de ambos drganos (4, 5) entre los
cuales se engancha y que son articulados el unoc en el otro
a la manera de los brazos de un compas,

5.- Forma de realizacidén de un mecanismo segin una
cualquiera de las reivindicaciones 1 - 3, que se caracteriza
por el hecho de que el enlace realizado por el dispositivo
motor (10) entre los dos dérganos (4c, 5¢c) que ataca es a la
vez giratorio y mévil (Fig. 6).

6.- Forma de realizscidén de un mecanismo segin una
cualquiera de las reivindicaéiones 1 - 3, que se caracteriza
por el hecho de gue unos cerrojos (35) de accidn automitica,
que lleva el dispositivo motor (10) inmovilizaﬁ dicho dis-
positivo motor (10) en posiciones determinadas por embrague
en unas armellas (37) llevadas ya sea por una de las piezas
del mecanismo, o por una parte fija del aeronave.

7.~ Forma de realizacidn de un mecanismo segin la
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reivindicacidén 6, que se caracteriza por el hecho de gue
un acoplamiento centrifugo (21,22) va interpuesto entre el
motor (18) y el reductor y que los mazos (22 ) se hallan
dispuestos para obrar sobre los cerrojos (35) a las prime-
fas vueltas del motor (18) antes de que pueda provocar el
embrague.

8.- Necanismo segin una cualquiera de las reivindica-
ciones 1 - 7, que se caracteriza por el hecho de gue unos
drganos de enganche mutuo de accidn automdtica (90, 91 -
Fig. 12) van colocacos respectivamente en las barras (4, 5)
que son movidas por el dispositivo motor (10) lo que Gismi-
nuye los esfuerzos en la articulacién,

9.~ Mecanismo segin la reivindicacién 8, qgue se ca-
racteriza por un dispositivo de mando suxiliar que obra
sobre los cerrojos (35) para producir el desenclavamiento
en caso de averla del motor (18), yendo eventualmente comnm-
binado dicho dispositivo con el acoplamiento desembragable
seguin la reivindicacidn 3,

10.- Mecanismo segin una cualquiera de las reivindi-
caciones 1 - 9, gue se caracteriza por el hecho de que una
rueda libre por lo menos va dispuesta entre el reductor y
el 6érgano gque ataca.’

11.- Hecanismo segin la reivindicacidén 10, cue se ca-
racteriza por el hecho de gue un sistemsa de ruedas libres
de accién automdtica va interpuesto entre el reductor y el
érgano que ataca, siendo tal este sistema que asegura, cual-
quiera que sea el sentido de rotacidn, la transmisién del
movimiento del 6rgano conducido del reductor al drgano ata-
cado cuando aicho dérgano conducido resulta ser motor con

relacién al dérgano atacado y el libre movimiento del Srgano
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atacado cuando este Ultimo tiende s moverse mias répidamente
que el drgano conducido del reductor.

12.- Forma de realizacidén de un mecanismo segin la
reivindicacidén 6, que se caracteriza por el hecho dé que
;i;ndo el reductor del tipo planetario, unos cerrojos de
accidén automitica son accionados por rotacidén entre dos
topes de la corona fija (29) del reductor.

13.- Forma de realizacidén de un mecanismo segin la

b

reivindicacién 4, que se caracteriza por el hecho de que
el conjunto motor y reductor lo lleva una caja (15, 16)
auténoma y forma asi un conjunto auténomo ptovisto de me-
dios de fijacién que permiten interponerle ¥y engancharle
entre las dichas barras (4, 5) articuladas una en la otra.

v 14.- Forma de realizacidn de un mecanismo segin la
reivindicacién 4, que se caracterizas por el hecho de que
consta de dos carters (15 - 16) cilindricos coaxiales que
pueden girar uno con relacidén al otro y fijados respecti-
vamente en las dichas barras (4, 5) encerrando el carter
interior (15) un motor eléectrico (18) que acciona un Arbol
(23) que se extiende sxlalmente en dicho carter $15), el
cual 4drbol (23) accions un reductor (25 a 30) comprendiendo
una rueda (50) qué ¢l carter (16 ) 1leva coaxialmente al

LY

mismo, ' .

15.-" Mecanismo de maniobra de Srganos eclipsables a
bordo de aeronaves, tales como trenes de aterrizaje, cupulas,
cubas, yCLnuasen substancia como se ha descrito snterior-

mente y como representado en los dibujos adjuntoss constando

egts& menoria de 443 linehs.
Madrid, 20 de Julio dejd.939

Ano de la Victoria. W
Pohn /
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