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ilEEOnlA DESCRIPTIVA 

para so lic ita r
P A T E ií T fi DE IH  V 3 Ií 0 I ó H

en
2 S P ü S A 

por VEINTE años
a nombra de la  Sociedad A» PRIEDR, PRENDER oc Co., enti­
dad de nacionalidad alemana, establecida en Bocholt, en 
«¡estfslia, Alemania, por:

"UN S I üTEjíuA DE TRANSFUSIÓN CON PRE­

SIÓN DE OGNIxiCTG AUTCajjíxxCa "

En los sistemas conocidos de transmisión por 
ruedas de fr icc ión  cuya parte inpulsada está unida a un 
engranaje, la  chumacera de la  rueda dentada motriz y de 
la  rueda.de f.riccion impulsada oscila  libremente alrede­
dor del centro de la  rueda dentada impulsada, con obje­
to de producir, por medio de la  contrapresión de las dos 
ruedas dentadas que se presenta al transmitir el momento
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de rotación, la  presión de contacto de las dos ruedas de 
ricción . la  intensidad de esta presión de contacto esta 

en relación con la  longitud del braa oscilante. Por esta 
razón es necesario f i ja r  las dimensiones de las dos rue­
das dentadas empleando material de alta calidad en forma 
tal que la  longitud del brazo oscilante, igual siempre a 
la  distancia entre los ejes de las dos ruedas dentadas, 
sea lo mas reducida posible.

Gomo lo que determina el rendimiento que se 
transmite en el punto de fr icc ión  es el producto de la  inr- 
tensidad de presión de contacto y  del coeficiente de ro­
zamiento, tiene este invento por objeto aumentar la  pre­
sión de contacto de las ruedas de fr icc ión  producida por 
la  contrapresión de las ruedas dentadas para poder de una 
parte, transmitir, en igualdad de dimensiones por el aumen­
to de la  presión de contacto y  con igual coeficiente de ro­
zamiento, un rendimiento mayor, y  de otra parte, obtener en 
igualdad de rendimiento por el aumento de la  presión de con­
tacto, un coeficiente de rozamiento mas favorable, quie­
re decir más bajo. Sn el sistema de transmisión por rue­
das de fr icc ión , según el invento, en el que la  presión de 
contacto entre las dos ruedas de fricción  se produce por 
la  contrapresión de laa dos ruedas dentadas, y en el que 
la  rueda de friccipn  impulsada así como la  rueda dentada 
motriz descasan en una chumacera oscilante con respecto a 
la  rueda dentada impulsada, el eje flotante de la  rueda 
dentada motriz se halla, a este fin , más alia  del punto 
de engranaje de las dos ruedas visto desde el eje f i jo  
de la  rueda dentada impulsada. De esta manera, señalando 
con I el eje flotantede la  rueda flotante motriz con II 
su eje de rotación y  con III la  recta de engranaje de la
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raerla dentada motriz y de la  rueda dentada impulsada, se 
podra obtener cualquier proporción deseada entre I y II 

por un lado, y I y III por «1 otro.
Dependientemente de las longitudes de paleoaca 

elegidas, la  contrapresión de las dos ruedas dentadas, o- 
riginada por la  transmisión del momento de rotación si 
bien actúa en sentido opuesto al de rotación, se transfor­
ma en una presión de contacto aumentada de las dos ruedas 
de fr icc ión . La amplitud del movimiento oscilatorio esta 
limitada según el invento, exclusivamente por la  deforma­
ción que se presenta en el punto de contacto de las dos 
ruedas de firoción  y por efecto de la  presión de contacto 
entre las mismas, mediante el en??leo de material adecuado 
de superficie dura, es posible mantener esta deformación 
en limites ta les, que el aumento de la  distancia entre los 
ejes de las dos ruedas dentadas producido por el movimien­
to oscila torio , permanezca dentro de los limites usuales 

de exactitud del juego de los dientes.
Para iiacer posible un cambio progresivoy conti­

nuo del número de revoluciones, las ruedas de fr icc ión  
pueden ser cónicas, y el diámetro de la  rueda de fr icc ión  
rajtriz puede ser más pequeño que el de la  rueda de f r i c ­
ción inyulsada y aquella puede eetar dispuesta dentro de 
esta. En este caso, el desplazamiento lateral de una de 
las ruedas de fr icc ión  necesario para modificar los diá­
metros de fr icc ión  que están en contacto, se efectúa pa­
ralelamente a la  linea envolvente de las superficies del 
cono, La amplitud del movimiento oscilatorio no es alte­
rada por este desplazamiento y no esta condicionada por 
la  inclinación de la  rueda de fr icc ión  cónica.
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' | Para el total aprovechamiento, de la  presión de
in t a c t o  puede darse forma cilindrica  a la  corona de f r ic ­
ción de la  rueda de fr icc ión  impulsada, de manera que el e- 
je sobre el que gira la  rueda de fricción  motriz cónica 
forma con el eje de la  rueda de fricción  impulsada un án­

gulo igual a medio ángulo del cono,
SI dibujo representa un ejemplo de construcción 

de transmisiones oor fr icc ión  según el invento, designan-
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do:
La figura 1, una vista  de una transmisión; la  

figura 2, un corte horizontal por el plano medio de las 
dos ruedas dentadas; la  figura 3 un esquema en v ista  y 
corte de una disposición en la  que los ejes de las dos 
ruedas de fr icc ión  embragadas corren paralelos, Sn la  
disposición según la  figura 4, los ejes de las dos rue­
das de fr icc ión  embragadas forman entre si un ángulo.

En la  transmldión representada, se ve por ejenv­
elo una rueda de fr icc ión  - c -  sujeta en el pezón -a - del 
árbol de un rnntor -b - . Bata rueda impulsa otra en forma de 
tambos cuyas coronas de fr icc ión , pueden ser cónicas ( f i ­
guras 1 a 3) o cilindricas (figura 4) de mayor diámetro. 
Sobre el árbol -d 1- de esta rueda de fr icc ión  impulsada 
-d - está sujeta a continuación la  rueda dentada, motriz 
-e - que a su vez engrana con la  rueda dentada impulsada 
-g- giratoria en un cojinete f i jo  en la  caja - f - ,  La rue­
da de fricción  inpulsada -d - y la  rueda dentada motriz 
-e - tienen una chumacera común -h- que oscila  libremente 
y que en el dibujo tiene, por ejemplo, la  forma de un bu­
je excéntrico. El eje I sobre el que gira esta chumacera 
excéntrica es el eje flotante de la  rueda dentada motriz
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de la misma) mas a lia  del punto de engranaje III de 

las ruedas e y g . Si se desplaza en la forma que se indica 

en las figuras 3 y 4 la rueda de fricció n  motriz - c -  para­

lelamente a su linea de envoltura, variaran los diámetros 

que están en contacto en el punto de fr icc ió n  y por ende 

también variará el numero de revoluciones.

La transmisión representada funciona como sigue:

SI movimiento de rotación transmitido por el mo­

tor “b— a la rueda de friccio'n - c -  en la dirección de la  

fie  cha PI de la figura I , arrastra por fricción  en e l pun­

to de contacto de las dos ruedas de fricció n  c y d la rueda 

de fric c ió n  -d -  (flecha P2) y retransmite este movimiento 

de rotacion por medio de la rueda dentada motriz - e -  a la  

rueda dentada impulsada -g -  (flecha p 3 ). El momento de ro­

tación de la máquina, accionada por medio del árbol w, que 

tiene que ser vencido por la rueda dentada impulsada -g -  

produce un momento de rotacion de igual fuerza que se mani­

fie s ta  en forma de contrapresio'n y con e llo  una. presio'n de 

los dientes que actáa en el radio del sector de circulo de 

la rueda dentada impulsada - g -  en direccio'n contraria a la  

de su rotación. Esta presión en los dientes actúa también 

en igual modo y con igual fuerza en el pequeño radio de 

sector de circulo de la rueda dentada motriz - e - .  Por 

efecto de la oscilación libre de la chumacera -h - ,  produ­

ce esta presión en los dientes un momento de rotacio'n de in­

tensidad determinada que corresponde a la longitud de pa­

lanca (I -  III) de la chumacera oscilan te , que tiende 

a apretar sobre el eje flotante I las ruedas dentada mo­

tr iz  e y de friccio'n impulsada -d -  sujetas en e l mismo a r -
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"bol -d 1- ,  Según «1 Invento, «ota presión de contacto ne­
cesaria para la  transmisión en el punto de fricc ión , repre­
senta un múltiplo de la  presión de loe dientes procedente 
de la  transmisión del momento de rotación por efecto de la  
desigualdad, de las longitudes de palanca que intervienen en

e llo .
■Seta solicitud , que corresponde a la  presentada 

en Alemani a el 3 de Junio de 19??, bajo el número F.85. 122-  
XII/47h, se acoge a loe beneficios del artículo =>1 del Es­
tatuto vigente sobre Propiedad Industrial.
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Los puntos de invención propia y nueva que se pre­
senta para que sean objeto de esta Patente de Invención en

España, son los siguientes:
1 Q) -  Un sistema de transmisión oor ruedas de fr ic  

ción acoplad a a un sistema de transmisión por engranajes en 
el que la  preeión de contacto de las dos ruedas de fr icc ión  
es producida por la  contrapresión de las dos ruedas denta­
das y en el que la  rueda de fr icc ión  impulsada y la  rueda 
dentada motriz descansan en una chumacera que osc ila  res­
pecto a la  rueda dentada itqpulsada, caracterizado por que 

el eje flotante de la  rueda dentada motriz (e) se encuen­
tra, partierdo del eje f i jo  de rotación de la  rueda denta­
da irapuleada -g - , más allá del punto de engranaje de arabas 

rued as.
2q) -  Un sistema de transmisión por ruedas de 

fricción , según lo reivindicado en el punto la , caracteri­
zado por que la  chumacera de la  rueda de fr icc ión  impulsa-
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da (d) y  de l a  rueda dentada uso t r ie  se h a lla  en un míen» 

eje  «Ütcéntrico en un buje (h) entre su eje  (I) y  e l e je  

de rdtjkotán de l a  rueda dentada Impulsada (g) puliendo 

tam blla girarse a mano sobre su eje  { ! )  el buje (h).

5a) .U n  sistema de transmisión con presión de 

oontacta automática»

Tal y  como se ha desorlto en l a  Memoria que an. 

tecede, ilustrad o en lo s dibujos que se acomoafían y  con 

los fin es que ae han especificad o.

Esta ¿¿emorla coacta de s ie te  hojas escritas cor  

una so la  cara,

San Sebastián a

I I  Afío Triunfal

P .A .

X

ML/T,
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