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LWBMORIA DISCRIPTIVA
para solicitar
PATEJTE DB INVEZNCION
en
ESPala
por VEINTZ afios
a nombre de la Sociedad A, FRIEDR, FLENDER « Co,, enti-
dad de nacionalidad alemana, establecida en Bocholt, en
wesatfalia, alemania, por:
"UN SI5THwd DE TRANSWLISLION CON 2B
510N D& CONTaCTO AUTCLATLCAM
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En los sistemas conocidos de trunsmision por
ruedas de fricecidn cuya parte impulssda eeta unida a un
engranaje, la chumzcera de la rueda dentada wmotriz y de
la rueda .de firiccion impulsada oscila librewente alrede-
dor del centro de la rueda dentada impulsada, con obje-
to 4e producir, por medio de la contrspresion de las dos

Tuedas dentalas que se presenta al transmitir el momento
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de rotacidn, la presidn de contacto de las dos ruedas de

’ riceidn., La intensidad de esta presidn de contacto esta

en relacion con la longitud del bram oscilante., Por esta

razdn es necesario fijar lss dimensiones de las dos rue=-
das dentadas empleando material de alta calidad en forma
tal que la longitud del brazo oscilante, igual siempre a
la distancia entre los ejes de las dos ruedae dentadas,
gea lo mas reducida posible,

Como lo que determina el rendimiento gue se
transmite en el punto de friceidn es el producto de la in-
tensidad de presidn de contacto y del coeficiente de ro-
zami ento, tiene este invento por objeto sumentar la pre-
sldn de contacto de las ruedas de friccion producida por
la contrapresidn de las ruedas dentadas para poder de una
parte, transmitir, en igualdad de dimensiones por el aumen-
to de l=a presio’n de contacto y con igual coeficiente de ro-
zaul ento, un rendimiento wayor, y de otra parte, obtener en
igualdad de rendimiento por el aumento de la presidn de con-
tacto, un coeficiente de rozawiento mis favorable, gquie-
re decir mis bajo. En el sistema de transmisidn por rue-
das de friceidn, segin el invento, en el que la presion de
contacto entre las dos ruedas de friccidn se produce por
la contrapresion de las dos ruedas dentadas, y en el que
la rueda de fricciﬁn impulsada as{ cowo la rueda dentsda
motriz descasan en una chumacera oscilante con respecto a
la rueda dentada impulsada, el eje flotante de la rueda
dentada motriz se nalla, a este fin, mas alla del punto
de engranaje de las dos ruedas visto desde el eje fijo
de la rueda dentada impulsada. De esta manera, sefial ando
con I el eje flotantede la rueda flotante motriz con II

su eje de rotacion y con III la recta de engranaje de la
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roela dentada motriz y de la rueda dentada impulsada, ge
podri obtener cualquier proporcion deseada entre I y II
por un lado, y I y II1 por el otro,

Depeniientemente de las longitudes de palanca
elegidas, la contrapresion de las dos rueias dentalas, o-
riginsda por la transmeion del mowento de rotacidn si
bien actda en sentido opuesto al de rotacidn, se transfor-
ma en una presidn de contacto aumentada de las dos Tuedas
de friccion., La amplitud del movimiento oscilatorio esta
limtada segin el invento, exclusivamente por la deforma-
cidn que se presenta en el punto de contacto de las dos
ruedas de fircecidn y por efecto de la presion de contacto
entre las mismas. ..ediante el smpleo de material adecuado
de superficie dura, es posible mantener esta deformacidn
en limtes tales, que el sumento de la distancia entre los
ejes de lus dos ruedas dentalas producido por el moviuwien-
to oscilatorio, permanezca dentro de loes limites usuales
de exactitud del juego de log dientes,

Pura hacer posible un cambio progresivoy conti-
muio del nimero de revoluciones, las ruedas de friccidén
pueden ser conicas, y el difmetro de la rueda de fricecion
mwtriz puede ser mbs pequefio que el de la rueda de fric-
cidn imoulsada y aquella puede estar dispuesta dentro de
esta., En este caso, el degplazumiento lateral de una de
lag ruedas de friccidn necesario para wodificar los dia-
metroe de fricecion que estan en contacto, =e efectia pa-
ralelamente a la linea envolvente de lus superficies del
cono, a amplitud del movimiento oscilatorio no es alte-
rada por este desplazamiento y no esta condicionada por

la inclinacidn de la rueda de friccion conica.



75

80

85

90

95

c\ -4
v}

| Para el total aprovechami ento, de la presidn de
idéntacto puede darse forma cilf{nirica a la corona de fric-
cidn de 1a rueda de friceidn impulsada, de manersa que el e-
je sobre el que gira la rueds de friccidn motriz conica
forma con el sje de la rueda de friceion imoulseda un an~
gulo igual a medio angulo del cono,

El dibujo representa un ejemplo de construccidn
de transmisiones jor friccidn segin el invento, designan~
Ao

La figura 1, una vista de una transuision; la
figura 2, un corte horizontal por el plano medio de las
doe ruedas dentadas; la figura 3 un esquema en vista y
corte de una disposicién sn la que los ejes de las dos
ruedas de friccidon embragalas corren paralelos. En la
dispoeicidn segin 1a figura 4, los ejes de las dos rue-
Ass de friccidn embragalas formsn entre si un angulo,

En 1a transmdidn representsda, se ve por ejem-
plo una rueda de friccidn -c- sujeta en el pezin -a- del
4rbol de un motor -b-, Esta rueda impulsa otra en forma de
tambo® cuyas coronas de friccio'n, puedan ser conicas (fi-
gurae 1 a 3) o cilf{miricas (figura 4) de mayor a1 fmetro.
Sobre el Arbol -4 1- de esta rueda de friccidn impulsala
-d- estd sujeta a continuscidn la rueda dentada, wotriz
-e- gue a su vez engrana con la rueda dentasda impulsada
-g~ giratoria en un cojinete fijo en la caja -f-, La rue-
As de friccidn impulsala -d- y la rueda dentala motriz
-e- tienen una chumacera comin -h- que oscila libremente
y que en el dibujo tiene, por ejemplo, la forma de un bu-
Jje excéntrico, E1 eje I sobre el que gira esta chumacera

excéntrica es el eje flotante de la rueia dentala motriz
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li“l eje 1 estd situsdo con respecto wl eje fijo de
da dentuda impulsada -g— (d-e- contando desd. el ar-
F de lu misma) mas alld del punto de engramuje III de

les ruedas e v g. 51 se desplaza en 1lz= forma gue se indica
en lus figuras 3 y 4 la rueda de friccidn motriz -c- para-
lelzmente a su linea de envoltura, variardn los didmetros
que estdn en contacto en el punto de friccidn y por ende
tambidn variard el numero de revoluciones.

Ls transmisidn representada funciona como gigue:

E1 movimiento de rotacidn transmitido por el mo-
tor b= & la rueda de friccidn -c¢- en lu direccidn de la
flecha PI de lu figura I, arrastra por friccidn en el pun-
to de contacto de lus dos ruedas de friccidn ¢ y 4 la rueda
de friceidn -d- (flecha P2) v retransmite este wmovimiento
de rotacidn por medio de 1a rueds dentuds motriz -e— a la
rueda dentada impulsada -g- (flecha p3). Bl momento de ro-
tacidn de lu mdquina, accionada por medio del druvol w, que
tiene que ser vencido por e rueda dentada impulsada =g-—
produce un momento de rotacidn de igual fuerza que se meni-
fiesta en forma de contrapresién y con ello una presién de
los dientes cue actda en el rzdic del sector de circulo de
1z rueda dentuda impulsada -g-— en dgireccidn contraria & la
de su rotacion. Esta presidn en los dientes actua también
en igual modo y con igual fuerza en el pequeno radio de
sector de cfrculo de la rueda dentada motriz =-e-. Por
efecto de la oscilacidn libre de la chumecera -h-, produ-
ce esta presidn en los dientes un momento de rotacidn de in-
tensidad determinada que corresponde & la longitud de pa-
lanca (I - III) de la chumucers oscilante, que tiende
a zpretar sobre el eje flotante I 1las ruedas dentada mo-

triz e y de friccidn impulsada -d- sujetas en el mismo dr-
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ol -4 1-, Segiin el invento, asta presi én de contacto ne-

cesaria para la transmsidn en el punto de friccidn, repre-
senta un miltiplo de la presidn de los dientes procedente
de 1a tranemisidn del momento de rotacidn por efecto de 1la
desigualded de lam longitudes de palanca que intervienen en
135 ello.

Teta solicitud, que corresponde a la presentala
en Alemania el 3 de Junio Ae 1937, bajo sl mimero F.83,122-
XII/47h, se acoge a los beneficioe del art{culo 51 del Ta-

tatuto vigente eobre Propiedad Intustrial,
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Los puntos de invcnéiéi-{)ropia Yy nueva que se pre-
senta para que cesn objeto de eata Pstente de Invencidn en
145 Tepafia, son los siguientes:

12) ~ Un sistema de transmi sidn vor ruedas de fric-
cidn acoplala a un sistema de tranemisidn por engranajes en
el que la presidén de contacto de las dos rueias de friceidn
es producida por la contraproaifSn de las dos ruedams Aenta-

150 dss v en el que la rueda de friccidn impulsada y 1a rueda
Aentada motriz Aescansan en una chumacera que oecila res-
pecto a la rueda dentela impulssda, caracterizado por que

el eje flotante dm la rueda dentada wotriz (e) me encuen-
tra, partiemlo Ael eje fijo de rotacidn de la rueds denta-

155 da impuleeda -g-, més alld Ael punto de engranaje de embas
rued as.

20) - Un eiotema de transmeidn por ruedas de
fricei 6n, segin lo reivindicalo en el punto 1@, caracteri-

zelo por qua la chumacera de la rueda Ae friceidn imoulesa-



160 e d4a (4) v 4de la ™ieda dentada motriz ee halla en un miemn
e
4 ejo encéntrico en un buje (h) entre su sje (I) y el eje

de ro/ﬁ}ai&n de 13 rueda dentada impulsada (g) pudiendo
ot

tambibn girarse a mano sobre su eje (I) el buje (h).
%0) - Un sistems de tranemisidn con presidn de
165 gontactes automftica.

Tal v como se ha descrito en la Memoria gque an-
teceds, ilustrado en lor Atbujos que se acommafian v con
los fine= que se han especificado,

Emta inmoria oconeta d4e piete hojas =scritae vor

170 una sola cara.

San Sebastifn s

IT Afle Triunfal
P.A.
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ALBERTO DE ELABURU

o Agente do la Propiedac i nuusheel.
bR 7 g el




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



