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MIMORIA DNSCRIPTIVA
para solicitar
TATENTE DE IVNVENCION
en
mSPATNA
por VIINTE afios
a nombre de la Sociedad SEPPILER-STINTUNG FUR FLUG~ UND
FAHRWESEN, entidad de nacionalidad alemana, establecida en
Nieusetzstr 47/9, Berlin - Neuk#lln, Alemania, por
" UN DISPOSITIVC PARA TL REGLAJE ELYCTRICO
D LAS FALAS D LAS HELICES DE AIRE, DE
T'PULSIDN O FROPULSIUN (HNLICE), Y R¥S-
PECTIVAMTNTT PARA LA SINCRONIZACIUN D®
TALTS HYLICES

Ta imperfeccién de los actuales motores de impul=
sibn, el frenado escalonado en los vuelos de caida, asi co-
mo el deseo de poder volar, en igualdad de condiciones de
vuelo, con éngulos diferentes de inclinacidn, obligan por

de pronto, a modificar el ndmero de revoluciones de las hé-
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‘}ioes de aire reguladoras o reguladas para un ndaero cons-
tante de revoluciones,

3e conocen hélices que travajan con uno & varios
ndneros fijos, es decir constantes, de revoluciones. Tzales
hélices estan dosadas de aparatos cue permiten variar, oasjo
la influencia de cualcuier fuerza externa, autométicamente
0 & mano, la inclinacidn de sus palas, por ejemvwlo, en forma
tal que la hélice regula con requenas diferencias hacia arri=-
ba o hacia abajo, un determinado nfimero de revoluciones del
motor, a voluntad,

Se recuiere, pués, siempre a este oojeto un dispo-
sitivo aque actde sobre la hélice en rotaciédn desde una varte
fija con respecto a la misma, por ejemplo, el carcer del mo-
tor. 3e conocen varios dispositivos mecdnicos o eléctricos
de transmisibén de esta clase. Los eléciricos hacen esencial-
mente necesarioc el empleo de contactos de rozamientos.

irente a esto, el presente ivento se inspiraz en la
idea fundamental de accionar eléciricamente, respectivamente
producir la energia necesaria para ello, el reglaje de las
nalas de hélice ¥y esto por induccibn, a través de un espacio
Lliore por medio de la influencira alterna entre un inductor
fijo en el cojinete de la hélice y un inducido que gira con
el eje de la hélice o con cualquier &rbol aue esté en rela-
cibn fija de rotacidn con el mismo.

Wste invento del cual se explican & continuacibn
varias formas de aplicacibn, tiene las siguientes ventajas
gsobre lo conccido hasta ahora:

1) la posibilidad de regular y mantener desde una
central la sincronizacibn exacta de cualcuier nimero de hé-
lices independientemente de sus rendimientos:

2) la posibilidad de invertir por el cambio de po-
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ios de la induccibn, temporalmente, la direccién normal,
v

por ejemplo, para la posicién de planeo;

3) 1a posibilidad de regular, por el cambio del
nfimero de revoluciones y cambio de polos, ginul tanea y e-
1éctricanente, la admisién de gas y de comoustible del mo-
tor, el regulador de la presién de carga, asil como otros
4rganos del motor o del avibn.

3e considera que el invento gongiste en el si-
guiente conjunto de caracteristicas:

A. en un surtidor de corriente ritmico, respecti=
vamente de frecuencia comin para todas las hélices que se
desea regular, cuya frecuencia del ritmo pueGe regularse a
msno, © por l&s condiciones de vuelo, pero due mantiene e-
*¥acta - ¥ automdticamente el numero fijado de revoluciones
r{tmicas.

B, en un generador de corriente, respectivamente
de frecuencia de compensacién, acoplado a cada hélice que
se desea regular ¥y accionado por ellas, cuya cerriente, res-
pectivamente frecuencia de compensacibén, esta en relacidn
fija con el ntmero de revoluciones de su correspondiente hé-
lice, con la cual esta pués fijamente acoplado (figura 6 a
).

@¢. en un compensador de frecuencia por cada héli-
ce, intercalado entre lLas frecuencias de la corriente ri{tmi=-
ca y la de compensacidn.

., en un aparato de mando accionado por el compen=
sador de frecueucia C de tal forma que al avanzar 1z frecuen-
cia de compensacién inicia una mayor inclinacién de las pa=
las y al retardar dicha frecuencia una menor inclinacibn
de las palas de la gorrespondiente hélice.

Respecto a las citadas caracteristicas A-E se ha=-
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' 3en las siguientes observaciones de detalles

w1l surtidor de corriente ritmica puede consistir
en un motor, regulable a mano 0 autométicamente, con un ge=-
nerador de corriente polifésica; pueue consistir tamoién en
un accesorio mecénico-eléctrico, © en un accesorio radio-e-
1éctrico a base de circuitos de oscilacién y alimentado por
corriente continua o alterna. La corriente ritmica puede ser
subs tituida por impulsos magnéticos é inductivos producidos
por ejemplo por la rotacién de imenes. El surtidor de corrien-
te puede también tener la forma de un potenciémetro de ani-
1lo gue transforma la corriente continua disponible en corrien-
te polifdeica; por ltimo puede tener la forma de un trans-
formador de frecueucia que transforma una frecuencia existen-
te en una de otra frecuencia constante.

WL generador de corriente de compensacién B puede
ser, como en A, una hélice de tipo mecénico, regulable & ma-
no, o0 un aparato radio-eléctrico basado en circuitos de osci-
lacién cuyas frecuencias esfén en relacién fija con el nlimero
de revoluciones de su correspondiente hélice. B puede también
tener la forma de un ponteciémetro de anilio o de un inducido
de anillo giratorio.

Respecto a C. El compensador de frecuencia, en su
aplicacién mecénica, puede consistir en un inducido rotativo
con enrollamiento de Stator oscilante, o como sucede con los
motores de doble induc tor, en un enrollamiento para corrien-
te ritmica y otro opuesto para la corriente de compensacién.
Uno de estos enrollamientos ha de ser fijo, ¥y el otro osci-
iante a fin de que el movimiento de oscilacidén puedan ser
transmitidas las energias de compensacibén a 1os drganos de

. = « 2
mando de D. TlcompesadoT de frecuencia puede también tener
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-8 forma de un accesorio radio-eléctrico, aque da impulsos de
corriente de mando en un sentido o en otro bajo la influen-
cia de corriente ritmica y de la de compensacidn segin que
la corriente ritmica avance o retrase a sus frecuencias con
respecto a la corriente de compensacibén. 7L compensador de
frecuencia deoe accionar simetricamente para todas las dife-
rencias de frecuen:cia. No deoe presentarse nunca el momento
giratorio igual casi a cero, como sucede nor ejemplo al des=-
lizarse con un inducido sincronizado, ni deoe ifampoco inver-
tirse la accién de mando de este momento giratorio, como por
ejemplo a. deslizarse una corriente monofésica.

Respecto a D. EL avarato de mando D, reaccionando
a los impulsos de mando de C, habrid de producir, pbién sea por
si mismo, 0 por medio e un motor auxiliar de timdbén un freno
u otro dispositivo similar, la energia necesaria nara el cam-
bio de posicidén de las mlas de la hélice derivando de la ro-
tacién de ésta la energia para su reglaje al poner en marcha
el motor o dispositivo auxiliar, o al pararlos. 3l aparato
de mando puede intervenir también en un dispositivo automb-
tico de reglaje de inclinacidén de las palas, por ejemplo al
efectuarse este reglaje por la ccidén contraria de fuerza cen-
trifuga y resortes.

Respecto a H. Iin caso de maniobras especiales de la
hélice, por ejemplo para camoiar la posicibn de las palas a
la de planeo o viceversa, & la de freno y viceversa, ¢ para
mentener una de esias posiciones, precindiendo de todo otro
cambio, hébré aue invertir la direccidn de reglaje del dis-
positivo D o que eli 'inar su accibn cuando esta no se requie=-
Wsto se consigue nor el cambio de molos, respectiwmmente

Ta.

por desconecidén de los impulscs de mando de C ¥ de sus efec-
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tos sobre D utilizando para ello, segun el caso, un iate-
rruptor o un connutador,

Al efecto de que no se pierdan se iaviertan o
cambien de ritmo aln en caso de grandes diferencias de fre-
cuencia, es decir cuando unafrecuencia vpierde el ritmo con
respecto a 1a otra, las acciones de C ¥y D, se les dé al Sta-
tor y al rotor la forma de una jaula asincrénica (rueda mag-
nética con parras de cortocircuito) al ejemplo de los mo=-
tores de doble campo o sincronicos. HL compensador de fre-
guencia y el aparaito de mando, no han de tener la construc-
cibén de un motor monofédsico que invierte el efecto de mando
en caso de grandes diferencias de frecuencia y por eso no
sirve para la sincronizacibn de hélices, y cue no responde
tampoco claramente al cambio de polos.

TLos dibujos represenitan en trece figuras varios
ejemplos de construccibén del invento.

I.a primera consiste, segun las figuras 1 a 3, en
aque, fijado en el carter 1 ¥y concéntrico con el ciglefial 2
se halla un campo de induccién polifésico 6 que actia soore
un inducido 7. Wste inducido puede estar colocado en el car-
ter de la hélice 3 de manera que pueda girar y construido de
forma que, seudn las figuras 2 y 3, tienda, depbido a la dis-
posicibén de determinadcs polos "a" (inducido de reluctancia),
aguardar exacta medida con el campo giratorio de induccién
6; por su construccidn en forma de inducido de cortocircuito
(6) esta ademds capacitado para producir grandes momentos
de aceleracién de marcha y de adoptar automdticamente el rit-
mo del campo de induccidn 6. Igualmente puede tener la es=-
tructura neta de un inducido sincrénico con imanes induci-

dos por corriente continua ¢ permanentes y con una jaqla

asincbnica de aceleracidn.
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Bn la figura 2 se ven tamoién la jaula ¢ con las
bolas sobre las que, en el carter de 1la hélice 3, descan-
sa ¥y gira el inducido; ademés un engranaje d cue, POT un
pifion 8, permite transmitir energia a un mecanismo de re=

glaje y direccibén 5 de las palas 4.

“n vez de la corona dentada &, puede disponerse
un gatillo e, segln la figura 3, cue acciona el d4rgano de
mando ¢ de un motor auxiliar 10, que asume las funciones
de 5 en el carter 3 y regula y mantiene uniformemente la
posicidn de las pnalas 4.

1l efecto regulador consiste en que el induci=-
do 7 tiende a conservar no solo el mismo ndmero de revo-
luciones que las del campo giratorio 6, sino, aun mds alla,
también el mismo 4ngulo, o poniendo la resistencia, cono-
cida 1or "mbmentos de vuelco del inducido sincrénico", é
todo intento de hacerle perder el ritmo. Siempre gue la hé-
lice gire sincrénicamente con el inducido 7 y el campo de
inducciédn, no se presentaran entre el inducido y el carter
3 de la hélice, ni fuerzas ni movimientos relativos.

“n el momento, sin embargo, en que la hélice 3,
4, 5 adelante con respecto a 7 se produciran energia re=
guladora sobre el engranaje 5 partiendo de la coron& den=
tada 7 d y pasando por el engranaje 8, © bien fuerzas de
mando para el motor auxiliar 10 y esto hasta cue, por e-
fecto del cambio del 4ngulo de inclinacidén de las palas 4,
vuelva la hélice 3, 4, 5, o respectivamente 3, 4, 10, &
alcanzar el mismo nfmero de revoluciones de 7 y 6. Al Tre=
trasar la hélice con respecto a 6 y 7, las fuerzas regula=-
doras actuardn en sentido inverso medificando el &ngulo
de inclinacién de las palas en sentido opuesto hasta lle-

gar a sincronizar la nélice 3, 4, 5, Tespectivamente 3,




4, 10, con 6 7 7.

TLa consecuencia es que cada hélice asi dotada
toma, por influencia de una frecuencia de ritmo marcads
por una central, idéntico nfimero de revoluciones e idén-
tico &ngulo, independientemente de su carga de rendimien=-

195 to y de vuelo,

Tue.e servir de central un transformador muy pe-
quefio, cuyo nimero de revoluciones es fijo, o también un
motor de ndmero fijo de revoluciones pernado a un genera=
dor de corriente trifdsica.

26C an el caso de La figura 3 y estando compensados
los érganos de direccidn, la energia de reglaje es casi i=-
gual a cero, mientras oue el caso de la figura 1, vasando
por 8 y 5, varia segin la velocidad del campbio de 4, entre
-CCL y 025 HF para hélices de hasta 800 HP de rendimiento,

205 Lz carga de por si mayor sobre la re: de a bordo produci=-
da por el inductor 6, segln la figura 1, con respecto a la
disposicidn segin la figura 3, puede mantenerse baja por un
artificio que consiste en que las palas 4 tiendan, por des=-
cansar sobre cojinetes espirales de bola y por efecto de ma=-

910 s5as excéntricas, resortes etc., a adoptar autométicamente
uan inclinacidn pequefia (direccibn de reglaje cuando retra=-
sa la hélice) en la cue normalmente habr{a de producirse
un adelanto por la transmisibén de energia de 6 a 7. Al ade-
ilantar 2, 3, 4 con respecto a 7 y 6 se transmite a través

de 8 y 9 respectivamnente, energia a 7 y 6 que a su vez vuel -

23
-
o

ve & la red., Caoria aprovechar la tendencia de las palas a
colocarse en un &ngulo neauefio de inclinacién para conseguir
un reflujo constante de energia de 7 a 6 y por ende a la rec
de a bordo.

T.0 mismo se alcanza, segin La figura 3, con un pe-

2e0
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ouefio muelle 11 en el pistén de mando 9 qué tiende a diri-
gir el motor auxiliar en sentido de un dngulo pequetio de
inclinacidn de las paias y fue produce, deoido a ello, una
fuerza opuesta constante en 7 que actia en sencido contra-
rio, produciendo en 6 energia que carga la bateris de a bor-
do ¥y suministra respectivamente la corriente nara el marca-
dor de ritmo cusndo srasaja sin carga,

La figura 13, representa un rezulador 48 de la co=-
rriente de carga adaptédndola a la baterfa,

Invirtiendo Lo anterior, se puede tamobién, segun
la figura 4, fijar el inductor 6 en forma movibie en eL cauy=
ter 1, en tanto nue el inducido 7 se halla fijo en el Arbol
dela héiice o ce su derivacidn 3. Un brazo de mando € en el
inductor 6 acciona por ejenplo un pistén de mando 9 nue g
su vez y a través del conductor 13 nace funcionar el motor
auxiliar,

A los efectos descritos en la figura 4, es inaife-
rente que eL inducido 7 se encuentra soore el Arpnol mismo
de la hélice, 0 sovre otro 4rbol cuyo ndmero de revoluciones
esté en reiucibdn fija con aquel, pudiendo por ejemplo nallar-
se en el cigdefial de los motores de engranaje o en una de sus
derivaciones.

Las figuras 6 a L1 muestran diferentes varraciones
ue estas powslbilidades,

La figura 6 corresnonde a La disposiuidn segin la
figura 1.

ITn la figura 7 el inuuciono y er inductor estén si-
tuados en la parte posterior del motor, en lugarzde lado de
la hélice.

Tn la figura 8 se vé el inducido sobre una deriva-

cién del ciglerial ¥y el inductor oscilando en el carter.
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Las figuras 9 a 11 revresentan modificaciones de
+a construccién segin las figuras 6 a 8 para motores de en-
granaje.

Paralelo con la red del marcador de ritmo hay,
segin la figura 4, un disnositivo similar en cada regulador
de gas, de admisién de combustible o de presién de carga del
motor del aeroplano. En la figura 5, 14 representa por ejem=
vlo el obturador de gas con sus varillas de mando hasta aho-
ra usadas 15 y un resorte 16, Iin el eje del obturador se ha-
llan un inducido 7 y, frente s este, un carrete inductor 6.
El momento giratorio en el inducido 7 acciona en sentido o-
puesto al momento giratorio ejercidc sobre el obturador por
las wrillas y resorte, en forma tal que un cambio del nG-
mero de revoluciones ritmicas (cambio de frecuencia igual
& cambio de rendimiento) o el cambio de polos de la induc-
cibén respectivamente producen también un cambio de posicidn
del obturador de gas como asi es necesario al pasar del ser=-
vicio normal a la posicién de planeo o freno. 3i al revés,
se unen el campo de induccidén y el ovturador y si el indu-
cido es accionado por cualouier derivacién del motor, se pro=-
ducirdn entonces, al variar el ritmo entre el inducido y el
campo de induccidn, momentos que cambiardn la posiciébn de
los_érganos deg. motor conectados, obturador, etc., al aumen-
tar el nfimero de revoluciones ritmicas, se abriréd por ejem-
plo el obturador, en tanto que, al disminuir el numero de
dichas revoluciones, se'cerrafa hasta que se produzca la
sincronizacidén de los referidos movimientos, desaparecien=-
do entonces la desviacidn entre el inducido y el inductor
y volviendo el obturador a su posicidn primitiva.

Ta particularidad del reglaje eléctrico requiere

un funcionamiento de reglaje sencillo, muy desmul tiplicado
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pero de poco rozamiento. La desmultiplicacibén tiene por ob=
jeto hacer que el mecanismo de ;eglaje pueda absorter con
facilidad aln las mayores fuerzas perturbadoras y cscilato-
rias en las palas. Por otro lado es indispensable que el re=-
glaje de todas las palas se realice sin juego alguno y en
forma idéntica, ya que la menor desviacidén de &ngulo entre
las palas produce fuertes sacudidas desagradables para el
vuelo.

msto se cousigue por la distripbucidn que se vé
en la figura 12.

T.a rueda terminal 36 del engranaje de transmisidn
8 mueve el casquillo 37 cue gira, mediante los cojinetes de
bola 45 y 46 sobre la espiga 44 del cubo 3 de la hélice. Es-
te casquillo tiene en su parte exterior espiras 38 al que se
adapta un rodamiento de bolas y cuyoc paso es de un 2%. In
estas espiras giran las bolezs 41 sujetas por 42 y se mueven
en las.hendiduras circulares 40 del anillo de mando 39. Las
bolas se hallarén siempre en la interseccién de la carrera
espiral interior con la circular exterior. Debido & que las
bolas estén colocadas a tensidn y a que la cesta 42 impide
que se atasquen & pesar Ge las carreras cruzadas, puede el
anillo de mando 39 desrlazarse paralelamente asi mismo y
sin juego, y regular y manlener, sin juego, en su respecti-
va posicidén las diferentes palas 4 po. medio de los cubos
43 y barras de mando 47 o en su.lugar, con cilindros de pre-
sidn.

Asta solicitud que corresponde a la presentada en
Alemania el 9 deiAbril de 1937, se acoge & Los beneficios
del articulo 51 del Es:catuto vigente sobdre Propiedad In-=

dustrial.
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Los puntos de invencién propia y nueva cue se pre=
séntan para que sean objeto de esta Tatente de Invencidn en
Sspafia, son los siguientes:

12) - Un dispositivo para el reglaje eléctrico de
las palas de las hélices de aire, de impulsidén o propulsidn
(hélice), ¥y resnmectivamente para la sincronizacidn de tales
hélices, caracterizado por:

A) Un generador de corriente ritmica (12) cuya fre-
cuencia de ritmo es regulable, pero constante una vez que se
na fijados

B) Un generador de corriente de compensacidn, ac-
cionado por cada uno de los varios ejes de transmisidn (1-3)
de hdlice que se trata de regular (6,7), cuya frecwencia de
compensacidbn esth en relacidn fija con el nimero de revolu-
ciones del correspondiente eje de transmisidn (figuras 6-11);

C) Un compensador de frecuencia (por ejemplo, un
inducido de reluctancia, figura 2) intercalando cada vez en-
tre las frecuencias de Lla corriente ritmica y la de compensa=
cibng

D) Un aparato de mando por cada uno de los disposi-
tivos (por ejemplo, e,figura 4) accionado por el compensador
de frecuencia en forma que, al avanzar la frecuencia de com=-
pensacibn cambia su posicidn produciendo urd reglaje en senti-
do de una mayor inclinacién y al retrasar dicha frecuencia

el reglaje producido es en sentido de una inclinacién mis pe-~

querias

%) Un interruptor, respectivamente un conrmtador,




54D

900

555

360

13-
aue permite invertir o interrunpir el reglaje segin D.

R2) ~ Un dispositivo segin Lo reivindicado en -
el punto 19, caracterizado por que por efecto de la sin-
cronizacibn del inducido 7 con el inductor 6 este ultimo
puede tener por ejemplo la forma de un campo magnético
producido por una corriente trifdsica, se origina, a la me-
nor desviacién (3-49 de arco) del ntmero de revoluciones
de la hélice con respecto al ndmero de revoluciones ritmi-
cas, energia reguladora en el inducido 7 o en el carreie
de induccidén 6 en reracidbn dependiente de la diferencis de
los nluneros de revoluciones,

32) - Un dispositivo segdn Lo reiviandicado en los
puntos 12 y 22, caracterizado por que varias hélices aque-
dan coneciadas coa un solo marcador de ritmo comin 12 que
las sincroniza entre si independientemente de la carga de
rendimiento o de vuelo que corresponda a cada una de ellas.

40} ~ Un dispositivo seglin Lo reivindicado en los
puntcs 12 a %2, caracterizado por que unas o varias de las
hélices conectadas con el marcador de ritmo 12 pueden, por
efec to del cambio de polos de la induccidn, ser modificadas
de forma ~ue su inclinacidn sea opuesta a la normal, y por
efecto de desconectar la induccibén pue.en fijarse como se
desee las inclinaciones de sus palas (posicidn de planeo
con las palas de hélice paralelas & la urreccidn de vuelo,
puesta en marcha del motor durante el vuelo meaiaqte cambio
de la posicibn ae planeo a la normal, frenado del aeroplano
por incitinacidn negativa de las palas). ’

59) - Un dispositivo de réglaje gegan Lo relvin-
dicado en los puntos LQ a 49Q, caracterizado por due eL nau-

mero de revoluciones de las hélices conectadas es moditicado
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al cambiar el nlmero de revolucionzs ritmicas.

62) - Un dispositivo de reglaje, Segin Lo reiLvine
dicado en el punto 59, caracverizado por que la mocCifica=-
cibn del ndmero de revoluciones ritmicas varfa no solo el
éngulo de inclinacién, sinb que acctla también soore el rendi-
miento del motor y sobre sus Organos, es decir ocue, por e-
jemplo, cala el motor cuando se pasa & una inclinacidn negati-
va 0 a la posicidn de planeo; que reduce el rendimiznto del
motor cuando se pasa a un ndmero oxjo de revolucionzs ritmi-
cas, O lo aumenta, respectivamente con mayor numero de revo=
luciones (figura 5).

7o) - Un dispositivo de reglaje seglin lo reivindi=-
cado en 1o0s puntos 12 & 69, caracterizado por que las paletas,
por efecto de que descansan en cojinetes de oola de forma es-
pirel o por el de la accibn de masas excéntricas, muelles o
péndulos centri{fugos, tienden a adoptar una inclinacidn pe=
cuetia, economizédndo asi ls corriente de a bordo.

82) - Un dispositivo de reglaje segin lo reivindi=-
cado en los puntos 12 a 79, caracierizado por que efecto de
la carga unilateral de. pistdédn de mendo del regleje por me-
dio de un moter auxiliar (servo) tienden las paletas siempre
g adoprar una inclinaciéﬁ peauefia, con lo cue se consigue
cargar la red eléctrica de a oordo.

902) - Un dispositivo de reglaje, segin lo reivin-
dicado en Los puntos 19 a 82, caracterizado por que 21 dis-
positivo de reglaje ¥ sinecronizacién de las paletas {5) es-
ta constituido por un cascuillo (37) cue gira por ascibn
de un mendo (36) y tiene estrias en eSpi}al para rodamiento
de bolas, (38), cuyas bolas (41) dentro de una especie de

jaula (42) encajan en los canales circulares (40) de un a=

nillo de mando (39).
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102) - Un dispositivo de reglaje, segln los pun-
.08 19 a 92, caracterizado, por que una vez que ha puesto
en marcha el marcador de ritmo, la bateria de a bordo re-
cive carga a través de aquel de la corriente de retorno,
producida por el conjunto de éparatos reguladores de la hé-
lice.

11e) -~ Un dispositivo de reglaje, seglin lo rei-
vindicado en los puntos 12 a 102, caracterizado por cue la
corriente de carga pasa por un regulador (48, figura 13 )
que le da Las caracteristicas que recuiere la oateria.

12¢) - Una mcdificacién del dispositivo de regla-
je segin lo reivindicado en el punto 62, carac terizada por
que la corriente ritmica, o las corrientes generadas en cl
inductor (6), o en el inducido (7) no solc regulan y sin-
cronizan la entrada de gases en el motoT, giné tampién o-
tros brganos del mismo, como por ejemplo, el regulador de
presibun de carga.

130) - Un dispositivo para el reglaje elécirico
de las palas de las héilices de aire de impulsibén y propul-
gibn (hélice), y respectivamente para la sincronizacibn de
tales hélices,

"al y como se ha descrito en la emoria cue ante-
cede, ilustrado en los dioujos que se acompanan y para los
fines cue se han especificado.

“sta Femoria consta de quince hojas escriias DOT
una sola cara.

San Sevastidn a 11 e
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SUPLICA

i 5TERO DE NDUSTRIAY Otz ;
uUnPthLAPROPEEAUINW

I 17 Jum 938/f/"’
. ENTRADA 7,

ILLMO. SR. JEFE DEL NEGOCIADO DE LA PRCPIEDAD INDUSTRIAL

Don Albverto de Elzaburu rFernéndez, Profesor Ner-
cantil, Agente de la Propledad Industrial, con residencia
accidental en San Sebpastidn y despacho profesional en Prim
12-12, en nombre y representacidén de la Sociedad SEPPELER-
STIFTUNG FUR FLUG- UND FAHRWESEN, de Berlin, Alemarnia, a
V.S. respetuosamente expone:

Que con fecha 8 de Abrllﬂpggg , formuld solicitud
de Patente de Invencidn a tavor de su mandante por "UN DISFO-
SITIVO PARA EL REGLAJE ELECTRICO DE LAS PALAS DE LAS HELICES
DZ AIRE, DE IMPULSION O PROPULSION (HELICE), Y RESPECTIVAMEN-
TE PARA LA SINCRONIZACION DE TALES HELICES", invocando 10s
beneficios de prioridad a base de la patente alemane corres—
pondiente del 9 de Abril de 1934, y por la urgencia del caso
se redujo a presentar entonces la Nota de reivindicaciones.

Con el fin de completar ahora dicho expediente,
tiene el honor de acompafiar los tres ejemplares reglamenta-
rios de la mszmoria descriptiva, con sus respectivos dibujos,
as{ como el Certiricado de origen, con su traduccidn al cas-
tellano, la Autorizacidn suscrita por la interesada, y de ma-
nifestar que el Autor del invento es el Sr. Dipl.Ing. Eduard
Seppeler, y aue la patente en cuestidn fué también solicitada
en Italia, Francia, Inglaterra, Rumania, Japdén, Suecia, Hun-
gria, Holanda, Bélgica y Yugoeslavia.

En su virtud, a V.S.

se sirva disponer la incorporacidn del presente escrito y sus
anejos al expediente de referencia, para que pueda accederse
a la concesidn en su dia de la Patente de Invencidn a favor
de la Socledad SEPPELER-STIFTUNG FUR FLUG- UND FAHRWESEN,

de Berlin, Alemania.

Dios guarde a V.S. mucaos afios.
San Sebastign all JUN. 1038 I1 Afio Triunfal.

ALBtm‘O P= 7 7ABORO
Agente de ia Fro.. .wd tngustrial

i
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