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MdtíOBIA LPSCPIPTIVA 

Para s o l i c i ta r

P A T E N T A  D S I N V E N C I O N

en

W S ? A $ A

por YPINTS años

a nombre de la Sociedad BAPMSP. '* ASC^IN^NFASPIK 

AKIIENG-P3HLI3CEAJT, entidad de nacionalidad alemana, 

j establecida en Mohrenstr, 12-28, wuppertal- Oberbarmen,

__ _ Alemania, por:

"UNA BOMBA LP VNGBANAJW', ^SPPCIAUdNTP 
PAPA MÁQUINAS HILALO?.AS L? SSLA APdlf l -  
CIAL"

« O .  — « « - . - i  i------------ ------------------------------------------------------------------- ' ■— — — ■

La presente invención se ref iere  a■ una bomba de en­

granaje, e spec i cimente para máauina.s hiladoras de seda
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a r t i f i c i a l ,  que se compone en la mayoría de los casos 

del cuerpo de bomba, propiamente dicho, y la viesa de 

emporrar.- $sía bomba de engranaje sirve vara conducir 

la solución necesaria vara h i la r ,  en caridad iaual, a 

la tobera hiladora» verdadero cuervo de bomba se com-

pone en esta disposición de varias placas de hierro uni- 

das por t o r n i l l o s , llevando la placa media en su parte 

i n te r io r  los engranajes para la impulsión de la solución 

de hilar.** Todas las partes rotativas vara la imvulsión 

de la solución de h i la r  están, vor tanto, disvuestas en 

el  in te r io r  del cuerpo de bomba♦

Naturalmente, una bomba de engranaje de esta natu- 

raleza está sujeta a un desgaste mecánico, y en la ob­

tención de la seda a r t i f i c i a l  se suman aún las influen­

cias químicas» -  $n el  caso presente no se vuede comvarar 

el  desgaste mecánico que se presenta con el  desgaste co­

rr iente de engranajes, sino que habrá de tenerse en cuen­

ta un desgaste extraordinar io, motivado por un lado por 

las tole rancias estrechas, precisas en e l  in te r io r  de la 

bomba para obtener el  rendimiento exacto de imvulsión, y 

por otra parte, a causa de las elevadas vresiones de com­

presión que se presentan en la impulsión de la solución 

de h i la r  . - N o  se podrán, pues, emplear materiales co­

rr ientes en la construcción del cuervo de bomba, so pe-
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na de perder la bomba en brevísimo tiempo su rendimien­

to p res c r i t o , imponiéndose un recambio.

Para responder a estos esfuerzos, se construyen 

hasta ahora los cuerpos de bombas, o las partes nue 

componen el  cuerpo de bombo, respectivamente, de aceros 

endurecib l e s S e  emplea para e l l o  en princ ipio un acero 

al carbono sin aleaciónt que realmente responde después 

de endurecido a las exigencias mecánicas, vero que no 

puede r e s i s t i r  las influencias químicas oue se presen­

tan. -  Con objeto de remediar este ultimo inconvenien­

te, ya se intentó emplear aleación do acero mué res is ­

ta en pr inc ipio a las influencias me canicas y químicas. -  

3e consiguieron resultados bastante aceptables, para 

la solución de h i la r  ut i l izada algún tiempo atrás. -  

Pero en estos últimos tiempos se ha pasado, en la pre­

paración de seda a r t i f i c i a l , en mayor medida a la prác­

tica de añadir a la solución de h i la r  materias sólidas 

y l íquidas finamente repartidas, para así obtener la seda 

mate.- Muy amenudo se mezclaron a estaos dispersiones es­

tabil izadores químicamente agresivos. T se ha visto  

que las aleaciones de acero empleadas hasta ahora para 

el cuerpo de bomba y las partes rotat ivas, no podían 

r es is t i r  los importantes esfuerzos mecánicos y quími­

cos, consecuencia de las materias a ña d ida sSob re  to -50



do resultaron las aleaciones de acero hasta ahora em- 

■v pieadas que tienen roaavia dureza limable , insuficienc­

ias al desgaste mecánico de los polvos en Darte muy du­

ros.- Pero, ante todo se reduce también la duración de 

estas bombas c on s id e ra b le m en te fs te  ultimo defecto hay 

que buscarlo principalmente en e l  hecho de que los pe- 

queños cr ista les  que se añaden son causantes de un es­

fuerzo mecánico más elevado de las caries de la bomba 

y de un mayor desgaste consiguiente. -  Por esta circuns­

tancia resulta preciso recambiar amenudo las bombas en 

las máquinas hi ladoras, presentándose en breves inténsa­

los interrupciones del se rv io io , causa de un aumento en 

el  costo de fabr icación de la seda a r t i f i c i a l . -  Indepen­

dientemente de esto será también necesario un consumo 

mucho mas elevado de aleación de aceros. -

Prevenir estos inconvenientes y crear una bomba, de 

engranaje cuya duración sea mucho mas favorable , es el  

objeto de la presente i n v e n c i ó n L a  invención consiste 

en emplear para la construcción del cuerpo de bomba. y 

de las partes rotativas que se ponen en contacto con la 

solución de h i l a r , un acero al  cromo r ico  en carbono, 

cuya composición se el ige de tal forma nue, después de 

endurecido para mayor resistencia m.ecanica, se alcance 

como mínimo un grado de dureza de CO Poclmell  C y mas,
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resultando al mismo tiempo un aumento de la resistencia 

química.-* C on veniente mente se empleará una aleación de 

acero con una proporción de carbono de 0*7-1 ' ]  % y una 

proporción de cromo de 12 -  16 Resultados oart icu-  

larmente favorables di ó el  emole o de una, aleación con una 

proporción de carbono de O'9 % como mínimo.- Para aaranti- 

Bar la perfecta resistencia de la aleación de acero con-  

tra las influencias químicas, será conveniente añadir a 

la aleación de acero en todos los casos molibdeno hasta 

el  1*5 %. Por ejemplo, resul tó particularmente adecuado 

para el  empleo en la construcción de bombas oara hilado 

de seda a r t i f i c i a l ,  una aleación de acero de la siquien- 

te. compos ic ión:

1 % C 12*5 % Cr. 0*8 % Ho

Empleando el  acero citado, se consigue que las bombas de 

engranaje de la fabr icación de seda a r t i f i c i a l  cumolan 

perfectamente , tanto las exigencias mecánicas, como tam­

bién las q u ím ic a s H a s ta  en las exigencias más d i f í c i ­

les que se presentan en la fabricación de la seda mate, 

se han acreditado estas bombas en todo aspecto y se dis­

tinguen por una duración bastante mayor.-

Pon el  empleo del acero antes citado aueda qaranti— 

sada el  alcance de una dureza de por lo manos 60 Pochare!] C, 

y valores superiores, pero no solo evitándose al mismo



tiempo una d isminucion de la resistencia químicaf sino 

hasta aumentándola,

Fus sorprendente lo adecuado ruó resultó este a- 

cero en la construcción de tambas ele h i l a r , tanto mas 

cuanto que este se encuentra fuera de los l imites de

los aceros cor r ien tes , inoxidables, y no era conocida 

su res isiencia química, especialmente contra les com- 

ponentes de las soluciones de h i l a r , -  Al emplearlo va­

ra las bombas de h i l a r , no se puede prever nue este a- 

cero cumpliría no solo con las exigencias mas elevadas 

mecánicas, sino también con las di f icul tades químicas

que se presentan.

El consumo de aleación de acero sufr i rá la d is ­

minución correspondiente por la mayor duración de las 

bombas de h i l a r , ventaja importantísima teniendo en cuen­

ta las di f icul tades de disponer de primera materia, -

Ademes se evitarán las fre  cuente s interruveiones 

del s e r v i c i o , hecho que influye favorablemente en la 

fabr icación y el  precio de la seda a r t i f i c i a l .

Esta so l io i tud que corresponde a la vresentada 

en Alemania e l  10 de Abri l  de 1937 bajo el  N- 178,043 

se acoge a los beneficios del a r t í cu lo  51 del Estatuto 

vigente sobre Propiedad Industr ia l ,
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Los puntos de invención propia y nueva aue se vre-  

sentan para que sean objeto de esta Patente de Invención 

en España, son los s iguientes:

12.- Una Lomba de engranaje, e svecialmeni e varo■ máauinas 

hiladoras de seda a r t i f i c i a l , cuyo cuervo de bomba v var- 

tes rotat ivas que se ponen en c ontacto con la solucióni. 

de h i la r  estén compuestos de un acero resistente a las 

inf luencias químicas, caracterizada vor que se emvlea 

un acero al cromo de O' 7 -  l ' 1 % C, cuya comvosición se 

el ige  de tal  modo que después de endurecido se alcance 

por lo  menos una dureza de 60 F,ockv)ell C f o mas, resul ­

tando al mismo tiempo un aumento de la resistencia ouí -

mica.

29. -  Una Bomba de engranaje, según lo re iv indica­

do en e l  punto l 9 caracterizado ver que se em,vlea un ace­

ro al cromo de 12- 16 % Cr y vreferentemente un mínimo

de C'9 % C,

38. -  Una Bomba de engranaje según lo reivindicado 

en los punios 19 y 29, caracterizada voi aue se añade 

todavía a la aleación de acero hasta 1'5 L/ de m.ô  ibdeno, 

é9. -  Una bomba de engranaje, osvecialmenie varm

iilequinas hiladoras de seda a r t i f i c i a l .
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Tal y como se ha descr i to  en la Memoria que antecede 

y con los f ines que se han e specif icadc.

&sia Jemoria consta de ocho hojas escr i tas vor una 

sola cara.

San Sebastian para Burgos a ,

I I  Año Triunfal .

P,A.

w.—...-"••••• '
Agento tío la Propiedad Industrial
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