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MEMORILIA DESCRIPTI VA
para solicitar una
YATENTE DE INVENCION
en
ESPabda
paras " DISPOSITIVO DE FRENO PARA LAS RUEDAS DE AEROPLANOS"
en favor de
SOCIéTé "OLAER" (Société Anonyme de Materiel Oleo-Pneumatique"”

v
Jean MERCIER, 118, Avenue des Champs-Elysées, PARIS (Francia)

La presente invencion conclerne un perfeccionemiento en los
dispositivos de freno para las ruedas de aeroplanos y, mhs par-
ticularmente, en las ruedas que comprenden, como 0rgano pare
frenar, un tubo anular inflable que, cuando esth inflado, apoya
una o varias zapatas de freno contra el tambor de freno; el tu-
bo anular inflable y las zapatas de freno estén dispuestos den=
tro de una garganta de un sustentaculo esnular fijo, en la cuel
pueden moverse radialmente.

Se conocen numerosas realizaciones de frenos de ruedas funw

en este principio. En estas realizaciones, hay que prever un
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slstema para guiar las zapatas que permite todos los movimientos
radiales e impida todos los movimientos perifericos. Hay que
prever igualmente un sistema para hacer volver las zapatas ha-
cia el centro de la rueda cuando se soltan los frenos.
Los medios generalmente utilizados haste shora pare esta ac=-
cidn de gular y este retroceso de las zapasatas, consisteng
- para gular:

en proveer las zapatas de freno de tacos que se mueven den-
tro de ranuras hechas en el sustentaculo;

0 en abrir en la zapata una hendidura transversal dentro
de la cual pasa un eje sujetado en las bridas del sustentaculo.

- para el retrocesos

en sujetar las zapatas de freno al vubo inflable;

o en sujeter en estas zapatas una plaguets a la cual estén
atados los muelles que por otra parte estén sujetados &l susten-
taculo;

0 en montar, sobre el eje dispuesto en la hendidurs transe
versal de la zapata, referida més arriba, un muelle antagonistu
que se apoya en partes shuecadas de la zapatea.

Todos estos dispositivos preven luego en le zapats, sea hen-
diduras o agujeros de tijacion para los tornillos o clavos rema-
chados, lo que disminuye la solidez de 1la zapata, o una fijacion
de la zapata en el tubo inflable, lo que lleva a dificulgades

de construccion y de montaje asi como a une mayor fatigs de este

tuboe

La presente invencion elimina todos estos inconvenientes.
Se caracteriza por el empleo de piezas de vope, de gula y de
retroceso corredizas radialmente respecto al sustentaculo tijo
y dispuestas entre los extremos de dos zapatasg consecutivas en
las cuales se apoyan.

En los planos dejuntos, aados por via de ejemplos

La fig. 1 i1lustra, en medio corte ¥y en media elevacion, une
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vista de perfil de una rueda provista de un tal dlspositivo de
freno.

La fig. 2 ilustra, en medio corte y en media slevacion, una
visva por enfrente de la misma fueda.

La fig. 3 es una viste en corte por CD de la fig. 2.

En la realizacion representade en esta figuras, lu ruedsa cons-
ta de un cuerpo de rueda 1 y de unéd gualdera 2, reunldos por per-
nos. La rueda esth montaas libre en el eje fijo 3, mediante co-
jinetes de bolas 4. Un tawbor ae freno 5 estd solidario con el
cuerpo 1 de la rueda en el cual estén dispuestvos a4sientos 6 parsa
recibir este vambore. Asi se hallan dispuestos, entre el susten=
taculo 1 y el atmbor 5, espaclos vacios 7 que comunican con 1la
atmostera por agujeros 8 destinados a faucilitar el enfriawiento;
aletas de ventilacion 9, fundidas en une sola pleza con la gual~
ders 2, favorecen la circulacion del aire. Bl dispositivo de fre-
no lieva dn sustentaculo circular 10, solidario con el eje fijo
5. Bgte sustenteculo lieva bridas 11, en las cu&les estan dis-
ruestas hendlduras, dentro de las cuales pueden correr organos
de guia, de vope y de retrofsso 12, constituidos por una barra
de acero, cuya seccion mediwuna tiene la torma de ¥ y cuyos dos
6XTremos esbt&n dispuestos paru deslizarse en las hendiduras de
las bridas 1l y pera rscibir el muelle de hojau 13 que se apoys
en el sustentaculo. Denvro de la gargante constituida por el
sustentaculo lo y por sus dos bridas 11, estén dispuestos un tu=-
bo inflable 14 que comunies con una parte exterior 15 y seis
zapatag de freno tlovantes.lB. Estas zspatas presenten a cada
extvremo una recorvadura corregpondiente & la ala ae la T de la
pieza 12 debajo de la cual viene insertarse.

El funcionamiento es el siguiente: en el momento del frenado,
el tubo inflable 14 se dilata smpujsando las zapatas de freno ra-—
dialmente hacia el tambor de freno. La rotacion de este ultimo
tira a hacerlas girar consigo, sino gue las plezas 12, en lasg

cuales chocan dichas zapatas, se oponen « este movimiento,
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Estas plezas 12 ge mueven radis&lmente deslizandose en las hendi-
duras de las bridas 11, vendiendo el muelle 13, Cuando deja el
frenado, el tubo 14 se desinfla y se eplasta, los muelles 13
hacen volver las piezas 12 hacia el centro Yy estas, upoyando en
los extremos ae las zapav@s, Los hacen retroceder igualmente,

Es evidente gque el dominio del invento no se limita a 1la
Trealizacion descrita, sino que se extiende & vodos los digpogi-
tivos que utllizan piezas de tope, de guil y antagonistas dig-
puestas entre los extremos de dos zapatas consecutlivas en las
cuales se apoyan cualquiera que sea el sistemn ae guia y anta-
gonlista empleado,

= N O T A =

Los puntos de invencion prppiu y nueva que se presentan para
que sean objeto de esta PATENTE DE INVENCION, son los siguientes:

1. Dispositivo de frenos para rueda, que comprende un tambor
de freno solidario con la parte rotaviva de la rueda, un susten-
taculo circular fijo con uns garganta en la cuel estédn alspuestos
el tubo anular inflable ¥ zapauas de freno en el espacio compren-
dido entre este vubo anular Yy ol tambor de freno, caracterizado
por el empleo de piezasg de tope, de gula y antagonistas para el
retroceso ae las zapstas, las cuiles plezas se deslizan radiul-
mente respecto al sustentaculo tijo al cual estah unidas elasti-
camente y dispuestas entre los extremos de dos zaputas de freno
consecutivas en las cuales se apoyan,

8, Dispositivo segun el punto 1, caracverizado por el hecho
de que el susventaculo Tijo del tubo anular inflable Yy de las
zapatas lleva bridas en las cuales estén dlspuestos amhuecamientos
radiales en cuyo interior se deslizan los extrewos de las piezas

ae tope, de guid y antagonisvas.

3. Disposicivo segun los puntos L y 2, caraterizado por el
hecho de que las piezas de tope, de guia y antagonistas son bar-

Tag mevalicas cuya seccion mediana Tlene la torme de T,




4, Digpositivo segun los puntos 1L & 3, caracterizado por el
hecho ae que lag zapatas de freno presentéan en sus eXiremos re-
110 corvaaurag correspondientes & las rlag de 1la T de las piezas de
tope, de guls y anvegonistas, gquse £ &poyan en ellas,
5. Digposirtivo segun los puntos 1 a 4, caracterizado por el
hecho de que las piezZas de guia, te tope y anitagonistas presen=-
- tan a sus extremos organos de enganche pare el muelle,

115 6. Dispositive segun los puntos 1 & 6, caracterizado por el
hecho ae gque los muelies anvagonistas vlenen la formu de una M
cuyas piernas estén prolongadag y cuyos angulos esthn muy redon-
deados, pudiendo los exTreos de lis piernas de la b estar unidos
con los organog digpuestos con este fim en los exiremos de las

120 piezas de Gope, de gula y sntagonistas.

7e wisposivlivo segun los puntos 1 & 6, caracterizudo por el
hecho de gue los organos de enganche del muelle dispuestos en
las piezas de tope, de guim y antagonistas se encuentran en el
inverior de las bridas del sustenvaculo fijo, pasando entonces

125 lag piernas del muelle en formé& de ki en hendiduras hechas en
el sustentaculo,

8. Dispositivo segun los puntos 1 # 6, caractverizado por el
hecho ae que los organos de enganche del muelle digpuestos en
las pirezas de guim, de tope y antagonisitas soresalen exverior=

130 mente de las bridas ael susvenvaculo ri1jo, esiando en este caso

el mtelle en forus de M exterior al sustentaculoe

9. Dispositivo de freno para las ruedas de ueroplanos, tal
- ¥y como gueda descriivo en la presente Memoria y representado en
los planos adjuntose.
135 La presente Memoria conste de cinco hojasg escritas & mhw

quina por unf gola cura.

Madrid 24 de junio de 1939

SOCIETE OLAER(Sté.Anme.de Materiel Oleo-Pneumatique)y
J EAN MERCIER,
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