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PATENTE DE INVENCION.

Grupo 8 9 . -  Clase 74s.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
s o b r e : -

"Mejoras en l o s  c i l i n d r o s  ap isonadores  para 
" f irm es  de c a r r e t e r a s " .

SOLICITANTE: AD01PHB LEON NAGET, de n a c ion a lid a d  fra n cesa , 

re s id e n te  en V i l l a  Jeannine, Rué de Grignan,
Le Cannet, c e r c a  de Cannes, (A lpes  M arít im os), 
Francia .

La presen te  in v en c ión  se r e f i e r e  a p er fe cc ion a m ien to  
en l o s  c i l i n d r o s  ap isonadores actualmente u t i l i z a d o s  para 
e l  acabado de la s  ca lzad as . D ichos c i l i n d r o s  comprende^ 
de una manera gen era l, un r o d i l l o  de gran lo n g itu d  y de 

5. pequeño diámetro girando a lre d e d o r  de un e je  sosten id o  
p or  un b a s t id o r  y se desplazan p o r  todos  l o s  medios 
ap rop iad os, a mano o con l a  ayuda de un motor.

Se ha pensado ya en p rovéer  t a le s  c i l i n d r o s  con una 
re g la  n iv e la d o ra  d ispuesta  delante del r o d i l l o  y que t ie n e  

1 0 . p o r  m isión  asegurar la  r e g u la c ió n  de la  capa préviamente 
extendida  sobre la  ca lzad a  y cuyo apisonamiento es 
e fectu a d o  lu ego  por  e l  r o d i l l o .

En l o s  d i s p o s i t iv o s  de e s te  género actualmente 
c o n o c id o s ,  la  re g la  n iv e la d ora  es f i j a  y forma p a rte  

15. in te g ra n te  del b a s t id o r  del c i l i n d r o .  En esta s  c o n d ic io n e s
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e l  desplazam iento del c i l i n d r o  ex ig e  e s fu e rz o s  muy grandes»
La p resen te  in ven c ión  c o n s is t e  esencia lm ente en 

l a  combinación, con un c i l i n d r o  del género en cu e s t ió n ,  
de una re g la  n iv e la d ora  d ispuesta  delante  del r o d i l l o  y a 

20. l a  cual l e  es impuesto automáticamente p or  e l  c i l i n d r o  
un movimiento de va ivén , a l desp la za rse , para que dicha 
reg la  asegure l a  graduación de l a  capa extendida , cuyo 
apisonamiento es asegurado lu ego  p or  un r o d i l l o .

Según o tra  c a r a c t e r í s t i c a  de la  in v en c ión , e l 
25. movimiento de vaivén de la  r e g la  n iv e la d o ra  der iva  del

movimiento de r o ta c ió n  del r o d i l l o  e l  cu a l ,  a este  o b je t o ,  
comporta en uno de sus extremos una ran u ra -leva  que provoca  
la  puesta en a cc ió n  de un sistema de pa lan cas que gobiernan 
la  r e g la  n iv e la d o ra .

3 0 • A ten or  de una v a r ia n te  de c o n s tr u cc ió n ,  l a  re g la
n iv e la d o ra  es mandada p or  e l  r o d i l l o  mediante una c a ja  de 
v e lo c id a d e s  cuyo últim o piñón  vá p r o v is t o  de un muñón 
excettrad o  que manda la  dicha re g la  p or  e l  in term edio  de 
una m anivela.

35# ^  acuerdo con o t r a  c a r a c t e r í s t i c a  de l a  in v en c ión ,
la  re g la  n iv e la d ora  puede re sb a la r  librem en te  dentro de 
la s  extremidades de lan teras  de dos gualderas montadas en 
forma m óv il ,  respectivam ente, a cada extremo del á rbo l del 
r o d i l l o ,  siendo d icha re g la  completamente l i b r e  en e l  sen tido  

40. v e r t i c a l ,  de modo que pueda automáticamente apoyarse sobre 
unas r e g le t a s  de rodamiento que l e s  s irv e n  de sop orte  y 
de g á l ib o .

La in v en c ión  con c iern e  por  últim o un procedim ien to  
para operar  simultáneamente e l  allanam iento y c i l in d r a d o  

45. de un revestim ien to  de ca lzada p or  tramos su ce s iv o s  mediante 
e l  c i l i n d r o  p r e c ita d o .  Según e s te  proced im ien to  se disponen 
para cada tramo, dos r e g le ta s  t ra n sv e rsa le s  de rodamiento, 
cuya a ltu ra  encima de l a  ca lzada  a r e c u b r ir  es ig u a l  a 
la  de la  capa antes de todo apisonam iento, y co loca d a s  
a una d is ta n c ia  la  una de la  o t r a  ligeram en te  s u p e r io r  a l a
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lo n g itu d  del r o d i l l o  e l  cu a l ,  para e l  allanam iento y e l  
c i l i n d r a r e ,  c i r c u la  entre estas  r e g le ta s  sobre la  capa de 
rev estim ien to  extendida , delante de é l ,  p o r  l a  reg la  n iv e la d ora  
que p or  su p a rte  se apoya sobre la s  r e g le ta s  antes mencionadas. 

5 5 . Las demás c a r a c t e r í s t i c a s  y p a r t ic u la r id a d e s  de
l a  in v en c ión , re sa lta rá n  de l a  d e s c r ip c ió n  que vamos a h a cer  
con r e fe r e n c ia  al d ibu jo  anexo que represen ta , esquemática 
y simplemente a t í t u l o  de ejem plo, una forma de r e a l i z a c ió n  

del in ven to .
60. En e l  d ibu jo  que se acompaña:

La F ig . 1 es una e le v a c ió n ,  v is ta  p or  d etrás , de 
un c i l i n d r o  ap isonador con reg la  n iv e la d ora  autom ática.

La F ig . 2 es l a  v i s t a  extrema corresp on d ien te .
La F ig . 3 es la  v is t a  de p lano .

65. Las F igs . 4 y 5 representan un d e t a l le  de
co n s tru cc ió n  de l a  re g la  n iv e la d ora , siendo la  P ig . 5 un 
c o r t e  p or  l a  l ín e a  V-V de l a  P ig . 4.

El c i l i n d r o  ap isonador representado en e l  d ibu jo  
comprende, de l a  manera h a b itu a l ,  un r o d i l l o  1 de gran 

70. lo n g itu d  y de pequeño diámetro, que puede g i r a r  librem en te  
a lred ed or  de un e je  2 y cuyo movimiento de r o ta c ió n ,  
e l  cu a l provoca  e l desplazamiento del c i l i n d r o ,  l e  es 
impuesto p or  todos l o s  medios aprop iados, a mano o a 
motor, pudiendo d ichos medios de mando e s ta r  sos ten id os  

75. v .g .  p or  un b a s t id o r  (no rep resen ta d o ).
Conforme a la  in ven c ión , sobre e l  e je  2 del r o d i l l o  

1 , es tá  montada, a cada extremo, una gualdera 40. Los 
extremos d e lan teros  de estas  dos gualderas soportan  l i b r e ­
mente una t i j a  41 que so s t ie n e  a su vez, mediante c o l l a r e s  42 

80. (P ig s .  4 y 5) una re g la  n iv e la d ora  43. Cuando e l  r o d i l l o
1 se desplaza  a l g ir a r ,  un movimiento de va ivén  es impuesto 
a l a  t i j a  41 y p or  con s ig u ien te  a l a  reg la  n iv e la d o ra  43, 
p or  e l  in term edio  de un mecanismo comprendiendo una ranura- 
lev a  44 p ra c t ica d a  en una cavidad 45 de la  extremidad 

85. corresp on d ien te  del r o d i l l o  1, una roda ja  46 montada a l
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extremo de una t i j a  47, y una palanca  48 o s c i la n d o  a lre d e d o r  
de un e je  49 y a r t ic u la d a  a una extremidad en 50, a l a  
t i j a  47, a l o t ro  extreme, en 51 a l a  t i j a  41. Este mecanismo 

de mando de la  reg la  n iv e la d ora  43 es de p r e fe r e n c ia ,  p r e v is ta  
a una so la  extremidad, sobre la  gualdera  40 que se encuentra 

del lado  opuesto a l costad o -m otor  del c i l i n d r o ,  La reg la  
n iv e la d ora  43 es guiada p or  rod a ja s  52.

Al extremo p o s t e r i o r ,  cada una de la s  gualderas 40 
porta  una rod a ja  53 cuya a ltu ra  puede reg u la rse ,  en r e la c ió n  
a dicha gualdera , p or  medio de un d i s p o s i t iv o  de bloqueo 
que puede se r  de un t ip o  con ocido  cu a lq u iera  y e l  cu a l ,  
en e l  ejemplo represen tado, es designado de una manera 
gen era l p or  5 4 .

Con e l  r o d i l l o  a s í  p e r fe c c io n a d o ,  para a l la n a r  
1 0 0 . y c i l i n d r a r  una ca lzad a , p or  tramos t ra n s v e r sa le s  s u ce s iv o s ,  

se procede  de l a  manera s ig u ie n te .  Para e l  prim er tramo se 
e s ta b le ce n  dos caminos de rodamiento separados p o r  una 
d is ta n c ia  ligeram ente  i n f e r i o r  a l a  lo n g itu d  del r o d i l l o  1 

y teniendo una a ltu ra  sensiblem ante ig u a l  a l a  que debe 
105. ten er  e l  revestim ien to  terminado, aumentada de l a  a ltu ra  

del apisonamiento que debe p rov oca r  e l  c i l i n d r o .  Para l a  
e je c u c ió n  de es te  prim er tramo, se hace c i r c u l a r  e l  c i l i n d r o  
sobre sus caminos de rodamiento después de haber regulado 
l a  8l t u r a  de l a  roda ja  53, de modo que la  a r is t a  de tra b a jo  

110. de la  re g la  n iv e la d ora  43 se encuentra sensib lem ente a l a  
a ltu ra  de la  cara s u p e r io r  de e s to s  caminos de rodamiento.
Al extenderse  l a  c o s tra  de revestim ien to  delante  del c i l i n d r o  
a medida del avance de é s te ,  la  re g la  n iv e la d o ra ,  a movimiento 
de va ivén , ig u a la  dicha c o s t r a  o capa. Obtenido es te  n iv e -  

115. la m ien te , la  r e g la  niveladora®3̂  l o s  caminos de rodamiento 
son qu ita d os  ,  se hace de nuevo c i r c u l a r  e l  r o d i l l o  sobre
es te  tramo para que asegure la  compresión y e l  apisonamiento 
deseados.

Para e je c u ta r  e l  segundo tramo, la  extremidad 
1 2 0 . adyacente del tramo ya e jecu tad o  s e rv irá  de camino de

rodamiento, a c o n d ic ió n ,  s in  embargo, de c o l o c a r  sobre d icha
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extremidad una ca la  de a ltu ra  ig u a l  a l  a l t o  del apisonamiento 
que debe p ro v o ca r  e l r o d i l l o ,  qu itándose dicha ca la  entre  
l a  op era c ión  de n iv e la c ió n  de la  c o s t r a  y e l  p roceso  del 
apisonam iento.

125. Asi r e a l iz a d o ,  es te  r o d i l l o  p resen ta  c i e r t o  número
de v e n ta ja s ,  Perm ite una e je c u c ió n  más rápida  y una 
economia im portante sobre l a  mano de obra p or  la  su p resión  
de la  que es n ece sa r ia  para t i r a r  la  r e g la  o r d in a r ia .  El 
allanam iento del e s tra to  o capa es e jecu ta d o  de manera mucho 

130. más uniforme porque, en e f e c t o ,  con la  r e g la  n iv e la d o ra
manual, l o s  obreros  r e a liza n  un movimiento de aserramiento 
i r r e g u la r  brusco e im plicando un número in s u f i c i e n t e  de 
desplazamientos l a t e r a l e s  para una t r a s la c ió n  corresp on d ien te  
de la  r e g la .

135. Por o t r a  p a rte ,  e l  c i l i n d r o  según l a  in v en c ión
perm ite  r e a l i z a r  la  op era c ión  con oc ida  ba jo  el nombre 
"su p res ión  de l a s  o n d u la c io n e s " .  Se sabe que, cuando una 
ca lzad a  está  ondulada, teóricam ente b a sta , para h a ce r la  
rodante, v o lv e r  a darle  un p e r f i l  en la rg o  r e c t i l í n e o .

140. Para esto  hay que suprim ir l a s  on d u lacion es  re llen an d o , 
de hormigón a s f á l t i c o ,  l o s  baches que dejan entre e l l a s  
hasta e l n iv e l  de l a s  jo ro b a s  más a l t a s .  Esta op era c ión  
que es prácticam en te  i r r e a l i z a b l e  con e l  c i l i n d r o  o r d in a r io ,  
es muy fá c i lm en te  e je c u ta b le  con e l  c i l i n d r o  a re g u la c ió n  

145. automáticamente conforme a la  in v en c ión . Se comprende, 
en e f e c t o ,  que la  re g la  n iv e la d o ra ,  cuya a ltu ra  puede 
graduarse, p e rm it irá  ob ten er  una cara s u p e r io r  del reves­
tim ien to  rigurosam ente r e c t i l í n e a ,  cu a lesq u iera  que fuesen 
la s  s in u os id a d es  de l a  base que r e c ib e  e l  revestim ien to  

150. s u p e r f i c i a l .
P roced í e n  do conforme a l a  in v en c ión , se o b t ie n e  un 

revestim ien to  s u p e r f i c i a l  hidrocarbonado (grava envuelta 
de a g lu t in a n te  por  ejem plo) de d é b i l  espesor , que p resen ta  
una s u p e r f i c i e  de rodamiento muy s a t i s f a c t o r i a ,  la  cu a l ,

155. teniendo e l  aspecto  nuevo, su s t itu y e  ventajosamente un
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rev estim ien to  espeso agenciado por el c i l i n d r o  o r d in a r io ,  
pues no cu esta  mucho, en razón de la  s im p lic id a d  de su 
e je c u c ió n ,  de l a  escasa cantidad de m a ter ia les  envueltos  
empleados, a s í  como de la  redu cc ión  en l a  mano de obra y 

160. de l o s  m a ter ia les  n e ce s a r io s  a l a  r e a l i z a c i ó n .

Es b ien  ev idente  que d iv ersa s  m o d if ica c io n e s  podrán 
ser  aportadas a l a  co n stru cc ión  del aparato . En p a r t i c u l a r  
la  d e s c r ip c ió n  de l a  reg la  n iv e la d o ra ,  propiamente d icha, 
se dá únicamente a t í t u l o  de ejem plo, ya que podrá ten er  

165. una forma cu a lq u iera  y una es tru ctu ra  muy d i fe r e n te  de la  
determinada p or  l o s  d ib u jo s  ad ju n tos .

Se puede p o r  e jem plo, para e v i t a r  su chamuscado, p rev er  
ventajosam ente entre  la s  gualderas l a t e r a l e s ,  una armadura 
r íg id a  sobre la  cual se montará l a  re g la  n iv e la d o ra  de modo 

170. que pueda r e sb a la r  con resp ecto  a esta  armadura que asegurará 
constantemente la  r ig id e z  lo n g itu d in a l  de l a  mencionada 
r e g la .  Análogamente, e l  movimiento de va ivén  de l a  misma 
podrá gobernarse p o r  todo sistema adecuado d i fe r e n te  del 
sistema de pa lanca  anteriorm ente d e s c r i t o .  Se podrá p o r  

175. e jem plo, mandar dicha reg la  p o r  medio de una ca ja  de
v e lo c id a d  cuyo ú ltim o piñón comportará un muñón excentrado 
que ataca  a la  reg la  por  e l  in term edio  de una m anivela.

Se observará  finalm ente que la  r e g la  n iv e la d o ra ,  en 
lu g a r  de e s ta r  suspendida y soportada por  sus extremidades 

180. a la s  dos gualderas, podrá descansar muy simplemente sobre 
la s  r e g la s  t ra n s v e rsa le s  que l e  serv irá n  entonces de 
sop orte  y de g á l ib o .  En este  caso , en lu g a r  de h a cer  
c i r c u l a r  e l  c i l i n d r o  ap isonador sobre la s  re g la s  t ra n s v e r sa le s  
se l e  o b l ig a  a rodar entre la s  mismas.

185* Para que la  op era c ión  del a llanam iento sea r e a l i z a b le ,
la  r^g la  n iv e la d o ra ,  con todo y e s ta r  animada de un movimiento 
se rra d or , p o r  p a rte  del c i l i n d r o  ap isonador, como anteriorm ente 
es l ib e r a d a  en e l  sen tido  v e r t i c a l ,  de modo que pueda auto­
máticamente apoyarse siempre sobre e l  camino de rodamiento 

190. cu a lq u iera  que fu ese  e l  emplazamiento sobre e l  cual se h a l la
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e l  c i l i n d r o  ap isonador (ca lza d a  antigua o capa ).

H 0 T A.
D e scr ita  su fic ien tem en te  l a  natu ra leza  del in v e n to ,  

a s í  como la  manera de l l e v a r l o  a cabo en la  p r á c t i c a ,  se 
195. hace co n s ta r  que la s  d is p o s ic io n e s  anteriorm ente d e s c r i ta s  

son s u s c e p t ib le s  de l i g e r a s  m o d i f i ca c io n e s  de d e t a l l e ,  s in  
que p o r  e l l o  se a l t e r e  e l  p r in c ip io  fundamental del in v e n to .  
También se hace con sta r  que dicho in vento  corresponde a una 

p aten te  marroquí presentada con fecha 23 de Junio de 
200, 1938, a cog ién d ose , p o r  l o  tan to , a l o s  b e n e f i c i o s  que

conceden l o s  Convenios In te rn a c io n a le s  en v ig o r ,  siendo 
l o  que co n s t i tu y e  l a  esen cia  del r e f e r id o  in vento  y p or  
l o  que se s o l i c i t a  paten te  de in v en c ión , p o r  v e in te  años, 
en España; "Mejoras en l o s  c i l i n d r o s  ap isonadores  para 

205. firm es de c a r r e t e r a s " ;  ca ra c te r izá n d o se  p o r  l o  s ig u ie n te :  
l s . - C i l i n d r o  ap isonador para e l  rev estim ien to  de 

ca lza d a s , de l género de l o s  que comprenden un r o d i l l o  de 
gran lo n g it u d  y de pequeño diám etro, ca ra c te r iz a d o  p o r  e l  
hecho de comportar, delante del r o d i l l o ,  una re g la  n iv e la d o ra  

2 10 . a l a  cual un movimiento de vaivén  l e  es impuesto autom ática­
mente p o r  e l  c i l i n d r o ,  cuando se desp laza , a l  f i n  de que 

esta  reg la  asegure e l  allanam iento de la  capa extendida, 
cuyo apisonamiento es asegurado luego p o r  e l  r o d i l l o .

22 . -  C il in d ro  según la  r e iv in d ic a c ió n  1 - ,  ca ra c te r iz a d o  
215. p o r  e l  hecho de que e l  movimiento de vaivén  de l a  re g la  

n iv e la d o ra  der iva  del movimiento de r o ta c ió n  del r o d i l l o  
e l  cu a l ,  a l  e fe c t o  l l e v a ,  a uno de sus extremos, una ranura- 
le v a  que provoca  l a  puesta  en a cc ió n  de un sistema de 
pa lanca  gobernando la  r e g la  n iv e la d o ra .

220. 3 2 . -  C il in d ro  según l a  r e iv in d ic a c ió n  1» , ca ra c te r iz a d o
p o r  e l  hecho de que la  re g la  n iv e la d ora  es  mandada p o r  e l  
r o d i l l o  a tra v és  de una c a ja  de v e lo c id a d ,  cuyo últim o 
piñón  es p r o v is t o  de un muñón excentrado que gob iern a  a 
la  r e g la  mencionada por e l  in term edio  de una manivela.- 

225. 4 2 . -  C il in d ro  ap isonador  según la  r e iv in d ic a c ió n  1®,
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ca r a c te r iz a d o  p o r  e l  hecho de que l a  r e g la  niveladora 
puede lib rem en te  r e sb a la r  dentro de l a s  extremidades 
d e lan teras  de dos gualderas montadas, respectivam ente , 
en forma m óvil a cada extremo del á rb o l  de rodamiento,

230. siendo dicha r e g la  completamente l i b r e  en e l  sen tido  

v e r t i c a l ,  de su erte  que puede automáticamente apoyarse 
sobre r e g le t a s  de rodamiento que l e  s irv e n  de soporte  y 
de g á l ib o .

"Mejoras en l o s  c i l i n d r o s  ap isonadores  para firm es 
235. de carreteras**; t a l  y como queda substancialm ente d e s c r i t o  

en l a  p resen te  memoria e i lu s t r a d o  en l o s  d ib u jos  que se 
acompañan.

Esta memoria con sta  de ocho h o ja s  e s c r i t a s  p o r  
una so la  cara .

Madrid, 23 de Junio de 1939. 
ADOLPHE LEON NAGET.

POR PODER,
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