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M E M O R I A  í 'j S O S I P T H A

que se acompaña a la solicitud de una patente de invención 
por veinte años en España» a favor de la r.s. Auto - Unión 
Aktiengeseilschaft» residente en Chemnitz (Alemania)

p o r

" MCTOB US COMBUSTION POLICILINDRICO DE DOS TIEMPOS MANIOBRADO
POR RASTRAS "

El invento se refiere a un motor de combustión polici- 
líndrico de dos tiempos y maniobrado por ranuras con cilindros 
dispuestos en serie en el que las ranuras de admisión se dis­
ponen a ambos lados de las ranuras de escape y aproximadamente 
a la misma altura que estas en uno de los lados longitudinales 
de la máquina*

Se conocen ya motores de combustión de dos tiempos de es­
ta clase, en los que las ranuras de admisión se disponen obli­
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cuamente respecto al plano central longitudinal de la máquina 
y los canales de admisión correspondientes a los cilindros ve­
cinos se continúan siempre unos en otros en uno de los lados 
longitudinales de la máquina, Naturalmente que cada une de los 
canales de admisión que se continúan unos en otros, se deben 
trabajar independientemente, esto es, separadamente de los 
otros, lo que dificulta inútilmente el proceso de trabajo, es­
pecialmente tratándose de una multitud de cilindros. Además 
en los casos en que por motivos de construcción se han de pre­
ver dos canales de escape separados por cada cilindro, esta 
disposición solo puede con dificultad llevarse a cabo,

la novedad del invento se halla en cus los canales de 
admisión que se continúan unos en otros y corresponden a cilin­
dros vecinos, se forman per un canal continuo paralelo al plano 
central longitudinal del bloque del cilindro. Así todos los 
canales de admisión no solo pueden trabajarse conjuntamente, 
esto es en una operación lo que permite la fabricación muy eco­
nómica de las máquinas policilíndricas en serie, sino que tam­

bién pueden mantenerse entre sí exactamente iguales, lo que faci­
lita el mantener iguales condiciones de purga en cada cilindro. 
Además puede acortarse esencialmente la distancia de los di­

versos cilindros y en unión con éstos la longitud de la cons­
trucción de la máquina. Finalmente así se simplifica también 
la fundiesen o vaciado del bloque de cilindros, de suerte que 

con menor peso puede lograrse una mayor solidez en la máquina. 
Para la fabricación en serie estas ventajas suponen un ahorro 
considerable de tiempo.*

&1 objeto del invento se ilustra mas detenidamente en el 
adjunto dibujo,

La fig. 1, presenta una sección transversal horizontal

por los cana.les de una maquina de tres cilindros*
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Las figs» 2 y 3 las correspondientes secciones a lo lar­
go de las líneas II - II y III - III de la fig. 1, y

La fig. 4 una sección según la fig. 3 por una ejecución 
distinta.

La máquina de tres cilindros está equipada de una purga 
de caja de manivela para cada cilindro. Las ranuras de aspi­
ración £ van dispuestas sobre la mitad de los cilindros vuelta 
contra las ranuras de escape 16 y se alimentan por un canal co­
mún de aspiración 12, que parte de uno de los ladea longitudi­
nales, L-j_ del bloque de cilindros. La bomba de la caja del 
cigdeñal se une por tres canales de paso 4 mediante tres ranuras 
14 que se maniobran mediante correspondientes ventanillas ae 
pistón 3. Los canales laterales 4 se separan entre sí para ca­
da dos cilindros vecinos mediante nervios 21 del bloque de ci­
lindros y desembocan en un canal oorrido paralelo al eje cen­
trar longitudinal L del bloque. 31 canal se subdivide por pa­
redes 9 en dos pares de canales vecinos 15 de admisión, los 
cuales van fijos a tapas 8 que pueden meterse por el lado lon­
gitudinal L]_ de la máquina. Estos canales de admisión se cie­
rran entre sí recíprocamente mediante cordones de Junta 19 
insertos en ranuras 18 de la pared 9. Las paredes 9 van ero— 

vistas de superficies directrices 17 que penetran en los canales 
de admisión 15 y que (con cilindros verticales) dirigen el me­
dio de purga oblicuamente hacia arriba a los oilindros vecinos, 
Sn los planos centrales 3 de los cilindros, perpendiculares al 
canal corrido, se dispone en cada uno otro canal de admisión 
15a, que termina en el lado opuesto longitudinal L r del bloque

M

de_ cilindros y ue se cierra mediante una tapa sencilla 8a, 1c 
mismo que los extremos del canal oorrido. Los canales de esca­
pe 16 se disponen separados unos de otros a ambos lados del 

canal central de purga y desembocan igualmente en el lado Ion-
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gitudinal 1_ del Hoque de cilindros»2
En la posición inferior del pistón de trabajo las ranu­

ras de paso 14 se comunican por las ventanillas del pistón Z 

con la caja del cigüeñal. Una parte del medio de purga se diri­
ge al cilindro oblicuamente hacia arriba por las superficies 
directrices 17 de los canales laterales de admisión 15 y se 
acumula en la pared trasera 20 del cilindro corriendo hacia la 
tapa del mismo. Al mismo tiempo una parte del medio de purga 
se conduce por encima del fondo del pistón a la pared trasera 
20 mediante el canal central de admisión 15a, y allí se incor­
pora a la corriente colectora de los dos canales laterales de 
purga 15. Después de la inversión en la tana del cilindro se 
bifurca la corriente de purga en dos ranas ^ue corren separa­
damente a los canales de escape 15. Gracias a la disposición 
según el invento de un canal corrido pueden los canales late­
rales de admisión 15 correspondientes a cilindros vecinos no 

solo construirse en una operación, sino también en iguales con­
diciones con estructura exactamente coincidente. L^s canales 
de admisión 15 pueden abrirse preferentemente del bloque ie 
cilindros, lo que también permite hacerlas sencilla y econó­
micamente* También la limpieza de los careles de admisión 15 
pu-’fle realizarse conjuntamente después de quitar las tapas 8 
y así se mejora la vigilancia y cuidado de la máquina con aho­
rro de tiempo. Finalmente resulta también sencillo el poder 
trabajar posteriormente los canales de admisión 15.

Gomo indica la fig. 4 con objeto de mejorar la junta 
recíproca de los canales vecinos de admisión 15 puede la tapa 
8 o su na red 9 construirse también con superficies de junta 
18a dirigidas oblicuamente hacia adentro, Así el canal corrido 
del bloque de cilindros, en lugar de una sección transversal 

rectangular, la tiene trapezoidal. Las tapas laterales de in-



sercción 8a se adaptan a esta forma de la sección transversal. 
Por elle naturalmente nada se altera en la sencilla construc­
ción de la máquina.

N 0 T A . -

La presente patente de invención comprende las siguien­
tes reivindicaciones;

1.- Un motor de combustión policilíndrico de dos tiem­
pos, maniobrado por ranuras con cilindros en serie, en el que 
las ranuras de admisión se disponen a ambos lados de las ra­

nuras de escape y aproximadamente a la misma altura de éstas 
en uno de los lados longitudinales de la máquina, caracteriza­
do porque los canales ds admisión (15) que se continúan unos en 
otros y pertenecen a cilindros vecinos, se forman por un canal 
corrido paralelo al plano central logitudinal (L).

£.- Un motor de combustión searún lo reivindicado en el 
punto 1, caracterizado porque el canal corrido se abre en el 
bloque de' cilindros en una operación.

S.- Un motor de combustión según lo reivindicado en los 
puntos 1 y caracterizado porque el canal corrido entre los 
cilindros vecinos se separa mediante paredes (9) constituidas 
por tapas insertablee (8) en el lado longitudinal (L) de la 
máquina»

4*- Un motor de combustión según lo reivindicado en los 
puntos 1 a S, caracterizado porque las tapas (8) se proveen de 
superficies directrices (17) dirigidas oblicuamente hacia arri­
ba a los cilindros vecinos»

5.- Motor d9 combustión policilíndrico de dos tiempos 
maniobrado por ranuras.- Según se describe y reivindica en la 

presente memoria descriptiva y se ilustra con les dibujos que



a la misma se acompañan.

Consta esta memoria de .seis hojas foliadas y escritas 
a máquina por una sola de sus caras»

Madridy^a"14 de junio de 1929, 
Año/de la Victoria.^
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