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MEMORIA DESOI- IPTIVA 

para s o l i c i t a r

p A T E N T E  D E  I  N V E i'i G I  Ó F

en

E S P A Ñ A  

por v e in te  años

a nombre del 3r . Adolphe K e¿resse , ciudadano fr a n cé s ,  do­

m ic i l ia d o  en 36 Avenue Hoche, p a ris»  Francia, p or :

"m i VEETÍGULO DE PROPULSIÓN MIXTA 

POR RUEDAS Y CHUSAS"

La búsoueda del aumento del rendim iento de lo s  

v e h ícu lo s  liajaados a desp lazarse  tanto soore  terreno de­

s ig u a l ,  como sobre c a r re te ra ,  ha l le v a d o  a l o s  inventores  

a c rea r  máquinas de p rop u ls ión  combinadas de rué-as  y de 

me-¡-i 03 o v ía s  s in  f i n .5
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Hasta ahora, l o s  d i s p o s i t iv o s  re a l iz a d o s  con- 

s i s t ia n  sea en agregar un tren de orugas a la s  ruedas 

traseras  m o tr ic e s ,  conservando la s  ruedas delanteras 

como d i r e c t r i c e s ,  sea en s u b s t i t u i r  la s  cuatro  ruedas 

de un v e h íc u lo ,  por un tren de orugas com pleto, tran s­

formando a s í  un v e h ícu lo  de s ó lo  ruedas, en un v e h ícu ­

l o  de únicamente orugas.

Si xa nrimera de esas so lu c io n e s  es s a t i s f a c ­

t o r ia  para la  marcha sobre ca r re te r a ,  no es completa 

para terreno d es ig u a l ,  en e l  que no asegura l a  adheren­

c ia  t o ta l .

La segunda so lu c ión  p rop orc ion a  un v e h ícu lo  

de adherencia t o t a l  en terreno  d e s ig u a l ,  pero para la  

marcha sobre ca r re te r a ,  t ie n e  e l inconveniente  con r e -  

20 la c i ó n  a la  precedente , de ser su peso más e levado, i r e -

senta además e l in con ven iente  muy grave , de ser  de muy 

grande com plicao ióu  y  de un p r e c io  de c o s te  p r o h i b i t i ­

vo .

En l o s  sistemas conocidos  de l a  primera c a te -

25 g o r ia ,  se ha contentado con s u b s t i t u i r  o agregar un tren

de orugas a la s  ruedas m otr ices  de un autom óvil, asegu­

rando la s  rué as d e la n tera s , solamente l a  d ir e c c ió n .  Así 

se ob t ien e  un v e h ícu lo  del t ip o  conocido  ba jo e l  nombre 

de "auto -oruga" de adherencia p a r c ia l .

3q Sa liendo de e s ta  con cep c ión , e l  p resen te  inven­

to es con cern ien te  a un v e h ícu lo  que, como e l preceden te , 

es de p rop u ls ión  p a r c ia l  sobre la  c a r re te r a ,  cuando se 

ju zga  que ésta es s u f i c i e n t e ,  pero de p rop u ls ión  t o t a l  

en e l terreno d es ig u a l .

25 para es te  e f e c t o ,  y  contrariam ente a l o  que se

ha re a liza d o  hasta ahora, l a  p rop u ls ión  sobre c a r r e te r a ,
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dajo'^raseras simplemente condu ctoras; en terreno d e s i -  

; í , e l  aparato p ropu lsor  está c o n s t i tu id o  por la s  

ruedas de lanteras y  por orugas tra sera s ,  teniéndo a s i ,  

un v e h ícu lo  de adherencia t o t a l .

Un mecanismo e s p e c ia l ,  perm ite lev a n ta r  la s  

ruedas tra sera s , y  anular a s i  su e f e c t o ,  para reempla­

za r la s  automáticamente por orugas m o tr ic e s ,  s u b s is t ie n ­

do siempre la  p rop u ls ión  por la s  ruedas d e lan teras , de 

manera que para la  marcha sobre terreno d e s ig u a l ,  se ob­

t ie n e  un v e h icu lo  de p rop u ls ión  t o ta l .

Además de esta  c a r a c t e r i s t i c a  fundamental, e l 

invento t ien e  como, mira r e a l iz a c io n e s  nuevas de d e ta l le s  

importantes ta les  como; mecanismo de r e p a r t ic ió n  de ca r ­

ga sobre la s  ruedas traseras y la s  orugas m otr ices  por 

medio de un e je  ún icoconectado e lást icam ente  a l ch a s s is ;  

independencia de la s  ruedas tra se ra s ,  a s i  como de l o s  

trenes orugas, mando de e le v a c ió n  del tren p orta d or , en 

conexión con la s  poleas  lo c a s  de manera que se aumente 

e l  e n t r e -e je  de la s  ruedas portadoras de la  l la n t a  s in  

f i n ,  a le jando  a s i  del suelo  e l  vu elo  i n f e r i o r  de la  l l a n ­

ta o c in ta ,  cuando marcha soore  ca r re te r a ,  y  esto  sin  

aumentar e l  espacio  muerto,en a ltu ra .

Los d ib u jos  anexos dan un ejemplo de r e a l i z a ­

c ió n  d e l in ven to , designando:

La f ig u ra  1, una v i s t a  en piano v e r t i c a l ,  e s ­

tando cortado  e l  cuadro parcia lm ente por la  c la r id a d  

del d ib u jo ;
La f ig u ra  2, una v i s t a  de la  máquina en p la n ­

ta ;
La f ig u ra  3, en mayor esca la  y en e le v a c ió n ,
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d is p o s ic ió n  d e l  e je  portador  únioo y  s in  conex ión , 

Várcon e l  ch a ss is  y e l  mecanismo de mando de e lev a c ión  

por una p a rte ,  por  l a  o tra ,  con la s  po leas  lo c a s  de la  

oruga;

La f ig u ra  4, e l  mismo d i s p o s i t i v o ,  v i s t o  en 

p lanta  y en c o r t e  p a r c ia l ;

La f ig u ra  5 es una se cc ió n  p a r c ia l ,  según 

c o r t e  dado en l a  f ig u r a  3 por  la  l in e a  A-B;

La f ig u r a  6, una s e cc ió n  según c o r t e  dado 

en la  f ig u ra  3, por  la  l in e a  C-D; y

La f ig u ra  7, en c o r t e ,  un mecanismo de man­

do para l a  pl.pvaoión.

Como se vé por  la s  f i muras 1 y  2 , s i  se su­

prime e l  tren de c r ib a s ,  se encuentra uno en presen ­

c ia  de un ch a ss is  autom óvil c o r r ie n te  de p rop u ls ión  ae- 

le n te r a :  Esta máquina comprende un ch a ss is  1 , cuya

forma es apropiada para la s  n eces id a d es . El motor 2, 

transmite su p o te n c ia  a l a  ca ja  e s p e c ia l  de v e lo c id a ­

des o , p ro v is ta  de un red u ctor  de v e lo c id a d e s  re p re ­

sentado por su c á r te r  4 , que p osee , entre  o t r a s ,  la  

p a r t ic u la r id a d  ya con oc id a , de proporc ion a r  a i  mismo 

tiempo que e l  acopiam iento del e je  motor de orugas, la  

reducción  de v e lo c id a d ,  n ecesa r ia  a ia a  ruedas m o tr i­

ces d e la n tera s ,  para l a  marcha soore  terreno d es ig u a l .

La ca ja  de v e lo c id a d e s  o, t ien e  además, un 

con ta cto  de transmisión de movimiento 5 ( f ig u r a s  1 y 

2 ) que s i r v e ,  por  medio de un á rb o l  6 , para e l  mando 

d e l meoanismo de e le v a c ió n ,  designado en esquema en 7, 

en la s  f i 0uras 1 ,2 ,3 ,  y  4 y  cuyo c o r t e ,  es o b je t o  de 

l a  f ig u r a  7.
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<¿¡§ red u ctor  de v e lo c id a d  e je r c e  su a cc ió n  sea
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l a  <̂ ií’e ren c¿a l 3 del e je  motor d e la n tero ,  d i r e c ­

tamente, en gran v e lo c id a d ,  sea soore  la  d i f e r e n c ia l  8 

y  e l  e je  motor de orugas 9, por  interm edio de un juego  

de engranaj es re d u cto r ,  apropiado.

iíjI tren-orugas es del t ip o  c l á s i c o .  Tiene una 

p o lea  m otriz  l o ,  una polea  lo c a  11 y un tren de roda jes  

12 -  de cuatro  rod a jes  en e l  ejemplo escog id o  -  unidas 

entre  s i  de dos en dos, por enlaces 13, que están u n i­

dos a l  h u s i l l o  conductor 14 de l tren de oruga, por un 

ba lancin  p r in c ip a l  15.

Las ruedas traseras 16 son lo c a s  y están mon­

tadas l i b r e s ,  soore  un h u s i l l o  17.

be ha v i s t o  que esas ruedas 16 son solamente 

conductoras, sobre ca r re te r a ;  en terreno d e s ig u a l ,  se 

levantan y no e je r ce n  ya ninguna a cc ión  sobre l a  marcha 

del v e h icu lo .

Los dos h u s i l l o s  14 y 17 ( h u s i l l o  de oruga y 

h u s i l l o  de rueda ) son s o l id a r io s  con una p ie za  o balan­

c in  común 18 cuyo cubo 19 ( f ig u r a  4 ) está  montado s u e l ­

to sobre un e je  20. Este e je  20 está unido a l  ch a ss is  1 

por interm edio de dos r e so r te s  de h o ja  21, d isp u estos  en 

cada una de sus extremidades. Estos r e so r te s  están mon­

tados sobre e l  e je  20 por medio de la s  p ieza s  de soporte  

22 cuya cabeza se a ju s ta ,  con f r i c c i ó n  suave, sobre e l  

cubo 19 del ba lan cion  18.

Sobre el e je  conductor 20, se a p l ic a  además, 

bloqueada f i ja m en te , cerca  de cada una de sus extremida­

des, una palanca de tres brazos 23,24 y 25 ( f ig u r a s  3 

y 4 ), y  en una de 3us extremidades solamente, una nnlan-
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y 4 ) igualmente s o l id a r ia  con dicho 

6 es accionada por  una b ie la  27 cuya 

otra  extremidad está  montada sobre una palanca 28,
r

que forma parte  de l mecanismo de e lev a c ión  rep resen ta ­

do esquemáticamente en la  f ig u ra  7.

El brazo 25 de cada una de la s  palancas de 

* tres  brazos 23, 24, ¿5 , está  unido a un e je  co rre d izo  

29 por medio de una b ie la  30 bloqueada en e l  e je  29.

Este e je  29 l l e v a  en la  proximidad de cada una de sus 

extrem idades, un se c to r -g u a ld e ra  31 ( f ig u r a s  5 ,5 )  p ro ­

v i s t o  de ag u jeros  a l o  la r^ o  de su borde curvo. Al e je  

29, se a p l i c a  además, en cada extremidad y  montada s u e l ­

ta sobre é l ,  una p ieza  e s p e c ia l  32 ( f ig u r a s  3 y 5) que 

l l e v a  un h u s i l l o  33 e l cual s i r v e  de e je  a la  po lea  l o ­

ca de l tren -oruga . La p ieza  32 termina con una empuñadu­

ra de maniobra 34. La p ieza  32 entre la  empuñadura 34 y 

e l  h u s i l l o  33, l l e v a  un a0u je ro  35 que corresponde con 

l o s  agu jeros  de l s e c to r -g u a ld e ra  51 y  está  p r o v is t o  para 

d e ja r  pasar un perno de s u je c ió n .  El ej e 29 está  su je to  

a cada extremidad por una p ieza  36 que forma corred era .

Cada h u s i l l o  14 de l o s  trenes portadores  está  

prolongado, de l lado i n t e r i o r ,  por un gorrón  37, s o l id a ­

r i o ,  como e l  h u s i l l o ,  de l balancín 18 ( f ig u r a s  2 , 4 , 6, ) .  

El h u s i l l o  17 de la s  ruedas, termina igualmente con otro  

gorrón  semejante 38, formando cuerpo, igualmente, con e l 

balancín  .18 ( f i Qura 4 ) .

El gorrón  37 está  destinado a a.iusuarse a una 

■ni.pza 39, a r t icu la d a  sobre e l ch a ss is  ( f ig u r a s  3, 6 ) y  

e l  fínrrón 33 puede a p l ic a r s e  a una p ieza  semejante 40, 

a r t ic u la d a ,  igualmente sobre el b a s t id o r .

- 6-

e.ie. La ra lanca  2
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- El sistema de e lev a c ión  representado en c o r ­

te  en la  f ig u ra  7, r e c ib e  su movimiento de la  c a ja  de 

v e lo c id a d e s  por interm edio de l á rb o l 6 e l  que a rra s ­

tra un árbo l acanalado 41. Este l l e v a  un vo la n te  42 

que puede engranar con e l piñón 43 s o l id a r io  de o tro  

piñón 44, e l  cual se engrana con una rueda 45, embu­

t id a  en un t o r n i l l o  de paso 46, apropiado. Esta rueda 

se a ju sta  a una tuerca 47 p r o v is ta  de dos gorrones 48 

l o s  cu a les  r e c ib e n  l o s  c o j in e t e s  49 que corren  en lo s  

brazos de una palanca 50» embutida en e l e je  51 de la  

palanca 26, d ispuesta en uno de lo s  lados  e x te r io r e s  

del c á r te r  7.

El vo la n te  42 puede engranarse con otro  piñón 

52, el cu a l acc iona  igualmente, el piñón 43,

Se ve que, según l a  p o s ic ió n  del v o la n te  42, 

sea sobre l a  rueda 43, sea sobre la  rueda 52, se obten­

drá la  r o ta c ió n  del t o r n i l l o  46 en l o s  dos s e n t id o s ,  

dando a s í  a voluntad , un movimiento de vaivén a la s  pa­

lancas 50 y 28, s o l id a r ia s  del mismo e je  y ,  por i n t e r ­

medio de la  b i e l a  27, a l a  palanca 26,

Esta , a rra s tra rá  en su movimiento a l a  pa lan­

ca de tres  brazos 23, 24, 25 s o l id a r ia ,  como e l l a ,  de l 

ej e 20.

Las f ig u ra s  3, 4 y 6 - representan e l  mecanismo 

del e je  de sop orte  20 y  de l o s  h u s i l l o s  de rueda y oru­

ga , descansando l a  máquina sobre sus ruedas.

El sistema de e lev a c ión  bloquea e l gorrón  37 

del h u s i l l o  14 en l a  p ieza  a r t icu la d a  39, por interm e­

d io  del brazo 24 de l a  palanca de t re s  b ra zos .

En esta  p o s ic ió n ,  el. peso del v e h ícu lo  será

185
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Q^ajíansiai ti do a la s  ruedas 16 por interm edio de l o s  r e ­

so r te s  de suspensión 21, del soporte  22, de l e je  20, 

de l ba lancín  13 y  fin a lm en te , de l h u s i l l o  de rueda 17.

por o tra  p a r te ,  la  b i e la  30 del brazo 25 ha­

brá desplazado e l e je  c o r r e d iz o  29 de la s  po leas  lo c a s  

de orugas, para c o l o c a r l o  en l a  p o s ic ió n  de marcha so ­

bre c a r r e te r a ,  ind icada  en la s  f ig u ra s  1 ,  2 y  3.

Si ahora se hace fu n cion ar  e l sistem a de e l e ­

va c ión  7 para con d u cir  la  palanca 23 a su p o s ic ió n  o— 

nuesta , e l  con junto  de la s  palancas de t r e s  brazos 23, 

24, 25, o s c i la r á  con e l e je  20, a f lo ja n d o  e l  brazo 24 

de l gorrón  37.I
Tomando la  p o s ic ió n  extrema, opuesta a la  de 

la s  f ig u ra s  1 , 2 y 3, e l  brazo 23 vendrá a leva n ta r  e l  

gorrón 38 del h u s i l l o  de rueda 17 , para a p l i c a r lo  a la  

p ieza  a r t icu la d a  40. El brazo  25 segu irá  e l  movimiento 

por medio de la  b i e l a  30. Desplazará h a c ia  adelante e l  

e je  29, de sop orte  de p o lea  l o c a ,  d e l que es s o l i d a r i o ,  

•aflojando a s í  l a  l l a n t a  s in  f i n  y perm itiendo que e l  

tren  con du ctor , tome la  p o s ic ió n  indicada en e l puntea­

do de l a  f ig u r a  1 , nie es la  p o s ic ió n  normal de mai’ c.aa,

con la  p rop u ls ión  oruga.
Gomo se v é ,  a s í  se e levará  l a  rueda 16 no e s ­

torbando en nada la s  fu n cion es  d e l  p ro p u lso r  de c in ta  

s in  f i n .
Haciendo in te r v e n ir  a l  red u ctor  de v e lo c id a d  

4, e l  v e h ícu lo  podrá ser  propulsado por orugas, con 

red u cc ión  de v e lo c id a d e s  apropiada para la s  ruedas d e ­

la n te ra s .  La p rop u ls ión  de la  marcha será , por l o  tanto 

t o t a l ,  por ruedas en la  parte  de adelante y por orugas

215



- 9 -

220

225

230

235

240

245

en l a  parte  de a trá s .

O Si se h i c i e r a  s e n t i r  l a  necesidad  de e l l e ,  se ­

r ía  f á c i l  desmontar la s  ruedas 16, para obtener un v e h í ­

cu lo  d e l t ip o  "a u to -o ru g a ", pero de adherencia t o t a l .

La reg u la c ión  de la  ten sión  de l a  l l a n t a  s in  

f i n ,  estará  asegurada independientemente d e l  des lizam ien ­

to d e l e je  29, por la  o s c i la c i ó n  del h u s i l l o  33, s o l id a ­

r io  de l a  p ieza  32, a lred ed or  d e l  e je  29. Un simple perno, 

in trod u cid o  en e l agu jero  35, p erm itirá  a ju s ta r  l a  p ieza  

32 en l a  p o s ic ió n  deseada para obtener l a  ten s ión  conve­

n ien te  de la  l l a n t a  s in  f i n .  La empuñadura 34, s e rv irá  

para f a c i l i t a r  l a  maniobra de es ta  ten s ión .

Se notará  que la  s u s t i tu c ió n  de la s  ruedas l o ­

cas en la  parte  t ra sera  de l v e h íc u lo ,  por e l  tren  de o -

rugas m o tr ices ,  m od if ica  l a  r e p a r t ic ió n  de la  carga en e l 

sen t id o  deseado, es d e c i r ,  que ésta  es mayor sobre e l  tren 

orugas, que sobre la s  ruedas l o c a s .  Esta v a r ia c ió n  de ca r ­

ga será tanto mayor, cuanto más la rg o s  sean l o s  brazos 

d e l  ba lan cín  18 ( f ig u r a s  1 , 3 y  4 ) .  E stos , representados 

más o menos ig u a les  en la s  f ig u r a s ,  pueden s e r ,  n a tu ra l­

mente, de la rg os  d i fe r e n te s  según la s  a p l i c a c io n e s .

Además el montaje particular descrito de lo s  

h u sillos del tren portador del sistema de orugas y de los  

h u sillos de las ruedas traseras, solidarias de un balan­

cín articulado sobre un eje único, unido elásticamente al 

chassis, reduce el recorrido vertica l de este eje con re­

lación al del sistema en acción, de lo  que resulta una re­

cocción de le s  oscilaciones del sistema e lá stic o , en una 

relación directa con el largo de lo s brazos de la  palanca 

del balancín o sc ila to rio , tanto en el tren de ruedas como
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en el tren -oruga .

Además,el montaje con siderad o , asegura l a  

independencia de la s  ruedas lo c a s  cuando la  parada del 

v e h ícu lo  es sobre sus ruedas y l a  independencia de l o s  

trenes portadores  del sistema oruga, cuando éste  está  

en fu n c ión , Esta independencia se o b t ien e  por la  o s c i ­

l a c i ó n  l i b r e  de cada vino de lo s  ba lan cin es  18, p orta d o ­

res de h u s i l l o s ,  sobre e l  e je  20, sea cual fu ere  e l  s i s ­

tema de con tacto  con e l su e lo .

La ven ta ja  importante que prop orc ion a  e l  mon­

t a je  de una de la s  po leas  portadoras de la  c in ta  s in  f i n  

sobre un e je  que corre  automáticamente con e l  sistem a de 

e le v a c ió n ,  r e s id e  en el hecho de que es sólamente e l  vue­

l o  i n f e r i o r  de la  c in ta  s in  f i n  el que se leva n ta  para 

la  marcha sobre c a r re te r a ,  lim itando a s í  e l esp a cio  en 

a ltu ra  muy p e r ju d i c ia l  para la  co n stru cc ión  de c a r r o c e ­

r ía s  de todas c la s e s  para ese género de v e h íc u lo .  Es 

sab id o , en e f e c t o ,  que en la s  máquinas s im ila r e s ,  es t o ­

do e l tren-oruga e l  que se levanta  o por l o  menos son

lo s  dos vuelos i n f e r i o r  y su p erior  de la  v ia  s in  f i n ,
♦

lo s  que se desplazan en a ltu ra  aumentando otron tanto  en 

ese se n t id o ,  e l espacio  muerto p e r ju d i c i a l .

Es b ien  ev idente  que e l  sistema d e s c r i t o ,  á p l i -  

cado aquí a la s  p o lea s  lo c a s  conductoras de l a  c in ta  sin 

f i n ,  pod ría  l o  mismo conven ir  a la s  po leas  m o tr ice s .  Bas­

t a r ía ,  en ese ca so ,  c o n v e r t i r  e l  e je  motor sea en c o r r e ­

d iz o ,  sea en o s c i la n te  y ju n ta r lo  sea directam ente a l  s i s ­

tema de e le v a c ió n ,  sea a un á rbo l o e je  accionado por  é l .

Se pod ría  también, in sp irán dose  en e l  in vento , 

obrar a la  vez sobre la s  dos p o le a s ,  la  m otr iz  y  la  l o c a ,  

que sostienen  la  l la n ta  s in  f i n .  para e s to ,  s e r ía  s u f i -
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c íe n te  c o n v e r t ir  lo s  e je s  de esas p o le a s ,  en co rre d izo s  

u n ir lo s  por medio de b i e la s  a un e je  g i r a t o r i o ,  a c c i o ­

nado por e l sistema de e le v a c ió n .

Estas r e a l iz a c io n e s  están a l  a lcance  de cu a l­

q u ier  op erar io  que conozca e l  invento d e s c r i t o .

Se notará también que la  reg u la c ión  de l a  ten ­

s ión  de cada c in ta  s in  f i n  se asegura, independientemen­

te d e l  des lizam iento  del e je  29, reuniendo la s  dos p o lea s  

l o c a s ,  con una maniobra s e n c i l l a  que c o n s is t e  en d esp la ­

zar un perno en a g u je ro s ,  operando para hacer eso , sobre 

una empuñadura que puede a la rga rse  por medio de un sim-

29o p ie  tubo que forma palanca .

Esta s o l i c i t u d ,  que corresponde a la  presentada 

en Francia e l  2 de Junio de 1936, ba jo  e l  ¥2. 818 .466 , se 

acoge a l o s  b e n e f ic io s  d e l  Arts. 51 del E statuto v ig en te  

sobre propiedad In d u s tr ia l .

295 N O T A  ========

Los puntos de in vención  prop ia  y nueva que se 

presentan para que sean o b je t o  de esta  patente de Inven­

c ión  en España, son lo s  s ig u ie n te s :

1Q) -  Un v e h ícu lo  de p rop u ls ión  mixta por rue- 

300 das y ortigas, que perm ite una p rop u ls ión  " t o t a l "  (d e la n ­

tera y t ra se ra )  g ra c ia s  a sus ruedas delanteras m otrices  

y d i r e c t r i c e s ,  v e h ícu lo  que descansa en la  parte  tra sera  

sea sobre sus ruedas, sea sobre sus orugas, c a r a c t e r iz a ­

do -cor e l hecho que dichas ruedas tra seras  son p orta d o ­

ras y no m otr ices .

2s ) -  Un v e h ícu lo  según l o  re iv in d ica d o  en e l
305
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- '¿u n to  12, en e l  cua l la s  ruedas traseras  y lo s  trenes 

conductores de la s  orugas están unidos por  un enlace 

o s c i la n t e ,  alrededoT de un e je  común, ca ra c te r iz a d o  por 

que dicho e je  está  unido e lásticam ente  a l  ch a ss is  s ie n ­

do esta  suspensión ún ica , común a s í  a la s  ruedas y a l o s  

trenes p orta d ores , para obrar en todos l o s  ca so s ,  de p ro ­

p u ls ió n .

32) -  Un v e h ícu lo  de acuerdo con l o  r e i v i n d i ­

cado en l o s  puntos 12 y 22, ca ra cte r iza d o  por que dos ba­

la n c in e s  l i b r e s ,  montados g ira tor iam en te  sobre el e je  t ra ­

se ro ,  llevan  en sus extremidades de lanteras  l o s  e jes  de 

montaje y de o s c i la c i ó n  de lo s  trenes conductores de la s  

orugas y por  sus extremidades t ra s e r a s ,  l o s  e je s  de mon­

t a je  de la s  ruedas traseras lo c a s  o p orta d ora s .

4 2 ) -  Un v e h ícu lo  de acuerdo con l o  r e iv in d ic a ­

do en l o s  puntos 12, 22 y 32 , ca ra c te r iz a d o  por que se 

prevén dos ba lan cin es  montados f i j o s  sobre e l  e je  tra se ­

ro ,  montado éste  g i r a t o r i o ,  y  cuyos brazos forman cada u- 

no medio c o j in e t e  i n f e r i o r ,  que venga a c o i n c i d i r  con un 

medio c o j in e t e  su p erior  f i j a d o  rígidam ente a l  c h a s s is ,  de 

suerte  que o b ién l o s  e jes  de montaje de l o s  trenes con­

ductores de la s  orugas o bién lo s  e je s  de montaje de la s  

ruedas tra seras  lo c a s ,  se mantengan en l a  p o s ic ió n  lev a n ­

tada en la  cual la s  orugas o la s  ruedas no pueden fu n c io ­

nar, pero pueden, s in  embargo, o s c i l a r  para segu ir  l o s  

movimientos de l a  suspensión.

5Q) - Un v e h ícu lo  de acuerdo l o  re iv in d ica d o  

en e l punto 42 , ca ra cter iza d o  por que la s  p o lea s  p o s t e ­

r io r e s  de la s  orugas, son lo c a s  y están montadas f i j a s  

en e l  sen tido  v e r t i c a l  mientras que su e je  c o rr e  en guias
335
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h o r iz o n t a le s , bajo l a  a cc ión  de dos b ie la s  r e s p e c t iv a ­

mente a r t icu la d a s  a dos brazos de palanca s o l id a r io s  

con el e je  p o s t e r i o r ,  de su erte  que a l lev a n ta r  lo s  vue­

l o s  in fe r io r é s  de la s  orugas, su ten s ión  se mantiene, que­

dando e l vu elo  su p erior  inm óvil.

6a) -  V ehícu lo  de p rop u ls ión  mixta por ruedas

y orugas.

Tal y  como se ha d e s c r i t o  en la  Memoria que 

antecede representado en l o s  d ibu jos  que se acompañan 

y con l o s  f in e s  que se han e s p e c i f i c a d o .

Esta Memoria con sta  de t r e c e  h o ja s  e s c r i t a s  

por una so la  cara .

San Sebastián para Burgos a 

I I  Año T r iu n fa l .
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ADOLEHE K3GEESSE 

P.A.
ALBERTO DE ELZABUEU

Agento de la Propiedad Industrial

P.P. ^
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