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en
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por veinte apnos

sr. Adolphe Kegresse, ciudadano francés, do-
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VET{CULO DI PROPULSION HIXTA

10} RUEDAS Y CRUGAS™

e e it o e o T

bisauedsa del awuento del rcendi.iiento de los

venfculos Liwmsdos a desulazarse tanito sovre terrenc de-

sigjual, como sobre carretera, ha llevado & los inventores

a crear miguinas Je

prouulsibun combinadas de rue-as y de

me:iog o vias sin fin.
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Hasta ahora, los dispositivos realizados con-

traseras motrices, conservando las ruedas delanteras
como directrices, sea en substituir las cuatro ruedas
de un vehfculo, por un tren de orugas completo, trans-
formando as{ un vehiculo de sélo ruedas, en un veh{cu-
lo de tnicamente orugas.

Si La vwrimera de esas soluciones es satisfac-
toeria para la marcha sobre carretera, no es completa
rara terreno desigual, en el cue no aseguras le adheren-
cia total.

La segunde sclucibn proporciona un vehiculo
de adherencia tctal en terreno desigusl, pero pare le
riarche sobre carretera, tiene €l inccnveniente con re-
lacién a ls recedente, de cer su pesc més clevedc. .re-
senta ademds el inconveniente muy grave, de ser de muy
grande complicavibu y de un precio de coste prohibiti-
V0.

En los sistemas conocidos de la primera cate-
goria, se ha contentado con substituir o agregar un tren
de orugas a las ruedas motrices de un asutomovil, asegu-
rando las rue as delanteras, sdlamente la direccibn., As{
se obtiene un venficulo del tipo conocido bajo el nombre

de "auto-oruga" de adherencia parcial,

30 3aliendo de esta concepcibn, el presente inven-
to es concerniente a un vehiculo que, como el precedente,
. es de propulsibn parcial sobre la carretera, cuando se
juzga que ésta es suficiente, pero de propulsién total
en el terreno desigual.
35 Tara este efecto, y contrariamente a lo cue se

ha realizado hasta ahora, la propulsidén sobre carretera,
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ctlla por Las ruedas delanteras, siendo las rue-
raseras simplemente conductoras; en terreno desi-

1, el aparato propulsor esté4 constituido por las
ruedas delanteras y por orugas traseras, teniéndo asi,

un vehiculo de adherencia tocual.

Un mecanismo especial, permite levantar las
ruedas traseras, y anular asi su efecto, para reempla-
zarlas automdticamente por orugas motrices, subsistien-
do siempre la nropulsién por las ruedas delanteras, de
manera que para la marcha sobre terreno desigual, se ob-
tiene un vehiculo de propulsidén total.

Adends de esta caracteristica fundamental, el
invento tiene como. mira realizaciones nuevas de detalles
importantes tales como; mecanismo de reparticibén de car-
ga sobre las ruedas traseras y las orugas motrices por
medio de un eje Anicoconectado elésticamente al chassis;
independencia de las ruedas traseras, asi como de los
trenes orugas, mando de elevacidén del tren portador, en
conexién con las poleas locas de manera que Se aumente
el entre-eje de las ruedas portadoras de la llanta sin
fin, alejando asi del suelo el vuelc inferior de la llan-
ta o cinta, cuando marcha soore carretera, ¥y esto sin
aumentar el espacio muerto,en altura.

T.os dibujos aﬁexos dan un ejemplo de realiza-
cién del invento, designando:

Ta figura 1, una vista en plLano vertical, es-
tando cortado el cuadro parcialmente por la claridad
del dibujos

La figura 2, una vista de la miguina en plan-

La figura 3, en mayoTr escala y en elevacidn,
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Ofcon el chassis y el mecanismo de mando de elevacidn
v

-4

disposicién del eje portador finico y sin conexibu,

poT una parte, por la otra, con las poleas locas de la
orugas;

La figura 4, el mismo dispositivo, visto en
vlanta y en corte parcialj;

T.a figura 5 es una seccidn parcial, segin
corte dado en la figura 3 por la linea A-Bj;

La figura 6, una seccibn segin corte dado
en la figura 3, por la linea C-D; ¥y

Ta figura 7, en corte, un mecanismo de man-
do para la elewvacidn.

Corio se vé vor las fircuras 1 y 2, si se su-
prime el tren de crusas, se eacuentra uno en presen-
cia de un chassis automdvil corriente d&e propulsion de-
lentera: ETsca méguina comprende un chassis 1, cuya
forma es apropiada palra las necesidades. Il motor =,
tranamice su posencia a la caja especial de velccida=-
des o, provisea de un reductor de velocidades repre-
sentaio por su carter 4, gue posee, entre ovras, la
parbicularidad ya conocida, de proporcionar al mismo
tiempo que eL acoplamiento del eje moior Ge orugas, la
reduccidén de veliocidad, necesaria & laa ruedas motiri-
ces delanceras, para la wmarcha soore terreno desisual,.

La caja de velocidades 3, tiene ademés, un
contacto de¢ transaisibn de movimiento b5 (figuras 1 y
2 ) que sirve, por medio de un &rbol 6, para el nando
del mecanismo de elevacidbn, designado en esguema en 7,
en las figuras 1,2,3, ¥ 4 y cuyo corte, es objeto de

la figura 7.
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xul reductor de velocidad ejerce su accidn sea

Yy el eje motor de orugas 9, por intermedio de un juego
de engranajes reductor, apropiado,

El tren-orugas es del tipo clédsico. Tiene una
polea motriz 10, una polea loca 11 Yy un tren de rodajes

105 12 - de cuatro rodajes en el ejemplo escogido - unidas
entre si de dos en dos, por enlaces L3, que estén uni-
dos al husillo conductor 14 del tren de oruga, por un
balancin principal 15.

Las ruedas traseras 16 son locas Yy estin mon-

110 tadas Libres, sovre un husillo 17.

3e ha visto que esas rueias L6 son solamente
conductoras, sobre carretera; en terreno desigual, se
levantan y no ejeicen ya ninguna accidén sobre la marcha
del vehiculo.

115 : Tos dos husiilos 14 y 17 ( husillo de oruga y
husillec de rueda ) son solidarios con una pieza o balan-
cin comin 18 cuyo cubo 19 ( figura 4 ) estd montado suel-
to sobre un eje 20. Este eje 20 estd unido al chassis 1
por intermedio de dos resortes de hoja 21, dispuestos en

120 cada una de sus extremidades. Estos resortes estdn mon-
tados soore el eje 20 por medio de las biezas de soporte
22 cuya cabeza se ajusta, con friccidn suave, sobre el
cubo 19 del balancion 18.

Sobre el eje conducter 20, se aplica ademés,

125 bloqueada fijamente, cerca de cada una de sus extremida-
des, una palanca de tres brazos 23,24 vy 25 (figuras 3

Yy 4 ), ¥ en una de sus extremi®zies sélamente, una mnlan-
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eje. La palanca 26 es accionada por una biela 27 cuya

otra extremidad estd montada sobre una palanca £8,
que icrma partec desl mecanism; de elevacidn representa-
do esquemdticamente en la fijura 7.

7L brazo 25 de cada una de las palancas de
tres brazos 25, 24, <H, estd unido a un eje corredizo
29 por medio de una biela 30 blogueada en el eje 29.
Iste eje 29 lleva en la proximidad de cada una de sus
extremidades, un sector-gualdera $1 (figuras 3,5) pro-
visto de agujeros a lo lLargo de su borde curvo. Al eje
29, se aplica ademis, en cada extremidad y montada suel-
ta sobre él, una pieza especial 32 (figuras 3 y 5) que
lleva un husillo 33 el cual sirve de eje a la polea lo-
ca del tren-oruga. La pieza o2 termina con una empuiiadu-
ra de manioora 34. La pieza 32 entre la empuiiadura 34 y
el husillo 33, lleva un asujero 35 que corresponde con
los agu,eros del sector-gualdera 31 y estd provisto para
dejar pasar un perno de sujecibn. El eje 29 estd sujeto
a cada extremidad por una pieza 36 que forma corredera.

Cada husillo 14 de los trenes portadores esid
prolcngado, del lado interior, por un gorrén 37, solida-
rio, como el husillo, del balancin 18 (fizuras 2, 4, 6,).
71 husillo 17 de las ruedas, termina igualmente Con otro
gorrén semejante 38, formando cuerpo,iiualmente, con el
balancin 18 (figura 4).

21 gorrdn 37 estA destinedo » ajusiarse a una
nieza 39, articulada soure el chassis (fisuras 3, 6) y
el zorrén 38 puede aplicarse a una pieza semejante 40,

articulada, igualmente sobre el vastidor,
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. Wl sistema de elevacidn representado en cor-
té en la figura 7, recibe su movimiento de la caja de
velocidades por intermelio del 4rbol 6 el que arras-
tra un &rbol acanalado 4l. Este lleva un volante 42
que puede engranar con el pifidn 43 solidario de otro
pifidn 44, el cual se engrana con una rueda 45, embu-
tida en un tornillo de paso 46, apropiado. Esta rueda
se ajusta a una tuerca 47 provista de dos gorrones 48
los cuales reciben los cojinetes 49 que corren en los
brazos de una palunca 50, embutida cn €l eje 51 de la
palanca 28, dispuesta en uno de los lados exteriores
del cérter 7.

Il volante 42 puede engranarse con otro pifidn
52, el cual acciona igualmente, el pifién 43,

Se ve que, segfin la posicibn del volante 42,
sea sobre la rueda 43, sea sobre la rueda 52, se ooien-
dré la rotacidn del tornii.o 46 en los dos sentidos,
dando as{ a voluntad, un movimiento de vaivén a las pa-
lancas 50 y 28, solidarias del mismo eje y, por inter-
medio de la biela 27, a la palanca 26,

Lsta, arrastrard en su movimiento a la palan-
ca de tres brazos 23, <4, 25 solidaria, como ella, del
eje 20.

ILas figuras 3, 4 y 6-representan el mecanismo
del eje de soporte 2C y de los husillos de rueda j oru~
ga, descansando la méquina sobre sus ruedas.

Kl sistema de elevacién bloquea el gorrbn 37
del husillo 14 en la pieza articulada 39, por interme-
dio del brazo 24 de la palanca de tres brazos.

In esta posicibén, el peso del vehiculo serd
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\oﬁzansmibido a lLas ruedas 16 por intermedio de los re-
‘Sortes de suspensibn 21, del soporte 22, del eje 20,
del balancin 18 y finalmente, del husiilo de rueda L7.

Por otra parte, la biela 30 del brazo 25 ha-
bré desplazado el eje corredizo 29 de las poleas locas
de orugas, para colocarlo en la posicién de marcha so-
bre carretera, indicada en las figuras 1, 2y 3.

Si ahora se hace funcionar &l sistema de ele-
vacibn 7 parm conducir le pzlanca <8 a su posicidn o=
puesta, el conjunto de las palancas de tres brazos 29,
24, 26, oscilard con el eje 20, aflojando el brazo 24
del gorrén 37.

Tomendo la vposicién extrema, ovuesta a l& de
las figuras 1, 2 y 3, el brazo 23 vendrd a2 levantar el
gorrén 38 del husillo de rueda 17, para aplicarlo a la
pieza articulada 40. Rl braze 25 seguird el movimiento
por melio de la biela 30. Desplazari hacia adelante el
cje 29, de soporte de polea loca, del que &S solidario,
aflojando asf{ la llanta sin fin y permitiende que el
tren conc¢uctor, tome la posicién inficacde en el punteaf
do de la figurs 1, e es la posicidn normal de METCAA,
son La vpropulsiln oruga.

como se vé, as{ se elevard la rueda 16 no es-
torbando en nada las funciones del propulsor de cinta
sin fin.

Haciendo intervenir al reductor de velocidad
4, el vehiculo podri ser propulsado poOr orugas, con
reduccidn de velocidades apropiada para las rueias de-
lenteras. T.a propulsién de la marcha serd, por lo tanto

total, por ruedas en la rarte de adelante y por orugas
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en la parte de atrés.

5 S8i se hiciera sentir 1la necesidad de ellc, se=

r{a fécil desmcnter les ruedas 16, para obteuer un vehf-
culo del tipo "auto-cruca", pero de adherencia totszl.

T2 regulacidén de la tensidn de la llanta sin
fin, estarid asegureda indevendientemente del deslizamien-~
to del eje 29, por la oscilacibn del husillo 33, solida-
rio de la pieza 32, alrededor del eje 29. Un simple perno,
introducido en el agujero 35, permitird ajustar la pieza
32 en la posicidn deseada para obtener la tensiln conve-
niente de la llanta sin fin. La empuiiadura 34, serviré
para facilitar la maniobra de esta tensidn.

Se notard que la sustitucibén de las ruedas lo-
cas en la narte trasera del vehiculo, por el tren de o=~
rugas motrices, rocifica la reparticidén de la carga en el
sentido deseado, es decir, que ésta es mayor sobre el tren
orugas, que sobre las ruedas locas. Esta variacién de car-
ga serd tanto mayor, cuanto méAs largos sean los brazos
del balanc{n 18 (figuras 1, 3 y 4). Estos, representados
més o menos iguales en las figuras, pueden ser, natural-
mente, de largos diferentes segin las aplicaciones,

Ademds el montaje particular descrito de los
husillos del tren portador del sistema de orugas y de lcos
husillos de las ruedas traseras, solidarias de un balan-
cin articulado sobre un eje tnico, unido elésticamente al
chassis, reduce el recorrido vertical de este eje con re-
lacién al del sistema en accidn, de lo que resulta una re-
cuceidn d- les oscilaciones del sistems elédstico, en una
relacidn directe con el largo de los brazos de la palanca

del balancin oscilatorio, taato en el tren de ruedas como
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en el tren-oruga.

Ademds, el montaje considerado, asegura la
independencia de las ruedas locas cuando la varada del
vehiculo es sobre sus ruedas y la independencia de los
trenes portadores del sistema oruga, cuandc éste esti
en funecihdn, Ista Independencia se obtiene por la osci-
lacidn libre de cada uno de los balancines 18, portado-
res de husillos, sobre el eje 20, sea cual fuere el sis-
tema de contacto con el suelo.

La ventaja importante que proporciona el mon-
taje de una de las poleas portadoras de la cinta sin fin
sobre un eje que corre automdticamente con el sistema de
elevacidn, reside en el hecho de que es sélamente el vue-
lo inferior de la cinta sin fin el qGue se levanta para
la marcha sobre carreteras, limitando as{ el espacio en
al tura muy perjudicial para la construccidn de carroce-
rias de todas clases para ese género de yehiculo. Es
sabido, en efecto, que en las mAquinas similares, es to-
do el tren-oruga €l que se levanta o por lo menos son
los dos vuelos inferior y superior de la via sin fin,
los qﬁé se desplazan en altura aumentando otrontanto en
ese sentido, el espacio muerto perjudicial.

Es bien evidente que el sistems descrito, apli-
cado acui a las poleas locas conductoras de la cinta sin
fin, podria lo mismo convenir a las poleas motrices. Bas-
tar{a, en ese caso, convertir el eje motor sea en corre-
dizo, sea en oscilante y juntarlo sea directamente al Sis-
tema de elevacibn, sea a un 4&rbol o eje accionado por é1.

Se podria también, inspirdndose en el invento,
obrar a la vez sobre las dos poleas, la motriz y la loca,

que sostienen la llanta sin fin. Para esto, seria sufi-
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?Fknte convertir los ejes de esas poleas, en corredizos
unirlos por medio de bielas a un eje giratorio, accio-
ado por el sistema de elevacidn. )

BEstas realizaciones estin al alcance de cual-
quier operario que conozca el invento descrito.

Se notard también que la regulacidn de la ten-

sibén de cada cinta sin fin se asegura, independientemen=~
te del deslizamiento del eje 29, reuniendo las dos poleas

locas, con una maniodbra sencilla gue consiste en despla=-

zar un perno en agujeros, operando para hacer eso, sobre

-una empufiadura que puede alargarse por medio de un sim-

ple tubo gue forma palanca.

Esta solicitud, que corresponde a la presentada
en Francia el 2 de Junio de 1936, bajo el N2. 818.466, se
acoge a los beneficios del Arte. 51 del Istatuto vigente

soore Propiedad Industrial.

T,os puntos de invencidén proria y nueva cue se
presentan para cue sean objeto de esta ratente de Inven-
cidn en Espafia, son los siguientes:

12) - Un vehiculo de propulsidn mixta por rue-
das y orugas, que permite una propulsidn "total" (delan-
tera y trasera) gracias a sus ruedas delanteras motrices
y directrices, vehiculo que descansa en la parte trasera
sea sobre sus ruedas, sea sobre sus orugas, caracteriza-
do mor el hecho que dichas ruedas traseras son portado-
ras y no motrices. |

20) -~ Un vehf{culo segin lo reivindicado en el
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;unto 12, en el cual las ruedas traseras Yy los trenes
conductores de las orugas estén unidos por un enlace
oscilante, alrededor de un eje ec.lin, caracterizado por
que dicho eje esté unido eldsticamente al chassis sien-
do esta suspensidn dnica, comdn asf{ a las ruedas y a los
trenes portadores, para obrar en todos los casSoS, de pro-
pulsibdn.

32) - Un vehiculo de acuerdo con lo reivindi-
cado en los puntos 12 y 22, caracterizado por‘que dos ba-
lancines Libres, montados giratoriamente sobre el eje tra-
sero, llevan en sus exitremidades delanteras los ejes de
montaje y de oscilacién de los trenes conductoreé de las
orugas y por sus extremidades traseras, los ejes de mon-
taje de las ruedas traseras locas o portadoras.

42) - Un vehfculo de acuerdo con lo reivindica-
do en los puntos 19, 22 y 32, caracterizado por que se
prevén dos balancines montados fijos socbre el eje trase-
ro, montado &ste giratorio, y cuyos orazos forman cada u-
no medio cojinete inferior, que venga e coincidir con un
medioc cojinete superior fijado ri idamente al chassis,de
suerte que o bién los ejes de montaje de los trenes con-
ductores de las orugas o bién los ejes de montaje de las
ruedas traseras locas, se mantengan en la posicidn levan-
tada en La cual las orugzas o las ruedas no pueden funcio-
nar, pero pueden, sin embargo, oscilar para seguir los
movimientos de la suspensidn.

50) - Un vehiculo de acuerdo lo reivindicado
en el punto 49, caracterizadc por que las poleas poste-

riores de las orugas, son locas y estédn montadas fijas

en el sentido vertical mientras que su eje corre en guias
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horizontales, bajo la accibn de dos bielas respectiva-
mente articuladas a dos brazos de palanca solidarios
con el eje posterior, de suerte que al levantar los vue-
los inferiores de las orugas, su tensidn se mantiene, gque-
dando el vuelo superior inmévil.

62) - Venfculo de propulsibn mixta por ruedas
¥y orugas,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede representado en los dibujos gue se acompafian
Yy con los fines gue se han eSpecificado{

Ista Memoria consta de trece hojas escritas
por una scla carza.
S3an Sebastidn para Burgos a 9 FEB,1338

II Afio Triunfal.

ADCLPHE KEGRESSE

PeAe
ALBERTO DE ELZABURY
Agente de la Propiedad Industrial

AR ‘/6%?guézzuﬁi:i)
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