
MEMORIA DESCRIPTIVA 
para solicitar 

PaTEUTS DS INVENCION 
sn

E S P A Ñ A  
por VEINTE aftes

a nombre de Mr. FRANCIS CORDON PRATT, Arquitecto Naval, 
súbdito británico, domiciliado en Mark Lañe 60, Londres, 
Inglaterra, por:

" MEJORAS BN LOS CASCOS PARA EMBARCACIONES 
PROPULSADAS MECANICAMENTE "

Este invento se relaciona con ios cascos de embarca­
ciones propulsadas meoanieamente.

Esta reoonooido que un gran porcentaje de la resisten­
cia de los barcos, canoas y mas especialmente de las em­
barcaciones diseñadas para grandes velocidades, ss debi­
do a la fricoiún de la superficie. Con objeto de redueir 
beta friocion, ee han proyeotado embarcaciones con cas­
cos provistos de escalones dispuestos transversalmente en
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la euperfieie da debaje da ñauara que a grandes ▼alaoida- 
da»v al agua na asta en aintacta aon una aeeaio'n a aeeeie- 
aaa dal lado da debajo# pare al uaa da talas snbarsssisnss 
para finas práctieeo luí sida raatringida par rosé» da laa 
dlfiaultadas inherentes a la prsdueeiln da ana asnatrusaion 
aafltiantspsnta fsarta y a la incapacidad da dirigirlas a 
aaa gran ralsaidad aa aguas agitadas*

81 atojato dal prasánta invento as mejorar la eona- 
trueeien da aasaas da fama anomal# para groadas voleoida- 
das raduaianda aun arfa al araa da la suparfioia infariar 
an contacta esn al agua auando sa navega a grandas veleei- 
dadas y para asta fin# da aauarda aon asta invente# sa pre- 
pana(a) praraar a dithas eabareaeionee da dos a arfa lanas 
a pantaquas dispuastas angula raenta uno al otra an eleva­
ción da aastado# a aada lado da la quilla a línea da can* 
tra# las aualas quedan susergides sieapre an las extrañas 
da datnfsi (a) aalaaar las lados y/e suparfiaias axtario- 
ras da la embareaoióa anaína da las lanas ligarananta ha- 
aia adentra da di ohas lanas y (a) quitar una parta an al 
aantra dal fonda dal ansas da apraxiaadananta la altad a 
asnos dal larga desda la papa feaoia adelanta para femar 
una "trinchera* invertida da cualquier forma deseada*

Bn las dibujas que se a ocuparían*
La figura 1# as ufc aleada lateral de un easea# Aa

aauarda oon sata inventa*
La figura 2» aa un nadie plana invertida|
La figura 3# aa una sección tranoversal dal nadie

par la línea 111-111 da la figura lf
Las figuras 4 a 8# aon «adiaa aeeeienes transversales 

par laa líneas IV-IV a Vlll-Vlll raspeetivaments# da la figo-

ra 1» y



V o .
': íiA *í&jlt* 9, os un plano invertido del extreme de popa>

de un «aseo que muestra una modificación.
c®« referencia al dibujo,se vera que el casco esta pro­

visto de una superficie 1 dispuesta centralmente, las mitades de 
la cual son idénticas en cualquiera de las lados de la quilla e 
linea de oentro, con o sin una unión físicamente definida y a 
cada lado de dioha superficie central hay una superficie exte­
rior 2 y un miembro o pleaa lateral 3.

■Las juntas de la superficie central 1 con las superficies 
exteriores 2 y de las superficies exteriores 2 con los miembros 
de costado 3 e8tan formdas de manera que produzcan óngulos agu­
dos y los bordes inferiores de las superficies exteriores 2 y los 
bordes inferiores le lo» miembros de costado 3 están dispuestos 
ligeramente hacia adentro «n relación con la superficie oentral 1 
y superficies exteriores 2 respectivamente, constituyendo dich«s 
uniones lomos o pantoques 4 y 5 a caá» lado de la embarcación.

Le vera, ademas, que la superficie central 1 esta quitada 
desde el punto VI a la pepa Vlll, para foror¡ar una "trinchera in­
vertida" 6.

Le apreciara que en una embarcación que tenga un oasco conso 
el aquí desarito, el agua desplanada hacia arriba y hacia afuera 
desde el lado de auajo de las superficies 1, cuando la emoarea- 
oión esta con velocidad no segulró loa ángulos .guáos 4 y 5 de mo­
do que las partes de las superficies de debajo y exteriores 2 y 
los atemoras de costado 3 del casco en contacto con el agua cuando 
la embarcación esta pura da, no poras*» ue cerón en contacto con el agua 
cuando la embaroaoio'n esta con velocidad, reduciendo por lo tanto, 
la resistencia debida a la fricción de L* superficie y do manera 
semejante, la parte de la superficie central 1 que forn*. el funda­
mento
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"trinchera" invertida 6, no catara an contacta con al a*
con velseidad» reduoiende-

móa, la ro ala tonda da ti da a la fricción da la superficie. Se 
rara también que al agua daaplacada por la superficie austral 
1 cuando la embarcación anta an velocidad tiene qua reñir a 
tenar contacto con la* parolonaa exteriores da las partas dé 
atrae da las superficies axterierea 2 siendo asi utiliceda 
para apoyar al extras» de «tras de la embarcación y para re* 
decir la fricción de superficie ssbrs las superficies extarle- 
res 2 puesto que si agua desplumad* per la superficie central 
1 tiene el impulso h a d a  adelante que ya se le ha impartida» 
mientras la derira del agua aireada tiene que reducir aun más 
la frieoión de euperflde debajo da laa auparfidaa exterio­
res 2» Se Taró» adamas» qua la embarcación permanece sea tenida 
• x t al agua casi desde la rada hasta la popa a todas laa valo- 
eidadas y se díatribuya par igual un apoye dinamias» debida 
al impulse, sobra laa auperfleles 1 y 2 da tal manara qua a- 
aegura un mantenimiento da papa a proa y estabilidad tranaver- 
-eal» a todas las eeleeldades sin ninguna tendencia a balan­
cear •"cabecear* longitudinalmente sobra ningún punto» osas 
al "plano" prlnoipal da un hidroplano "escalonado* transvsr- 
ealaente a a "cabalgar* sobra una u otra mitad longitudinal 
da la auparfiola da abaja» soma auaada con loa oaaeoa son 
fonda da la forma oorrlant# an V cuando marchan a gran vele- 
eidad y la "entrada* aguda a afilada o proa evitara loa gol­
pes violentos q que ación sujetas «tras"formas* con proas re-

Sn la aodifieaeión ilustrado an la figura 5» al casco 
tiene dos lomos o pantaquea 7 y 8 entra la guilla o línea da 
eentro y al lamo exterior a pantoque 9 a cada lado da la em­
barcación y la "trinchara invertida" 6 asta dispuesta sn plan-



trinchera por una parte de su ion*
~~ gltud, transversalmente entre la parte mas exterior de lee le* 

■es interiores 7 y el reste de su longitud entre los lesos 8.
2n las construcciones en que se emplea mas de dos lenes 

5 a cada lado entre la línea de oentre y el loas exterior 9» la
"trinchera invertida* 6, tendría dos o ñas planchas de dife­
rente anche por toda su longitud.
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\ chas, extendiéndose di

• I O T A *
Les puntos de Invención propia y nueva que se presentan 

10 para que sean objete de seta Patente de Invención en Ispaña,
son les siguientes*

1 * Un cases para embarcaciones propulsadas mecánicamente 
caracterizado por la disposición de dos e mas lomos e pantoques 
gngulamente establecidos une con otro en elevación lateral a 

15 cada lado de la quilla e línea de centre, loe cuales permane­
cen siempre sumergidos en les extrenos de atrae.

2#.- Un oasee para embarcaciones propulsadas me cónica­
mente, de acuerde con le reivindicado en el punte 1*, en el 
que les lados y/e las superficies exteriores entre los lenes 

20 están dispuestas ligeramente hacia adentro de dichos lomos e
pantoques.

ge.- Un casco para embarcaciones propulsadas mecánica­
mente, come se reivindica en el punte 1*, caracterizado per 
la disposición de una e mas "trincheras* invertidas, de eual- 

25 quler forma deseada que se extienden desde la pepa hacia ade­
lante a le largo del funde*

4<>.- Un cáseo para embarcaciones propulsadas mecánicamen­
te, como se reivindica en el punto 1&, en el que, la superficie 
entre dos e más lomos a cada lado de la quilla e línea de cen­

so tro, varia desde superficies materialmente verticales en la
prca, hasta superficies aproximadamente horizontales en la pepa.



5«•- Ua oasoo para «abarosoIones pr«pulsadas mecanica­
rnés te, cono ss reivindica «a «1 punto 1®, on «1 cual» los lo­
aos ostan fornados por o on las juntas do las suporflotos dis­
puestas longitudinalmente*

69.- Un oasoo par» embarcaciones propulsadas mecánica­
mente» como se reivindica on «1 punto 3®, que tiono una sola 
"trinchera invertida” materialmente rectangular «n planta y 
seocie'n transversal y extendiéndose longitudinalmente «n parte 
dol espacio a lo largo del fondo del «aseo desde la popa haela 
adolante.

7*.- Un oaseo para embarcaciones propulsadas mseanieamen- 
ts» ooae so roivindloa «a el punto 69» en el que, en ol «aso do 
un «aseo que tenga tu lome interior entro la quilla o línea de 
eentro do la eaharoaoién y él lomo «atarlor do oada lado» la 
"trinchera" dioha se extiende transversalmente ontrs lss léaos 
interiores» y sn el «aso do un oasoo que tenga dos o ñas loaos 
entro la quilla o línea de oentro de la embarcación y lome ex­
terior do oada lado» la "trinchera" dieha ao «atiende entro la 
parte arfo extorier de loa laaos interioro», en la popa» y ao 
«otroeha al anoho «ntra «1 mas hacia adentro do loo loaos in­
teriores» desde la pepa haela adelante» on planohae.

8*.- Mejoras en loo eaoeos para «abarcadoneo propulsadas 
aoeanloamente»

Tal y eoae se ha descrito en la Menoria que antecede» 
Ilustrado on «1 dibujo quo oo acompaña y para loo finos es­
pecificados»

Bata Memoria consta do «loto hojae de papel esoritas
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a maquina por una Bola oara,
San Sobastlan para Burgos a

Año Triunfal
- 3  DIC sogundo

THAICI3 gordos pratt 
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B1 Agonía do la Propiodad Industrial
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