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MEMORTI & DESCRIPTIVA

dque ge acompaia a la solicitud de una PATENTE DE INVENCICN

por veinte afios en Espafia & favor de D. Manuel CGercig Agues=

do, residente en Madrid, calle de Villanueva, numero 5
1. oz

UN NUEVO SISTEMA DE MOTORES DE COMBUSTION INTERWA

Le marcha de la técnice ncderns se carccterize por un eXtrue
ordirerio afan en la investigecion, con el fin de obtener el méxi-
mo rendimiento en logs meterisles y con rrincipel etencion en log
motores de combustion. Canpo es este en el que se han hecho innuw
merables ensayos, puesto que el rendiniento de tales generadares
de energ{a es muy escaso, llegendo apenas al 2”%.en los 788 modir—
nog motares de esta clase.

Lo causa principal del escaso rendimiento de dichos motores
térmicos es le gren centidad de celor que se pierde en forma de
gases calientes y de nmuchas maberics incompletamente quemadus,
que se van a la @tmésfera, bien por le chimenea, en form:s de hu-
mno, O bien por el egcepe en los motores de combustion interns,

Pertiendo de estas consideraciones he dirigido mis investie=
gaciones en el sentido de ver si era posible disminuir esta pérdi—
de de potencia y he llegedo & la conclusion de aue es Tactible en
los motores de combustion obtener um sistenma, modificando algunos
elementos, aue, aminorando diche pérdida, proporciona un rendimieri=
to mucho mes elevado. Ademés, el sistema objeto de la presente in-
vencion es apliceble tanté &l ciclo de explogion cono al de combus—
tidn o Diesel sin alterar pars nidz el fundumento de la misme. De

L4 .
este nuevo gisteme se deriven tambien otraes ventsjos, tales como
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aue e! egfuerzo de los pistones tiende a transmitirse tengenciel-

mente &l erbol recertor, durante meS espacid gue en los nmotores
ordinarios, y durante este espacio aumenta :1 brezo de palancu de
le, monivels en el momento en que es mes util. Otras impartantes
ventajas se obtienen, las cuzles expondré & continuacion de la
descripcién de mi invencién, ror ser entonces més facil su conmpren=
gion,

Con el fin de dar mayor claridad a la descripcién del sistew
mé objeté de la presente invencion se aconmpsaiian dibujos en los
cuales se han repres:ntado las posiciones sucesivas & oue me re-~
feriré en la descripcion de ni invencién, v err 1os que no se es-
pecifica si se trata de un motor de explosién 0 Diesel, puesto
que esto no altera para n.da el fundemento de la Patent: dgue se
solicita. Cowo facilmente se vera, par 1o oue a continuacion se
dice, las dimensiones y materiales que componen las piezas, tam-
poco alteran mi invencion, aue se refiere exclusivamente al sis-
tema vy no & la forms de ejeoucién.

Le presente invencion consiste en lo gsiguiente. hacer que el
recorrido del pistén sea mayor en el tiempo correspondiente a la
exransion de gases, 1o cuel se consigue por medio del siguiente
dispositivo; la transmision por biele del wmovimiento rectilineo
del pistdn se efectia por intermedio de una bielecilla, 1 figurs
1, inserta en uno o dos volaentes o platos intermedios, 2 , los
cuales, por cualquiera de los procedimientos conocidos, hacen gi-
rer al srbol motor. Este bielecilla, debido &l proceso que luego
se explicaré, es la que realiza la veriascion de carrera del wis-
ton., Pere la explicacién de dicho proceso se han dibujado en los
plenos adjuntos lss sucesivas posiciones relatives del pistén,
biela, bielecille y volsnte o pleto intermedio, y remitiéndome &
ellos voy & explicer tiempo por tiempo el fwrcionamiento de di=-
ches piezeas,

Le, fiéura 2 representa el momento en que se abren las val-
vulas de admision, y el volante o plato intermedio 2, que actia
como tel volante, girando en el gentido de le fleche, srrastrs

: . - 4 - . .
todo el mecenismo solidzrio con el, y por taento las posiciones
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de biela y bielecilla son les indicedas en 1L y 4. Un cuerto de gi-
ro después sus posiciones son las representadas en le figura 3.

Segﬁn'se puede observar en la figurs 4 hay un tiempo en que
permamece egstacionerio el pistan. Bste estacicnamiento correspon=
de & un desplazeamiento del volante o pleto intermedio de un émgu—
1o o gue queda deterﬁinado por el arco comprendido entre el extre—
mo superior del diametro Cy la interseccidn del circulo 0 con una
circunferencia trazads con centro en el bul&n, 0o eje superior de
la biela, y radio igual a la suma de longitudes de biele y biele-
cille,

Al llegar el finel de le cerrera de aspiruciém se produce el
movimiento detellado en la figure 5, en la que se vé la modificom
cion de posicién de la bielecille durente el giro por el volante
o plato intermedio de uh énguloj},sin que el piston experimente

. » 3 -’ 3 -' 3
durante este giro ningung variscion de posicicn, permaneciendo

quieto mientras durse dicho movimiento angular de magnitud‘pdel vo-

lente o pleto intermedio. Hste éngulo de giro del volante o plato
intermedio durante el cucl el pistén permanece estacioncdo quede
definido por el arco comprendido entre el extremo inferior del dia-
metro D y el punto de interseccion con el circulo O de una circun=
ferencia que, teniendo 7.or centro el bulon o eje superior de giro
de la biela, tenge por radio le difer:zncia de longitudes de lu b%e—
le. v la bielecillu, A pertir del nomento sendmludo se inicic €l mo=
vimiento de escension del pistén, vy por tanto lu compresién, Lero
gomo continte el volante o plato intermedio gsiendo el 6rgano pro-
pulsor, las posiciones relativaes de 1los elementos esenciecles del
motor son las indicadas en lg figurs 7 v &l finul de lu compresién
le posicion de dichos elementos es iguel & lo figures 2,

Pere mejor comprensién de este proceso oe representa en lg Ti-
gﬁra 6 lu serie de posiciones sucesivas de ls bielecille, corwes—
rondientes & los tiempos de aspiraoién v compresién, 10 repregen~
tandose la biela pere dur meayor cluridud o 1l Tigura; en ellu se
ve el!éngulo.@ correspondiente &l estacionamiento del pistén el
rrincipio de le currers de compresién; egsimismo hey tembien, al
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principio de l& carrer:e de :dmision,un desple.tmienco indicedo
L] ]
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Lor el engulo e, en que el piston permanece estacionario.

Veenos shore 1o que se produce cuando el gas comprimido explo-
ta, 0 arde, y se expensiona. Bn este momento deje el volente o pla—
95 to intermedio de ser propulsor y pesa & ser impusedo, por tanto la

bielecille cambie completemente de funcion y las posiciones que
adopta son las representadas en les figures 8 yv 9. En la figursa 10
se ve la posiciﬁnde los elementos del motor 2l final de la expan=—
sion v en elle se represente el sumento de currerw C respecto a la
100 posicion finel enterior, que va en dicha Tigurse punteadea par. po=
der hucer le comparacién, ( Vecse tumbien figura 5 ) y por rezon
de este pesicidn se tiene la aperturs de la g lumbreras F de egw
cape directo. BEn la figure 1l se representa en detalle las posi-
ciones de le bielecilla durente log tiempos de expansién V ESCLPE.
105 Por lo expuesto se ve que el pistén pernmanece estacionario
une fracecion de tiempo &l principio de sus recorridos de aspira-—
cion v compresién, carrespondiendo estas detenciones al giro por
el volante o pleto intermedio de los énguloSGc ij,respectivameny
te., Estas detenciones son de excepcional interés, segﬁn luego se
110 vers..

Le transmision del movimiento circuler de loé volente o ple-
tos intermedios al érbol motor puede hacerse por medio de cuslguier

~procedimiento adecuado.

Debido a 10 expuesto en el parrafo snterior y & la munerw ce

115 acoplerse lu biele pueden sustituirse los cojinetes & friccidn wor
rodemientos & bolas.

A titulo ge ejemplo de realizecion préctica se represznts en
le, figure 11 bis une viste de un motor de explosién, monocilindrie
co, de cuatro tienmpos,,construido con arreglo a los principiogs de

1RQ le presente invencinn. Bl "“carter" no va repregentado para dor me-~
yor claridad o lo figura.

Como final del estudio del presente nuevo sistems de motor,
se representin en le figuraes 12 y 13 log ciclos correspondientes

&l nuevo motor, figuras 12, y &l normel, figurass 13, En la fTigu-s
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12, 4 representa el ciclo de explosion y B el de coubustion o Die-
gsel correspondientes al nuevo sistema, y en le fTigure 135, é' v &'
son respectivamente, los ciclos de explosién vy Diesel nornmeles.

Un examen de ellos deruestra que hay un eumento grande en el crea
de lu potencia U y una disminuoién,tambien congideresble, en la
parte correspondiente al treb.jo de bombua. Bstos ciclos hen sido
egsteblecidos & igusldud de cuntidud de combustible quensdo en mo-
tores de identice cilindrads, dependiendo por tento la consecucion
de este ciclo de n&s rendiniento, de les mejores condiciones del

nuevo notor.

Por log ensayos efectuedos se ha comprobado que existe un
gran aumento de rendimiento, y un anclisis de los resultzdos obtew
nidos denuestrs que este zumento de rendimiento es debido a las
siguientes ventejas que posee el sistera objeto de la presente

gsolicitud de Patente de Invencién.

A.=A causa de permenecer estacionado el piston momentuneamen=—
te mientres el volente o plato intermedio girse unos determinedos
éngu103ct y:p preoféémente en los principios de las cerreras de
aspiraoién v compresién,se vuede hecer une reguluoién de velvalus

mes perfecte que en los motores ordinarios.

L4 ’ 'r
B .~El llenado de mezcla se hace & presion mes proxine a la

' a ’ k3 3
stmoferica ,segun se deduce del estudio de los ciclos.

C.-Mayor recorrido de piston en el tiempo correspondiente &
.’ . * 4
la expension, y por tanto combustion mes completa y mayor wprove-—

chumiento de le s celorias del carburante.

D.~El permanecer el pistén momentenecmente estecionado el
principio de su cerrerw de oompresién permite un llensdo de mez-
cle mucho més completo que en =1 motor ordinario, pues la valvule
de aspiracién no se cierre hasts que el pistén enpieza & subir, o

k3 - . ’
gsee, cuwndo el volente o plato intermedio he recorrido el ungulofs.

' r
E.~Escepe libre al final de la expension, 1o que proporciona
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nenor trabajo de bomba durantz la expulsién de guses; por tento,
en él ciclo de este nuevo gisteme de motor,figure 1le, el punto P
esta mucho mas cerca de la lines de presidn etmosférice CD que en
el ciclo ordinario, figura 13,

F.- Por razon de la actuscion de le bielecille se ve en la
figura 11 que el esfuerzo de la explosién se transnite casi tan-
gencialmente en el primer cuadrante de su recorrido, con lo que ge
evita toda sobrecarg. excesive sobre los meterisles de los elenern=
tos transmisores del movimiento.

G.= Como, debido al escape por lumbreras, la cantidad de gee
ges & evacuer por el pistén en su recor.ido de expulsién es menaor,
se puede reducir considereblemsnte la seccion de la velvule de es—
cope y édemés gse reduce el riesgo de due se queme ésta, yva due los
gases que han de salir por ella son muchos menos. Qque en 108 mobo-
res ordinarios.

H.- Debido a habsr diminuido la contrapresién V permenecer
menos tiempo los geses cealientes en el interior del cilindro,
por haber escep:zdo por las lumbreras, el celentamiento es menor,
disminuyendo es] las pérdidas por rediseion.

I.- A consecuencia de sustituir los coJinetes o friceion par
rodamientos & bolas se aminoren considerblemente les pérdid&s por
rozamiento.

J.~ El engrase en este nuevo sistema de motor es mucho me.s
racil que en los motares normales, pir efecto del menor calentam
miento y por suprimir toda la friceidn sustituyéndola por rodem
mientos a bolas, & causa de lo cuasl se puede cembiar el engorro=
so0 sistema de erngrese & presién por el cémodo de barboteo.

K.= Por motivo de permanecer estacionado el pistén el princi-
prio de su carrerea de admisién,durante el giro del éngulocc por el
volante o plato intermedio, se puede tener ebierte la vevule de
escepe durante este tiempo, y por tanto le salide de éases es wes
conpleta que en los motores ordinarios, pues el volumen ocupado

L4 . .
por los geses permanece constiunte mientras no verie de posicion

el pistén.
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La realizaecion de la presente invencion puede hecerse & buse

de un sOlo plato intermedio o volante par cilindro,en cuyo caso la
bielecille va montcde en forme de manivele, figura 14, o de dos
volentes o pletos intermedios par cilindro, y entonces le bieleci-
lle adopte le forme de £rbol acodudoy Tigure 15.

Bste sisteme de motor se puede reelizer & base de cilindros
en l{nea, en V, en estrella, etc. para poder aplicarse & las di=’
verses necesidades, tales como motores fijos, de aviacién, mex im

’
nos, eutomoviles, tractores, etc.

EN RESUMEN; La Patente de Invencion aue se solicita recaers

sobre las reivindicaciones siguientes:

1* .~ Un nuevo sistema de motores de combustion interns en el
cual ei recor -ido del pistén es meyor en el tiempo correspondiehte
a lg expansién de gases que en el correspondiente a laaspmr&cién,
que es anélogo el recorrido de aspiracién de los motores normeles,
Esta incremento de recorrido de expansién se obtiene segun se di-

K3 (3 I3 . 4 (3 (3
ce en la reivindicecion siguiente.

2% .~ Un nuevo sistema de motores de combustion interna, en el
cual ei sunento de recorrido del pistén indicado en le reivindice~
cion enterior se logre huciendo que la transmision del movimiento
de los pistones al arbol motor se efectie por intermedio de un dige,
positivo consistente en que al final de la biela va una bielecilla
que se inserte por su otro extremo en uno o dos volantes o0 platos
intermedios, los cuales transmiten su movimiento al £rbol motor
por cuelduiler procedimiento adecuado. Todo segﬁn se representa en

las figures 1, 11, 14 y 15.

32 .~ Un nuevo sistema de motores de combustion interns, que
se caracterize por digponer en los cilindros unas lunbreras de esw
cepe directo adue g0lo quedan al descubierto en el momento en que -

el pistén llega al final de su carrersa prolongeds, al fingl de su.
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recorrido correspondiente a la expansion de gases, tal cono se re—

prsente en la figure 10.

[ 4
4* .« Un nuevo sistema de motores de combustion interns que se
) s . ’
caracteriza por que sus ciclos correspondientes,segun sea el no—
tor de exnlogion o Diesel, son los represzntados en la figura 12

ror A v B respectivamente.

’ . 3 - .
5% .~ Por ultimo se reivindica como objeto sobre el que ha de
, , )
recaer la Patente de Invencion que se solicita, por veinte efios,

en Espafia, poxr
UM NUEVO SISTEMA DE MOTORES DE COMBUSTION INTERNA

Todo conforme gquede expresado en la presente remoris descripe
L3 ’ > » .
tiva que consta de ocho paginas escritus & maquina por une sole

cera y planos que la acompofion.

Mudrid e 25 de Agosto de 1933
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