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"Perreccionamienos en los irenos para venfculog!

solicitanves: rOry MOwOx COMPANY LINMIwkD, resicenies en
68 Regeni Sureeu, Londres, Inglaierra.

Esve inven.o se reriere a Irenos, pura vehnliculos
ael vipo ae dos zapatas invernas ae expansidén provisuo ce
mneqlos para separar un par ue exiremos adyacenves de lus
zaPavas & Iin ue aplicar esvas al iLambor de treno, y ae

5 medios de ajusie alspuesivos entre el OLro par de exX.remos
adyacenves de las zapailas y mealanve los cuales y para
cualquier direccién de rovacidén del vambor de ireno, la
fuerza se transmite de una zapata a osra, impidiéndose
por un pasaaor de sujecibén la rotacidn de las aos zapaias

10. juntas.

En muchos Irenos de esta nalturalegza, la posicidén
neutra se establece por la conaicidén de equilibrio entire

- dos muelles de senviuos opuestos, pero tal comstrucd 6n
es defec.uosa, ya gque, independienivemente de la rigiaez

15. ae los muelles, una presibén lateral muy pequeila desplaza
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oiwra direceidén, por cuys razdn, incluso con los muelles de

mayor rigidez acepiable una Tuerza lateral relativamentie
Pequeila hace que las zapaivas se muevan a través del reducido
hueco (alrededor de 0.006") que existe enire el forro y el
tambor, produciendo asi el agarre ce las zapavas. No puede
proporcionarse un tope eficiente para oponerse al movimiento
de las zapatas en cualquier direccidén, ya que de esie modo
se impediria la accién de. 8ctvivacidén cel 1reno, obienida

por la iransmisién de la fuerza de una zapPaiva & oura

a través del aispositivo ajuszador.

El objeio de este invento es proporcionar un
dispositivo ajustador o iope, entre las zapatas de freno,
que pueda moverse circunierencialmenie en ambas direcciones
aesde una posicidén cenvral o neutra y gque, al solvar los
irenos, vuelva necesarizmente a la posicidn ceniral o
neutra, dando asi lugar a un huelgo minimo pero determinaao
entre las zapatas y el vambor.

Es.e inven.o consiste en un treno para vehiculos,
de la clause indicada, caracierizaeo por la disposicidn
de medios elésiicos que actian sobre el dispositivo de cen-
trado 0 tope y se oponen sl movimiento del mismo desde
la posicién central o neutra contra una Iuerza torsional
de frenado procedente de cualquiera de dichas zapatas.

podos los trencs de activacibén completa iienen el
inconveniente de que el esfuerzo de Irenado de la zapala
principal se comunica a la gecundaria con el resultado de
que & veces se desarrolla una accidn de trabazén o agarre,
pero, ae acuerdo con este invento, se evitu esto a causa
del hecho de gque una parte apreciable del estuerzo de la
zapata principal se emplea en tensar los medios eléasuicos
gue acwdan sobre el disposivivo cenirador, de modo
que solo el estuerz0 restvante se aplica a la zapata secun-
daria, impiaiendo asi el agarre ael 1reno, sin necesldad

de disminuir la longisua de las zapavas ni de acudir a
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la complicacién de un freno del tipo de tres zapatas.

pe la descripcién que zigura a continuacidén
resultardn evidentes otras caracteristicas de esive invenvo.

En los dibujos adjunuos,

La kig. 1 es una vista en planta del Ireno per-
feccionado.

La pig. 2 es una vista en corte vertvical central
del freno representado en la Fig. 1.

La Fig. 3 es una vistva en corte, por lz linea
3-3 de la rpig. 1, que representa lag posiciones de 1los
distinuvos elemenios cuando el Ireno ocupa su posicién
central o neutra.

La fig., 4 es una vista andloga a la Fig. 3, que
representa las posiciones de los distin.os érganos cuando
el Treno se aplica para oponerse a la rowacién del tambor
en sentido contrario al de las agujas de un reloj, con
respecio a la Fig. 1.

La Fig. b es una vista en corte por la linea
5-5 ae la rig. 1.

Le yig. 6 es una vista esquemética ael aisposi-
tivo centirador de las zapalas emplesado en combinacidn
con esive Ireno, y

Ta rig. 7 es una vista en perspectiva del dispo-
sitivo de ajuste ael Ireno y cenyrador de las zapatvas, que
forma parive de este invento.

Con rererencia a los dipujos adjuntos, 10
indica una placa de sujecién del Ireno, que puede tijarse
pien al eje de una rueda anverior, 0 bien a un extremo
exterior de la caja de srboles de atague posteriores. A
la placa de sujecién 10, por medio de una tuerca X2, esté
fijo un perno de anclaje 11; la aberiura que el perno
airaviesa en la placa de sujecién, es suficientemente
grande para permitir un movimien.o radial liml.aao de ajusie
de aguel. #n el extTremo exierior del perno 11 se dispone

una ranura anular 13 en la que, y en laaos opuestos ael
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perno, uienen 1ijos un par de sus extremos adyacenuves dos
zapavas de freno 14 y 1ls. Cada zapata se prolonga, préc-
ticamenve, 4 lo largo de la mitad de la circunferenciu alrede-
dor ael Ireno, en posicidén adecuaas para cooperar con un
vambor de ifreno 39. Los extremos de las zapatas adyacentes
al perno 1l esvédn reforzados por medio de placas 1lb roblo-
nadas a las almas de aquellas. sl extremo de cada placa lo
esié preparado con una muesca argueada para ajustarse en

la ranura 13 y apoyarse en la parte cilindrica de sujecidn
del perno de anclaje. Un par de muelles de vensién 17

empujan elésiicamente los respectivos ex.remos de las zapatas
uno hacia otro. #n la zapasa 15 y junto al extremo sujeuvo de

la misma, estéd pivotvada una palanca 18 de accionamiento,

con el exvremo libre unido a un cable 19, por medio de cual

se aplica el freno. 4l excremo Tijo de la zapata 14 esté
sujeto a pivote un iirante 20, en forma ce horquilla, prolon-
gado hasta un encaje 21 del pra=z 18. Asi, al tensar el
cable 19, el brazo 18 gira en el sentido ae las agujas ae
un reloj en la Fig. 1, para de esie mOdo separar los extremos
aayacentes de las zapaias de freno.

£l mecanismo de ajuste de las zapasas de freno
estd fijo a la placa de sujecién 1O enire los extremos
superiores de las zapatas 14 y lb. Esuve mecanismo comprende
una caja cilindrica 22 provisia de un bloque de cufla Z3
montado ceslizable en uno de los exctremcs de aquella,
para moverse axialmente en el cilindro. Lentro del otxro
exiremo del cilinaro estéd roscado un tornillo de ajuste
24 con una cebeza 25 junto al blogue de cufia 23. El extremo
exverior del vornillo es cuadrado, como ge inaica en 26, por
cuyo medio el wornillo puede hacerse girar convenientemente.
Se observard que la rotacidén del vornillo en una direccidn
empujaréd el blogue 23 hacia ¢l exverior del manguitce.

pDe uno de los lados de la caja 22 sobresale un
brazo 28 con un exiremo bifurcado que rodesa un pasador de

guia 29 que se levanta en la placa ae sujecién 10. La caja
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22 se prolonga a Travis ae una aberiurd TelHtlvamente granae

de la placa de sujecidn, de moao que agquella puede moverse
en grado relatvivamente elevad0o cOn respecto & esuva.

a la placa de sujecibén 10 y por medio de tornillos
30, uno de los cuales torma cuerpo con el pasador 29, esid
sujeta una placa 27 provista de una abertura 31, relativamente
grande, az través de la cual sobresale la caja 22.

De lo anterior se desprende que la caja 22 puede
realizar un movimiento sensiblemente circunferencial en
ambas direcciones, a pariir de una posicidn central. En las
paredes de la caja 22, entre el brazo 28 y el extremo exkrior de
la misma, se tallan dos ranuras 32 diametralmente opuestas.
Las partes rinales 33 de las almas de los extremos superiores
de las zapauias, se prolongan hacia el interior a twraves
de las runuras 32 y verminan en picOs curvos para adaptarse
a un par de ranuras arqueadas e inclinadas 34 talladas en
lagos opuestos del blogue de cuifla 23. Las ranuras 34 son
de seccién wvransversal arqueada para que 1los extremos de las
zapatas puedan colocarse verticalmente. Al hacer girar el
tornillo 24 de ajuste, el blogue ae cuha es impelido hacia
el interior a 1in de separar asl los extremos 33 de las
zapatas y colocar éstas més cerca del tambor de Ireno.

Se observard, ademds, que cuando el vambor de
treno 39 gira en seniido opuesto & las agujas de un reloj
como indica la rlecha 39 (fig. 1) y se mueve el brazo 18
para aplicar el ireno, la zapuua 14 se ajusiard al tambor
de treno y girard en la direccibn de la flecha 35,
comunicando asi su estuerzo al blogue de cufia 23. Como
este blogue tiene una relatviva liberiad para moverse circun-
ferencialmente, a lo cual se opone solamente un muelle que
luego se describird, el esfuerzo de trenado se transmite
por medio del blogue de cufia, al extremo adyacenve
de la gapata 1lb. En estas condiciones el esiuerzo de
ambas zapatas es resistido por el perno de anclaje 1ll.

£l vlogque de cufia y la caja 22 deben moverse, claro esté,




1 de una zapata a otra. Cuando el vambor de freno gira en
} v direccidén opues.a a la flechu 3y, se verifica la accién
| contvraria, en que la zapata 1b aplica la carga a la gapava 14, y
18y, desde luego, la caja 22 se mueve circunierencialmente hacia
. la derecha de la rig. 1.

En un freno de este Tipo es extremadamentie importan-
ve que el disposivivo ajustador vuelva a una posicidn exac ta-—
menive neutra o centvral para que ninguna de las gzapatas de

190. freno se agarrote contra el wambor. NHO exisie dirficuliaa
alguna en la colocacidbén de los exuremos sujeios de las
zapatas, ya que el perno de anclaje estd tijo, y cada una
de esvas puede airaerse hacia él. Sin embargo, los extremos
ajusvables de las zapaias deben "flucwuar" y se ha tropezado

195. con granaes dificultades para colocar esuOs extremos de
las zapatas en una posicidén neuira exacta. £n los frenos
corrienves para automéviles, se dispone una separacidn de
0.006" solamenie entre el forro del freno y el tambor,
cuando aquellos estédn suelvos. Las zapatas deben manie-

200. nerse en una posicidn central fren.e & vodas las vibraciones
y Tuerzas de inercia, a fin de que no recorran es.a pequeir
disvancia y se pongan en conwact® con el tambor.

Para cenirar de este mModo 1los exiremos ajusvables
de las zapatas de freno, se ha . ildeado un nuevo disposiiivo

205, que comprende un muelle en rorma de horguilla 3o con
extremos O brazos 37, doblados hacia el interior, que
ge comprimen en posicién'enure los extremos de una ranura 38
de la placa 27. rl muelle 3b esid tensado ae mouo val
gque sus ex.remos estédn normalmenie empujados hacia el

210, exterior para ejercer una presidn apreciable en los eXuremos
de la ranura 38 que, como se Observaréd en la Fig. 3, esvan
vervicalmenve alineados con los bordes inieriores de un par
de orejeuvas 40 que se prolongan hacia arriba desae la
caja 22. Cuana0 esua ocupa su posicibn cenuvral, los exiremos

21o. 3 del muelle pasan entre las orejevas 40 y al inverior
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de la ranura 38 de la placa 27. 1l muelle no puede caer
ae esta posicidn, a czusa del pbrazo 20.

La Pig. 4 represen.a el funcionamien.o del dispo-
sitivo despues que la zapata de freno 14 ha comunicado a la
cufia 23 una carga mayor de la que pueae resisiir el muelle 3o,
gn este caso, el esiuerzo de trenado sobre la zapaia 14 se
transporva, pPor el exvremo 33 de la zapa.a, al blogue de cuilla
23, desde donde se aplica a la orejeva 40 del lado derecho
de la caja, que aplica la cargz al obrazo adyacenie ael muells
36, para comprimir asf, mis aln, el muelle y mover el
brazo de &ste hacia la izquierda. gl brazo izquierdo del
muelle 36 no puede moverse circunierencialmentie a causa de -8u
ajuste con el ex.remo de la ranura 38 y, consiguientvemente,
el muelle 3o se comprime cuando la zapa.a 14 mueve la caja.
mwste movimienio de la caja 22 no es soporiado por la orejeia
izquierda 40 ,ya que ¢syva solamenve se separe del brazo del
muelle por desplazarse la caja laileralmen.e.

Al soluar de las zapatas la presidén de frenzao,
el brazo derecho del muelle 36 hace reuvroceder la caja
hecia el centro haswa que el exiremo de este brazo choca con
el extremo ae la ranura 38. Le esue modo la caja vuelve a su
posicidén central. El muelle, inicialmente, se comprime 1o
basuanue pars gue se necesliile una presidén de unas 50 libras
antes de separar la caja de su posicidén central. (onsiguiente-
menve, la caja se verd obligeda & volver a su posicidén
ceniral por una presién eldsiica de L0 libras.ge comprenaeri
sin embargo que esta citra se dé4 por via de ejemplo y que
puede variarse.

Cuando la fuerza de frenado se aplica en direccién
convraria, la caja se desplaza hacia la derecha, inviriviéndose
1a funcidn de caaa unc de los elemen.os, Al solvar el
freno, la caja volverd a su posicidén central y neutra.

Ia dnica pariicularidaa de estia construccidén
consisue en que la caja se hace volver aesde cualquiera

de sus posiciones extremas, POr una presién elésiica
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apreciable, y que se precisa una presidén relacivamente
elevada anuves de que la caja se aesplace de sulposicién
central, incluso en pequefia canvidad. | g

Con referencia a la fig. o, se representan
gsqueméticamente los medios para centrar las zapatas en
el tambor. Se afloja la iuerca de anclaje 12 junvo con los
pernos 30 y se aprieiva el tornillo de ajusve 24 nasta que
las zapawas se ajustan a todo el convorno aeld iumbor. He
deja huelgo entre la placa de sujecidén y los pernos 30 a
fin de llevar a cabo el centraao. El perno de anclaje
puede ascender O descender hasia consegulr la alineacidn
vertical exacta , ¥ }a placa 27 puede moverse luveralmenve
para obuener la alineacidn latveral. se aprieven luego los
vornillos 30 y la tuerca 12 y se hace retroceder el wornillo
de ajustle 24 para que proporcione la separacidn deseada.

sntre las muchas ven.ajas derivadas del empleo
de es.ua construccién perfeccionada, es conveniente indicar
gue se obtiene un freno de acivivacién completa para oponerse
a lu rotacidén del tvambor en cualguier aireccion y que,
sin embargo, los extremos in.ermedios ae las zapavas vuelven
a una posicidn ceniral exac.a al soliar los frenos.

Mas aun, la gran accidén ue agarrotamiento corrien—
temente asociada con los frenos completamen.e activados ae
dos zapatas, puede eliminarse haciendo que una parve apreciable
de la servo-tuerza se gaste en comprimir un muelle de retorno
en lugar de aplicarse a la zapata secunclaria. ,

gn la disposicién, comnsiruccidén y combinacidn de
log diferenves elemen.os ael alsposiuvivo perfeccionado
pueaen introducirse algunos campios sin separarse del
espiriwu ae este inven.o, Lratiéndose de que las reivindica-
ciones abarquen cuanvas modiricaciones pueaan razonablemente
incluirse en el alcance de las mismus.

¥ O i A
Descrita suficientemente la naturaleza del

. QP I,
invenio,agl como la manera de realizarlo en la praciica
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debe hacerse constar nuevamente que las disposicilones
anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones
de detalle, en cuanto no alieren el principio fundamenival,
rambien se hace counsuvar gue dichc inveniuc corresponde a
une patenwve presentada en los Kstados Unidos de America
con Techa 2o ae Junio de 1937, sefialauw con el numero ae
serie 150.003, acogiénaose,por 10 tanio a los benericios
que conceden los Convenios Invernacionales en vigor, y siendo
lo que constituye la esencia del mismo y por lo gque se soli-
cita pavente de invencién, por veinte afios, en Hsballa:
"Perfeccionamientos en los trenos para vehficulos"; caraciveri-
zénaose por lo siguiente:

12.= Un treno para veniculos, de la na.uraleza
indicada, caracierizado por medios eldsticos gue actlan
sobre el disposiuivo centvrador 0 ajustador parsa mantenerlo
en una posicidén cen.ral frente a una ruerzsa torsional ae
rrenado apreciable procedenve de cualquiera de las zapatas de
Trenc; 1los medios elédsticos civaaos permiten que el
dispogiiivo centrador se mueva circunterencialmente en
cualguier aireccidén al aplicar una fuerza tor sional de
frenaao superior, cesae las zapatas mencionadas.

vo.= Un treno para venfculos, segun 1lo especifi-
cado en la reivindicacidén le=, provisto de medlos para
revener elisticamenve los exuremos ae las zapaias de Ireno
contra los lados respecTtivos del aispositivo censrador ©
ajus vador.

30,= Un Ireno para vehiculosg,segun lo especiticado
en la reivindicacién 1l¢, en el que los mealos elascicos
gue aciuan sobre el disposivivo cenuvrador O ajustaaor compren-
den un muelle, con extremos O brazds Curvados hacia aeniro
gue coopera coil orejevas 0 salienues ael qisposivivo
cenvrador y ademngs con una ranura de una placa rija a la
placa de sujecidén del freno.

40,.= Un treno para venfculos, segun io

especiticado en la reivindicacién 3¢, en el que la civada
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‘placa ranuraaa es ajusiable laveralmente con respecio a la

de sujecibn, mientras que el perno ae anclaje es ajusivable
raglalmenive en la placa de sujecidén, por cuyo medio puede
llevarse a cabo 1d4cilmente el centrado de las zapatas de
Ireno,

52,= Un Ireno para vehiculos, segun 10 especiricado
en las reivindicaciones anteriores, caracuverizado por la
parviculariaad de que el aisposiiivo centrador comprende uns
cufla ajustable dentro de una caja que atraviesa un orificio
ensanchaao de la placa de sujecidén ael freno, .para que
pueda realizar un movimiento circunterencial; la caja mencio-
nada uviene un brazo bilurcado gue se ajusiva en un pasador
de gufa fijo a la placa de sujecidn.

b2.= Un freno para vehiculos, segun lo especiricadgo
en la reivindicacidén 2, caracierizado por la particularidat
de que la caja para la cufla ajus.able tiene dos ranuras
diameiralmenie opuesias a las que se ajus.an 10§ exiremos
de las almas ce las zapavas de freno; dichos extremos
pasan a través de las ranuras para ajustarse en muescas
arqueadas de la cufla ajusiable.

72.= Un freno perteccionado para vehiculos, de
la clase indicada , préacticamente tal como se ha descrito
con referencia a los dibujos adjunvos.

¥perteccionamientos en los Irenos para vehiculos" j
tal y como queda substancialmente descrito en lz presente
memoria e ilusirado en los dibujos que se acompafian.

wsTa memoria consta ae diez hojas escriuas

por una gola carsa.
Madrid, 22 de febrero de 1938.
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