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MEMORIA DESCRIPTIV A

para una patente de ibvencidn, por veinte afios, por: " lfejoras en
la fabricacion de juntas de railes " a favor de Don Alfred Kathan
BROGDEN, resiaente en 413 Lythan Road, Blackpool, County of Laucas -

ter /Gran Bretafia/, =

El presente invento se refiere a mejoras en .Las juntas de
railes y tawbidn a un procedimiento de fabricar dichas juntas del
- tipo en que los extremos de los largos O secciones de los railes,
se conforman de manera que cuamio se juntan en un extremo de raiz
S corresponuientemente conformaao se cubren para formar un rail com -
tinuo de espesor igual,

Segin el presente invento las caras de unidn o juntura de
los indicados extremos de los railes se proveen de superficies cén -
cavas y coavexas, gracias a las cuales el d4rea de contacto de los

10 extremos unidos de los railes, cuanio se empernan entre si, se en -
sancha y se produce una junta fuerte y autoalineadora,

81 inven .o se describe mds particularmente con referencia

a los adjuntos dibujos, en los qgue:




10

15

30

24 -

La fig. 1, es una vista extrewma en seccidn de una junta

de raiz, y

! la fig., 2, una vista similar pero que presenta una moaifi -
cacidn de la misia, mientras que

la rig. 3, 4, 5 y oy son vistas en planta dibujadas a una
escalas reducida ae las for.as de las juntas de Tralz a las que pue -
de aplicarse el invento.

Las figs. 7, 8 y 9, son respectivamente una alzada, una
seccidn transversal y una vista terminal de una forma de aparato
adaptado para trabajar a mdquina los extremos de los railes destina -
dos a efectuar las juntas dae solapa. (Para mayor claridad se hen
suprim do las herramientas de la fig. 7).

Refiriéndonos primero mds particularmente a las figs. 3 4
6, inclusive, los extremos de los railes -1, 3- se reducen a la mi -
tad ae la anchura o aproximedanente a la mitad como se ilustre y
la junta de solapa como se indica en -4, 4- se recubre con placas
de eclisa -o- 0 con placas ue arandela —-6— slendo suspendidas entre
asientos adyacentes sobre traviesas -7, 8- segin se ilustra en las
figs. 3, 5 y 6, o0 sustentadas sobre ellas como se ilustra en.la fig.
4, Los indicados extremos de los railes estdn provistos de agujeros
alar;ados para Los pernos para recibir los ordinarios como se ilus -
tra y las placas de arandela -u— pueden conformarse couavenientemente

dividiendo una placa—eclisa -b— tipo en partes iguales,

Como se indica por lineas de puntos -9- en la fig., 2, el
raeil puede ser de base O pie plano, aunque el invento puede aplicar -
se a rafles de cualquier forma conveniente en su seccién transver -
sal.

Volviendo ahora mds particularmente a las figs. 1y 2,

puede apreciarse gue en la fig. 1, los largos o secciones de rail

en las partes -3, 4- uniaas a solapa se desvian del pleno vertical

definido por la iinea -10¢, 1ll- siendo céncava la cara de contacto de



S, -

la parte -3- y convexa la cara de ccntacto de la parte -& alrede -
dor de un plano central de interseccidén paralelo al alma del rafl;
Yel radio de curvatura se representa por la lInea -1z, 13- (exagera -
da en el dibujo para mayor claridad)., As{ se asegura el que las in -

5] dicadas caras de contacto habrdn en todo tiempo de .antener su ali -
neacién relativa y se logra una conexidn mds firwe entre los dos
railes y €sto sin estorbar la espansidn y contraccidn de los mis -
mos railes, movimiento que se facilita gracias al efecto de guia
resultante por el acoplamiento cdéncavo-convexo,

10 En la modificacidén ilustrada en la fig. 2, las caras de
contacto de los extremos -3, 4- unidos a solapa de los ralfle§ es -
tédn en efecto onduladas, formandose cada una de una superficie con -
vexa 14 y de otra superficie cdéncava -1b-, con relacidn respectiva —
mente al planoc vertical -11, 12— para aumentar el drea de contacto

15 de las partes de unidn y dejar as{ livertad a las secciones de rafl
pam deslizarse longitudinalmente una sobre otra.

En un método conveniente de iabricacidn de estas juntas,
se monta una multitud de rafles, como los -1, l- sobre la perife -
ria de un cilindro o tambor -16- -fig.,7- y por ambos extremos —lﬁa-

20 se sustentan sobre cojines convenie.tes -17-, formando estos coji -
. netes parte de los cabezales -18- gque llevan las herramientas -19-
con las que simulténeemente se tornean y rebajan los extremos de
los railes -3, 4-. Se proveen cojinetes intermedios para el tambor
en ndmero conveniente segin ia longitud ae los rafles y del mismo
25 tambor. En la disposicidn ilustrada las herramientas -19- sstan eg -
tacionarias y gira el tambor -l6-, pero si se quiere, pueden girar
las herramientas mientras el taubor quede estacionario,
in la disposicidn particular ilustrada en las figs. 7,
8y 9, giran los tambores -16- sustentanuo los rafles -1-, junto comn
50 las herramientas -16- (por ejemplo en numero de 6) llevadas por los

cabezales -1&-, In un extremo de la mdqu.na se tornea el rafl para




producir la mitad convexa —-4- de la junta de solapa de la fig. 1.,

mientras que el otro extremo ael rail simultdaecamente se rebaja en
\el mismo raalio pars producir la mitad conwexa -3-nde la fig. 1. Las

indicadas herramientas cortantes -19-, pueden ajustarse independien-

[ @]

temente y cada una de ellas estd provista de un mecdnismo separado
de aliuentacion,

La porcida central ae los tambores -1l6- gue parcialmente
sustentan los railes -l-, estan unidas por log mismos y montadas
sobre ruedas de llanta -20Q, 203—, sobre un eje constituido por un
10 cilindro ae pestafla -21- que une a las iudicedas ruedas -20, 20%-

en las posiciones relativas espaciadas que se reguieren, Las ruedas
;20, 208- ehgranan respaectivamente con ruedas motoras girstorias
—-22— montadas sobre ejes -223-, de suerte que el tambor -l6- gira
debidawente, Existen dos rusdas -20- de llanta y pestf8flas y una
15 rueda de llanta plana -20%-, Estas tres ruedas toman parte del pe -
s0 de los railes y se atornillan por los agujeros -23- en los pla -
tos de las ruedas -20-, 20%- y quedan firmemente sujetas en €llas,
La unidad del ‘teambor central que iLleva la rueda de llanta
plana -20%- y las acs unidades terminales -16%- que giran sowvre ¢co -
&0 jinetes amplios estacionarios -17-, poseen cada una &n engranaje
ancho —-24— gque engrana en pifiones - 25— sobre ua e je motor princi -
pal -26- y se mueve por wi motor —-&27- y un engranaje reducbor -28-,
La unided del tambor veatral que lleva las ruedas -20,
20%- v las dos unidades extremms -16%- de aicho tembor se mantienen
&3 en disposicidn angular relativa correcta gracias a tres pifiones
—Z0— sobre e. 4rbol motor principal -26- y asi se mantienen en ali -
neacidn para permitir que los railes se puedan atornillar por los
dichos agujeros,
£l rafl de la fig. 2, puede hacerse previendo un control
30 de leva para la herramienta que oscile hacia é€lla y apartdndose de

la misma,
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Preferentemente se montardn dos rafiles sobre los tambores

~16— al mismo tiempo para conservar el equilibrio de los mismos

Y tawbores, Tl introaucir dos railes no trabajados producird la ex —

pulsidn de los dos ya trabajados.

Puede verse que si los tambores -16- fueran de didmetro

relativanente ancho, entonces las superficies torneadas cilindrica -

mente resultarian generalmente planas o una linea recta ea seccidn,

Cuanuo las caras interiores de uno de los extremos de raiz

se rebajan simultdaeamente al torneado de las caras exteriores del

otro er un radio comin, se logra y se mantiene una alineacidn muy

precisa de los extremos de los railes,

Zn las disposiciunes ilustradas los railes se aibujan sus -

tentados por asientos sobre traviesa, pero el invento puede aplil -

carse igualmente cuando los railes estdn sustentados directaumente

sobre las traviesas u otros soportes,

iLa presente solicitud de patente de invencidn, consta de

las gilgulentes reivindicaciones:

1, - ikejoras en la fabricacidn ae juntas de railes del

tipo explicado, en las gue _as caras de unidén o acoplamiento por

solapa ue los extremos de los rafles, se proveen de superficies

complementarias convexa y cdncava para aumentar el drea de contac -

to de los extremos unidos a solapa de los railes cuando estos se

empernan entre si.

2. - Mejoras segin el punto 1, caracterizadas porque las

superficies convexa y cdncava se curvan alrededor de un e je parale -

lo al eje longitudiual del rail, permitiendo asi gue los extremos

unidos de

. o o 3 s+ 4
raiz puedan desplazarse relativa y axialmente guiados,

5., ~ Mejoras segun el punto l, caracterizadas porgue la

cara interior de una parte del rail de curvatura cdncava es del
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misio radio que la cara de unidn ae la correspondiente parte del
rall de curvatura coavexa. .

4, — mejoras seglin el puuto 1, caracterizadas porgue los
railes se juntan sobre una jaula ae torno alrededor de ejes hori -
zontales, de suerte que el exbrewo de Los ralles pueda tornearse
o rebajarse por rotacidn con relacidn a las herramientas giratories
del torno de forma usual,

5, - Mejoras segin el punto 1, caracterizadas porque los
railes se montan sobre jaulas rotatorias con relacidén & herramien -
tas fijas, rebajandose las caras interiores de uno de los extrewos
de rail simultdneamente al torneado de la cara exterior del btro
rail.

6. - " Mejoras en la fabricacidn de juntas de railes "
segin se describe y reivindica en esta meuworia descriptiva vy se ilus-
tra con los plancs gue a la misma se acoupéiian,

Consta esta descripcidn de seis hojas folladas y escritas

a mdquina por uma sola de sus caras.

kadrid, a 26 Enero de 1938, -




Alfred Nalhan Brogeden.,
4-hojas.
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