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para s o l ic i t a r
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en

E S P A Ñ A  
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a nombre de William PLATTS KELLSTT,de nacionalidad norte­

americana» y residente en bb, lexington Avenue, NEW YORK» 

Estados Unidos de América» por:

"MEJORAS EN LOS VAGONES »CONTAINERS«.

Este invento se regiere a la carga y descarga de 

los containers o cajos de mercancías en o desde los  camio­

nes y /o  vagones y tiene por objeto principal proporcionar 

un aparato para la carga y descarga de lo s  containers men- 

5 cionados, que sea de construcción robusta y de empleo sen-
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Una forma de aparato propuesta con anterioridad, 

comprendía medios de rodadura sobre los cuales ^odía mover- 

'J' se e l  container a lo  largo del vehículo, medios de con­

ducción constituidos por una guía pivotadamente montada 

sobre el vehículo y salientes longitudinalmente separados, 

dispuestos en el container y adaptables a la guía. El mon­

taje pivotado de la  guía permitía ponerla alineada con una 

guía análoga de un segunde vehículo con eL cual e l  primero 

no estuviera exactamente alineado.

El aparato a que este invento se r e f ie re ,  com­

prende medios de rodadura sobre los cuales puede moverse 

e l  ocncainer, prácticamente en el sentido longitudinal del 
vehículo, y medios de conducción constituidos por una guía, 

que £¡e prolonga a lo  largo de este, montada f i ja  en el mismo 
o en el container, y salientes ajustables en la guía c ita ­

da, longitudinalmente separados, dispuestos en e l  container 

o en el vehículo, respectivamente; los medios de rodadura 
y de conducción aencionadcs están preparados de modo tal 

que el container pueda osc ilo ! alrededor de cualquiera de 

los salientes mientras se traslada sobre el vehículo , a 

o desde una posición transversalmente centrada determinada 

por las guías interc onee tadas ,

Con este aparato no es necesario que están alineado 

las guías de los dos vehículos entre los cuales ha de tras­

ladarse un container, y ios vehículos, a su vez., pueden es­

tar sensiblemente desalineados. Por esta razón, puede aho­

rrarse tiempo en las operaci¡.rcs de traslado. Además, e l  

aparato puede construirse de modo que se reduzca al míni­
mo lo., esfuerzos y los peligros de danos tanto ^ara e l 

container como para les vehículos, así come el trabajo en

2



la s  operaciones de traslado
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iün los dibujos adjuntos gue representa n ,por vía 

de ejemplo, una forra de ejecución de este invento,

la figura 1 es une vista en planta de una par-

te del suelo de un vagón o camión provisto de rod il lo s  

Û4# f t  i  c ia 1 e s y de una. guía central;
la figura 2 es una vista corriente, en corte
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transversal a eses la aumentada, de una mitad de la estruc­

tura representada en la figu  ¿ 1 y de una mitad de un con­

tainer, mostrando ls forma preferida de munón conductor 

para ajustarse en la guía longitudinal del vehículo;
La figura 2 es una viste de deta lle , en corte 

v e rt ica l ,  por la línea 3 -  5 de la figura 2.
la figura 4 es una \xsta en planta de un camión 

y de una parte de un vagón representados con sus extremos 

adyacentes y muestra un cents iner (en líneas de trazo y 

punto) gue se estó trasladando de uno a c trc ;
La figura 5 es un corte v ert ica l  ^srcia l de de ta 

le ,  a escala aumentada, del elemento ajusta "ble de conduc­

ción representado en la figura 2;
la figura 6 es un corte v ert ica l  central de Se­

ts l i e  del elemento de conducción representado en la f i ­

gura 5, por un plano perpendicular a l de ósta;
xa figura 7 es un corte v ert ica l  de detalle de 

una forma modificada de muuón conductor;
La figura 8 es un corte v ert ica l  de detalle de 

otra forma modificada de muflón conductor; y
la figura 9 es un ccrte transversal, por la l í ­

nea 9 - 9 ,  del muñón conductor representado en la f ig u ­

ra 8.
II  transporte de mercancías en canta inera, per
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-  o  -



2n esta llemoria se 2 «presente e l  container 1 

^revisto de -atin.ee longitudinales 2 dispuestos & ambos 1&-

unidas por una ¿.laca 4 q.ue pr~~enta una superficie l isa  

de deslizamiento de un extremi a otro.

e l  e¿e longitudinal de cade u>- .. de e llos está delato del 

correspondiente de les petir^e 2 del container.

Entre las vigas de e da par se disponen, trans- 

versaimerte, rod illos  6 de periferias  c ilindricas  montados en 

barras 7 sostenidas en o r i f i c i o s  de las almas de las vigas, 

los  rod illo s  6 están separados por intervalos adecuados en 

toda la longitud del vagón c ermión y sobresalen ligeramen­

te per encima de las partes superiores de las vigas de sos­

tén, ofreciendo soportes de r. dedura psi a les patines 2; 

las superficies c ilindricas  pu omiten que estes resbalen l i ­

bremente en una dirección tro 1 a ver sal a l vagón o camión, 

así come su desplazamiento longitudinal por rodadura. Ce­
rne se representa, los rod illas  6, con ¿.referencia, se d is ­

ponen progresivamente más cera unos de otros hacie les ex­

cedí lado, de un par de vigas 5, perfiladas, lateralmente 

separadas, y que se prolongan en la dirección longitudinal 

de l *uél; los pe res de vigas tienen une separación ta l i¿ue
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tremes de loe vehículos denle habrán de estar- sometidos 

l. los  mayores desbaste y esfuerzos durante la carga y la 
descarga.

3ntre las vigas exteriores 5 de sostén de los 

j  rod il lo s  y .las larras latero les exteriores t del trmazón,
( se disponen superficies de r iso d.

31 vagón o camión ..etc' provisto de una estruc­
tura 10 de vigas longitudinales, formando caja de tipo ade 

cundo, sol re ia cual, a intervalos, en toda la longitud 

del armazón, se mentan los soportes transversales 11 que 

llevan un par de liierrc-s en é» gu io , o de otras secciones 

apropiadas 12, separados une de otro y ^ue constituyen una 

guía pue se prolonga en tocia la longitud del armazón f los  
'?^remos 12 de las secciones 12 de la guía, se aíren ha­
cia e l  exterior .

En la cara in fer io r  i el armazón del container y 

en el eje longitudinal de la misma, se montan muñones de 

conducción 12’ separados una corta distancia hacia el in ­

te r io r  de cada extremo del container. Estos muñones estén 

preparados pare penetrar en los extremos ensanchados 12 

de las guías 12 y para conducir e l container sobre e l  va­

gón c camión, sujetando en posición centrada el extreme & 

fue se mueve sobre éstos y e l  ¿ue sale de los mismos, aun­

que los ejes del vagón y del camión estén considerablemen­
te desalineados.

Se compre rúe i á que s i  el vagén y el camión estén 

desalineados, los  patines 2 s- deslizarán transverselmen- 
te sobre las superficies de loe r o d i l lo s ,  mientras se des­
plazan, por rodadura, hacia su posición.

En las figuras 2, 5 y 6 se representa la forma 

preferida de muíiones de conducción 12’ que comprende una
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abrazadera. 14 fuertemente sujeta a los travesados 15 del 

container, en e l centro de la anchura de éste . Un la a - 

brazadera esté montada una espiga roscada 16 que puede des­

lizarse libremente en e l  in terior  de agüella en sentido 

v e rt ica l ,  impidiéndose su rete ción per una c lavija  17 gue 

resbala en una entalladura 18 de la espiga.

La espiga, está rodeáis por una tuerca 19, monta­

da g iratoria  en un soporte de la abrazadera, que tiene una 

p er ifer ia  dentada en la gue se ajusta un husillo  20 monta­

do horizcntalmente en la abra sedera.
El husillo  20 se acciona desde cualquiera de los 

lados del container por medio de érboles 21 unidos al ^ r i ­

mero y provistos de volantes de mane 22 en les extremes ex­

ter iores .
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En su extremo in fe r io r ,  la espiga 16 tiene un 

r o d i l lo  23 montado en apoyos adecuados 24 y preparado para 

0|tarse con contacto de rodadura en las barras de guía 

"l2 , cuando la espiga está baja. La, d isposición  de les ro ­

d i l lo s  de guía ajustables permite levantar los muñones de 

conducción para que no se estropeen al mover e l  container 

alrededor de sus patines, pero cuando este vé a colocarse 

sobre un vagón o camión, se bajar, les rod il lo s  de conduc­

ción para que penetren en la guía central.
Si se desea, pueden asarse muñones conductores 

de otras formas, En la figura 7 se representa un r o d il lo  

25 montado en un perno 26 sujstc en una abrazadera 27 que 

puede f i ja r s e  fuertemente a l a. nazón del container.

En las figuras 8 y 9 se representa un bloque r í ­

gido de forma ovalada c e l íp t ica ,  ¿reparado para entrar en 

la guía y para adaptarse a las barras de la  misma con con­

tacto de deslizamiento.
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Se comprenderá fácilmente ^ue ¿1 trasladar un 

container de un camión a un xragón y al contrario, apuól 

se desplazará sin d ificu ltad  solare sus soportes de roda­

dura y se deslizará lateralmente para permitir pue ios 

obreros hagan penetrar e l  rnumón conductor en la guía s i ­

tuada sobre e l  vehículo a ^ue se hace e l traslade. Al 

continuar el movimiento del container, ios muñones con­

ductores sujeten a áste para ûe se mueva a 1c largo de 

los ejes y, dado pue los muflones conductores están d is ­

puestos cerca de los extremos del container, este puede 

moverse con bastante facilidad  en dirección angula*.

En los vehículos de transporta se disponen ga- 
| rras adecuadas de sujeción 2a para trabar los conts iners 

seguramente en posición durante e l  transporte, puro los  

detalles de estas no se describen per no formal parte de 

este invento.
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los  dibujos adjuntos representan a l vagón y e l  

camión provistos de ro d i l lo s ,  pero debe entenderse que 

puede iotaresa e l  centsiner de roldanas o ro d i l lo s  y e l  va 

gón c camión de un suelo l i s o ,  guiándose el container por 

la guía centralmente dispuesta pue se s justa a los muño­

nes separados, y esta guía puede estar, bien en e l  'vagón 

o bien en el container.

Esta so l ic itu d , pue corresponde a la presen­

tada en les Estados Unidos de Anárica, e l  24 de Agosto 
de 1936, bajo el nóL.erc 97.628, se acoge s los beneficios 

del artícu lo  51 del vigente Estatuto de Aropiedad Indus­

t r ia l .
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loa puntos de invención propia y nueva pue se
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presentan para pue sean objeto de esta Patente de VuIUTíl 
anos, son los  siguientes:
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12. - Un abarato pera cargar ccntainers en ve- 

kícuica, o de seargarlea de estos, que comprende medios de 

rodadura sobre los cuales puede moverse el container, prác­

ticamente. en la dirección  longitudinal del vehículo, y nie­

g a s  de conducción, constituidos *cr una guía prolongada 
lo  largo del vehículo o del container, a uno de los cua­

les está fuertemente sujeta, y salientes que pueden a justar­

se a *a guía citada y están separados a lo  largo del con­

tainer o del vehículo sobre e l  gue están montados resp ect i­

vamente ; los medios de rodadura y de conducción citados 

están dispuestos de modo ta l  que el container puede o s c i ­

lar alrededor de cual-quiara de los salientes mientras se 

introduce o se retira  de una posición de reposo transver­

salmente centrada sobre el vehículo, determinada por los 
medios de conducción interconeotados.

2 2 . - Un aparato, según lo reivindicado en e l  

punto l 2. ,  en el gue los salientes y la guía son r e la t i ­

vamente ajustablas en una dirección v e r t ica l ,  de modo que 
pueden desajustarse.
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-U n  aparato, según lo  reivindicado en e l  
punto l 2 6 22. ,  en el ^ue e l  vehículo está previsto de va­

r ios  r o d i l lo s  montados horizontalaiente, dispuestos en dos 

f i la s  prolongadas a lo  largo del vehículo, y la guía, está 
situada entre las f i la s  de r o d i l lo s .

42. - Un aparato, según lo  reivindicado en el 

punto 32. ,  en e l  que e l container está provisto de p a t i ­

nes longitudinales dispuestos para moverse sobre los rod i­

l lo s  mientras úste es guiado, por lo  menos, por uno de los 

salientes ajustado a la guía; los  rod illo s  y patines c i ta -
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doa presentan una anchura de contacto su fic iente an d i ­

rección transversa i  para per l it ir  e l  arrastre del container 
transversalmente a ia guía.

5a. - IJn abarato, se ¿un lo  reivindicado en cual­
quiera de les ¿untos anteriores, en e l  que 1a guía está cons­

tituida por un par de barras separadas que se prolongan a 

lo  largo del vehículo y en el eje de este, hundidas con i‘es- 

paetc a la superficie superior del suelo del aiismo, para 

dejar libre  dicha superfic ie ; las barras citadas tienen ex­
tremos abiertos hacia el ex terior , par-a recib ir  y guiar 

salientes del container.

62. - Un aparato, según le reivindicado en cual­
quiera de los puntos anteriores, en e l  que la separación 

de los se dios de rociadura es progresivamente menor hacia 
e l  extremo o extremos del vehículo.

Va. -  Un aparato, según lo reivindicado en cual­
quiera de los puntos 2a a 6£.,  en el que lo s  salientes son 

ve rt i  cálmente ajus tablas en el container, de modo que pue­

den ascender fuera de la guía o descender para ajust-jr-se 
con ásta.

o2. - Un aparato, según lo  reivindicado en e l  

punto $a», en el que el sa liente comprende un r o d i l lo  mon­

tado en el extremo in ferior  de una espiga vert ica l  roscada 
y se disponen medios para accionar esta a f in  de bajar o 

subir e l  rod il lo  con objeto de ajustarlo ccn la guía o des­
ajustarlo de la misma.

y a» -  Un aparato, según lo  reivindicado en e l  
punto tia*, en el t&ie el container, cerca de cada uno de 

sus extremes, está provisto de una abrazadera rígida en la 

q.ue está montada una espiga roscada no g iratoria  ajustada 

a una tuerca rotativa en la abrazadera, y un engranaje de

9
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actuación de ambos lados del container, para subir y bajar 
e l  rod i l lo  en la espiga.

102. -  Un aparato, según lo  reivindicado en 

cualquiera de los puntes anteriores, en el que en el sue­

l o  de un vagón y de un camión se montan rod il lo s  en po­

s ic ión  horizontal, con guías entre e l lo s ,  y con sus super­
f i c i e s  p erifér ica s  superiores en un plano común y presen­

tando pasos de soporte para un par de patines separados mon­

tados en la cara in fer ior  del container para pe i nú t ir  e l  

desplazamiento de éste, por rodadura, longitudinalmente 

desde un vehículo colocado en úngulo con el otro*; los 
patines citados admiten movimiento de rodadura sobre los 

rod il lo s  mencionados y movimiento de deslizamiento la te -  

km o angular sobre las superficies de dichos ro d i l lo s  
cuando se impulsan lateralmente por la acción combinada 

de las guías de los vehículos respectivos y de les sa lien ­

tes respectivos sobre e l  container al atraer éste a su 

posición centrada sobre uno de los vehículos.

I I 2. - Mejoras en los vagones «containers».

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que 

antecede representado en los  dibujos que se acompañan y 

con los  fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diez hojas escritas por­

uña sola cara.

Madrid, 14 de agosto de 19S7.
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