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HMEMORTIA DESCRIPTIVAR

que se acompafia a la solicitud de un certiricaao de aaicién, por
» Me joras introduciaas en el objetvo de la patente principal ni-
mero 136.028 » a tavor de la r.s. Unidén - Kupplung A.G., resie-

dente en Luxemburg., Boulevard Royal, 3d.-
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El invento se reiiere a ovra mejora del acoplamiento augo-
wdvico para terrocarriles segin la paventve 155.026.

En el sentido del invento se disponen en el cabezal de aco-
plamiento por lo menos dos superticies de chogue que limitan la
carrera de los capezales, de tal manera que dicuas superiicies
¥y la del narigdn del perno de acoplamiento que transmite 1la
fuerza de traccién, queden situadas en el plano medio transver-
sal del cabezal de acoplamiento y los centros de gravedad de

las superricies de choque queden situzdaos en el plano medio

vertical longitudinal del cabezal de acoplamiento, tuera del
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eje longitudinal del cabezal.

Un ejemplo de ejecucidn del acoplamienvo para ferrocarriles
segﬁn el invenvo se ilustra en el adjunvo dibujo, en el que;

La fig. 1 presenva una vista lateral del acoplamiento para
ferrocarriles.

La fig. 2 una alzaca y planta parcial del acoplamiento segin
la fig. 1.

La fig. 3, una visva de frente del acoplamiento, y

La fige. 4, una secciéu a lo largo de la 1fnea x-x de la Ii=
gura 2.

En las 1igs. 1 a 3 sirven para gular a las capezas de acopla=-
miento para su entrelazamiento 1los 6os salienves limitadaos por
las caras 3, 4y ', 4’. La magnivue de la zona de agarre del
capezal de acoplamientvo depende de la inclinacidn y de la longi=-
tud de los canvos 6, 6’, Entre los dos salienves se encuentra un
puente o alma 7, cuya cara delantera 8 perpendicular al eje lon-
gitudinal del acoplamiento sirve de carsa de chogque 0 de limitae
cidn de 1la carrera. Para el mismo objeto sirve tambidn leo cara
9 formada en la parte superior del cabezal. Las caras 8 y 9 que-
dan situadas en el: plano medio vertical y transversal Q-Q del
acoplamiento,

En el mismo plano se encuentra también 1a superficie 41 del
perno de acoplamiento 19, la cual transmite la fuerza de trac-
cidn. Tanto la superficie 8 como tambidn 1a cara 9 estdn dispues-
tas de tal manera en el plano medio transversal Q=3 del cabezal
de acoplzmiento, que sus centros de gravedad S1 y Sz quedan S8ie
tuados en el plano medio longitudinal 1L-L del cabezal, pero fue=
ra del eje longitudinal T del mismo (fig. 3). Las superficies
8y 9 limitan la cerrers de los cabezsles y también se prestan
para transmitir los esfuerzos de choque. En este caso sin em-
bargo el acoplamiento, separdndose del ejemplo de ejecucidn ilus-

trado, debe fijarse en una barra de choque. Gracias a esta dise-
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posicidn de las superficies 8 y 9 o de sus centros dé gravedad
pueden construirse los cabezales con campo grande de agarre,
pues para ésto solo se necesita prolongar las antenas directri-
ces, lo que no supone ningﬁn aumento apreciable de peso. Se Co=-
nocen cabezales de acoplamiento en los que las superficies de
choque van dispuestas en los extremos de los salientes, ésto es,
en las esquinas del cabezal de acoplamiento. Si en estos cabe-
zales se quiere agrandar la zona o campo de agarre, enfonces
forzosamente hay que disponer las superficies de choque mas ale=-
Jadas del eje de presién, con 1o que se hace mayor el brazo de
torsidn J POr e80 se requiere mas material para su reparticidn.

Otro inconveniente de disponer las superficies de choque en
los extremos de los salientes es que por su alejamiento del eje
central queda de una vez para Siempre tijado el campo de agarre.,
También este inconveniente se suprime gracias a la nueva dispoe
sicidn de las superficies de chogque, pues 1la longitud de 1los
cantos directores 6, 6’ puede hacerse 1o grande que se quiera;
de esta forma pueden acoplarse entre s{ cabezales con cantos di-
rectores de diversa longitud.

Para centrar el acoplamiento sirven las superficies 10, 11,
12, 12’ construidas en forma de listones trabajadose.

Ademss para el ajuste coaxial de los cabezales sirven las ca-
ras 13, 13° que estén formades en las superficies 4 ¥ 14 como
listones salientes; as{ estando las cabezas acopladas se origie
na entre la superficie 4 y 1la Superficle 14 del contracabezal
una rendija de aire que hace insensibles los cabezales a lasie
ciedade.

Como con la nueva disposicidn de las Superficies de choque
estas ya no se disponen en las esquinas del cabezal, al chocar
en éngulo los acoplamientos uno sobre otro {(en las curvas de 1lg

via, en las agujas, etc.) resbalen unas Sobre otras las superfi-

cles oblicuas 4 y 14 y sus listones 13, 13’ ¥y la direccidn de
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““;,resién entonceg originada en los puntos de contacto produce

en los cabezales opuestos de acoplamiento un gran momento de tor-

sién, que coloca con bastante facilided a los dos ejes longitu-

1 dinales de los mismos en dirececidn ¢coaxial,

Como puede verse por las figuras, el cabezal de acoplamiento
no posee superficies directrices o de guia horizontales en las
que pueda acumularse suciedad (nieve, polvo, arena, etc.) que
dificulte el proceso de acoplamiento. Esto, tratdndose especial-
mente de tréfico de mercanc{ss, en el que los acoplamientos es-
tan expuestos muy frecuentemente a ensuciarse es de gzan impore
tancia. En efecto, en otros acoplamientos pPuede ocurrir que la
suciedad u otros cuerpos extrafios no permitan el que 108 aco=-
plamientos se empalmen entre s{ tanto como seris necesario para
que agarren los cerrojos de acoplamiento.

En el cabezal de acoplamiento (segin el invento) se ha pPre-
visto una cazoleta especial M, por encima de la cual entra el
saliente del contraacoplamiento rormado por las caras 3, 4., Este
impide la acumulacidn de suciedad perturbadora o de otros cuer-
Pos extraifios en el cabezal de acoplamiento. Esencialmente esta
cazoleta se torma por la cara vertical 14 y por la cara oblicua
15 del fondo, la cual se une al puente 7.

En el nuevo acoplamiento se suprime el peligro ue que se en-
sucie, pues los cabezales entrelazados entre s{ a presidn, ade-
més de en las pequeiias superficies de choque 8 Yy 9, solo se to=
can en los listones 10, 11, 12, 12', 13 y 14 requefios y trabaja-
dos estrechazmente. Todas las carsas en que estén formados estos
listones estén retrotraidss respecto a los mismos, de suerte que
la suciedad, nieve, etc., eventualmente adheridas puede quitarse
con facilidad de los pequefios listones. 2demds, estos o estan
dispuestos verticales o protegidos del material que cae por arrie-

ba. Unicamente la pequefia superficie 12? no ests protegida, pero

por detras de €lla se encuentra la gran cazoleta M abierta por
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el lado y formada por las caras oblicuas 14 y lo, ae suerte que
durante el acoplamiento se expulsa con seguridad la nieve, etc.

La disposicidn descrita de las superricies 8 y 9 tiene la ul-
terior ventaja de que los cabpezales con diverss - longivud o sea
con salienves voladeros en diverso graao, ésto es, los capezales
con diverso cawpo de agarre pueden acoplarse entre s{ facilmante.
A consecueucia de esto se tieue la posivilidad de proveer los vago
nes pequenos de acoplamientos pequefios y los grandes, ésto es,
los largos con vuelo grande, con acoplamientos grandes, analoga=
mente a como se hace en los vagones con vopes laterales, en 1los
que el diametro del platillo del tope corresponde a la longivud
del vagdén. La disposicidn descriva pernive vampién emplear el
acoplamiento como embrague de tope.

La unién del acoplamiento ferroviario segin el invento, cuane
do se emplea como acoplamiento de traccidn, se efectia mediante
un estribo 20 (véase también la fig. 4). Este pasa por el aguje-
ro ovalaao 22 del gaucho orainario de traccidn ¥y terwmina en dos
gorrones alargadaos 23 que pueden deslizarse en muescas 24 de 1las
orejas 2vu, 25’. Las superxicies vervicales 28 de los gorrones 23
de los estripos sirven para guiar 6s5%0s en las orejas 25, 20 y
son Tan largos que iupiaen todo agarre. El estribo 20 estid re-
10rz&a0 mealaute un tirauve 27. Este dlwimo impide toua rlexidn
de los extremos del esTribo y Touo respalamiento de 108 gorrones
tuera de las muescas cuenao la carga es grande. E1 tirante se
coloca solo despues de meter el estrivo en el agujero del gancho
y sSe sugjeta por cualguier medio en lsg p051016n 1lustrada en el
dibujo (por ejemplo un pasador de entalladura, una chaveta, etc).

Para facilitar el trabajo de las muescas 24 Yy el montaje del
estribo 20 en las orejas 25, 25', una de estas orejas se puede
ejecutar, como se ilustra en la tig. 2, como pieza especial.

Para unirla con el cabezal 1 de acoplamiento sirve entonces un

perno 28. La exacta posicidn de 1ls oreja ss determina por las
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superiicies de cunoque 29. Este perno 28 puede construirse como
elemento de desgarre segin lo prescrito. (Segdn las prescripcio-
nes de la Aisociacidn Internacional Ferroviaria, en el cabezal

de acoplamiento debe existir un elemento econdmico fécilmente
recambiable, que debe desgarrarse al 80brepasarse un esfuerzo

de traccidn prescrivo, de suerte que asi{ se protejan las diver-
828 parves mas caras y dificilmente recambiables del mecanismo
de traccidn).

Los dos lanos del estrino 20 estén tan separados entre si que
permiten en los desplazamientos laterales entre los veniculos
la desviacidn del acoplamiento. Bl estripo 20 estd por su punto
de apoyo 30 conformado preferentemente de modo que Se apoye COom~
pPletamente en el dorso combado de la parte 43 del gancho de trac-
¢cidn 21. Esta medida y el tirante ya mencionado comunican a la
unidn una elevada resisvencia siendo el peso pequefio y la cas-
truccidn sencilla,

Ademds de la torma ilustrada de ejecucidn de 1los orejones 25,
257, pueden estos construirse también de 0tro modo. Dichos ore-
Jones pueden vaciarse en una pieza con la caja del cabezal. En
este caso debe cuidarse de que el estribo 20 Puede meterse en
las muescas 24 de los orejones 25, 25, También estos dos ore=-
Jones pueden reunirse en unsa pieza de fundicidn especial y unir
ésta con la pieza de fundicidn del cabezal medisnte dos pernos,
caso de que ésto se requiera por motivos técnicos de 1la construc-
¢idn.

El eje longivudinal 42 del cerrojo cilindarico de acoplamiento
19 ilustrado y conociuo eomo 6rgano de cierre, estd desplazado
hacia adelante fuera del plazo medio transversal Q-Q del cabezal
en la medida »e», Gracias a esta medica se consigue que la re-
sistencia del narigén del cerrojo de acoplamiento se aumente

permaneciendo aproximadamentse consvante la superiicie del nari-

-

gén e inalterado el didmetro del perno.
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Para soltar el cerrojo 19 de acoplamiento sirve la palanca
32 apoyada en el cerrojo mediante un perno vervical 3l, y cuya
excénirica 33 se apoya contra una pileza 34 metida en el cabezal
de acoplamiento. Esta pieza se utiliza al mismo tiempo como plaw-
tillo del muelle 35 de acoplamienuo y asegura el cerrojo contra
toda torsidn, con lo cual se simplitica la construccidn. Gracisas
& emplear dicha pieza puede el punto de apoyo de la excéntrica
33 llevarse muy cerca del perno 41, con lo que pueae obtenerse
una elevada relacidn de transmisidn para soltar el acoplamiento.,
A 1a palanca 42 se articula otrs segunda palanca 32' con un per-
no Joe. La palanca 32’ lleva un Tope 39 que coopera con 1la palan-
ca 32. Por efecto ue la presidn del muelle 35 la palanca 32' se
apoya en 37 contra el canezal. La apertura se efecida tirando
en direccidn 38.

En lugar de la superticie de choque 9 en la partve superior
del capezal pueden tampién preverse allf dos superiicies 9 y
9’?, como se ilustra por trazos en las tigs. 1 y 2. Estas super-
ficies son envonces de igual tamafio y se desplazan iguales dise
tangias por delante o por detréds del plano medio transversal 2=
del capezal de acoplamiento, de suerte que su centro comin de
gravedad queda también situado en el plano medio vertical y trans
versal J-Q del cavezal de acoplamienioe

La superiicie 12’ puede tampién estar inc¢linada hacia afuera
y envonces navuralmente la superiicie 12 depe disponerse tambien
con la inclinacidn correspondiente.

En lugar ade la unidn ilusérada Puede el acoplamiento unirse
con el gaacno usual de traccidn tambidn de otra forma cualquiera.

Las ventajas especiales del nuevo acoplamiento son: un gran can
po de agarre con un peso Propio pequefio, la posibilicad de aco-
plar cabezales con diversos campos de agarre, la extensa facul-

tad de ajusvarse angularmente al acoplar en curvas de 1sa via, 1la

insensipilidad contras las Suciedades y la acumulacidn de cuerpos
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extrafios, la gran sencillez, la baratura en la coustruccidn (pues
80lo hay que trabajar listones pequeiios y estrechos) y la posi-
bilidad de emplearse tanto como acoplamiento puro de traccidn

como también como acoplamiento de tope.

N O T Ao"'

El presente cervizicado de adicidn comprende las siguientes
reivindicaciones:

l.~- llejoras invroduciaas en el oojelo de la patvente principal
nim, 156.0 28, por un acoplamiento ausomdvico para ferrocarriles
con dos salienves diametralmente opuestTos ¥y limivados por super-
ficies de agarre inclinaaas respecto al eje longituainal del cabe
zal y con cazoletas para recipir los salientes del contracabezal,
disponiéndose el 6rgano de acoplamiento en uno de los salientes,
Caracterizadas porque en el capezal de acoplamiento se disponen
Por lo menos dos superficies de choque (8, 9) que limivan la ca-
rrera de los cabezales, de tal manera que estas Superiicies y la
superiicie (41) del peruo de acoplamiento que transmite la fuer-
z& de traceidn, queden Situados en el Plano medaio transversal del
cabezal de acoplamiento y los centros de gravedad (sl, Sg) de la
Superrzicie de cnoque (8, 9) queden sivuadas en el plano medio
longitudinal y vervical del cabezal de acoplamiento, fuera del
eje T longitudinal del cavezal,

2.~ Mejoras segun lo reivinaicado en el punto 1, caracteri-
Zadas porque en el cabezal de acoplamiento se disponen tres su-
perricies de cnoque que limivan la carrera de los cabezales y de
las que una (9’) queda sivuaus por delante y ovra (9’°) por de-
tras del plano medaio transversal (2-3) del cabezal de acoplamien-
to.

vé N . . P
.- Mejoras segun lo reivindicado en los punsos 1 o 2, corace

terizadas bPorque una (8) de 1las Superzicies de choque que limie
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tan la carrera de los cavezales de acoplamiento Se construye Co-
delantera
mo superricie/de un puente (7) previsto entre los dos salientes.

4.- Mejoras segin lo reivinaicado en 1os puntos 1 a 3, caw
racterizauas porque se prevé una cazoleta (M) inclinada oblicuae
mente hacia abajo entre el salienve inverior (3’, 4’) y la super-
ficie de gufa vervical (14) prolongaca hacia abajo y situada por
detras del plano med1o transversal y vertical (3-3).

D.~ Mejoras segin lo reivinaicado eu 108 punios 1 & 4, Caracw
terizaaas porque en las superiicies vervicales de gufa (4, 14)
de la partve superior ael cabezal se disponen listones (13, 13?)
salientes de dichas superricies,

6.~ Mejoras segun lo reivindicaao en los puntos 1 a 5, carace
terizadaas porque los salientes (3, 4) 3’, 4') o los cantos (6,
6’) de dos capezales de acoplamiento cooperantes entre si se ex-
tienaen hacia atuera en diverso grado & contar del centro del ca-
bezal, o son de aiversa longivude

7.- Mejoras segin lo reivindicado en 1os puntos 1 a 6, carac-
terizadas porque toaas las superzicies centradoras, ae gu{a y
de limitacidn de la carrera (3, 4, 3’, 4’, 14, 8, 9, 10, 11, 12,
12’, 15, 13’) se disponen verticales o inclinaaas respecto a la
vertical para impedir la acumulacidn de suciedad.

8e~ Mejoras segin 1lo reivinaicado en los puntos 1 a 7, con un
perno cilinarico de acoplamiento, caracterizadas porque el eje
longituainal (32) del perno de acoplamiento (19) queda situado
por delante del plano meaio trausversal y vertical (3-3) del ca-
bezal de acoplamiento.

9.~ Me joras segiu 1o reivindicado en los puntos 1 a 8, carac=-
terizadas por un platillio de muelle (34) que penetra en el inte=
rior del cerrojo de acoplamiento y que va tiJo en el cabezal y
forma el contrsapoyo de la excéntrica (33) de la palanca libera-

dora del perno de acoplamiento (19).

10.- Mejoras segin 1o reivinaicaao en los puntos 1 a 9, carac-
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terizadas porque la tuerza de traccidn se transmite por el cabezdl
de acoplamiento al gancho de tiro meaiante un estribo (20) gque
pasa por el agujlero usual (22) del gancho y cuyos gorrones (23)

se apoyan desplazables longivudinalmentve en dos gufas (24) del
cabezal de acoplamiento,.

11.~ Mejoras segin lo reivindicado en el punto 10, caracteri-
zadas porque uda de las gufas (24) se practica en una oreja (25’)
unida con el capezal en forma suprimiple.

12.- Me joras segin 1o reivinuicauo en el punto 1ll, caracteri-
zadas porque la oreja (25’) se une con el capezal de acoplamien-
to por invermealo ae un perno (28) coustruiduo cowo elementvo de
desgarre segin 10 prescrito.

loe~ lMejoras introuucicas en el opnjeto ue 1la patente princi-
pal nimero léo.028,.- Segin se aescripe y reiviaaica en la pre-
Sénte memoria descriptiva y se ilustra con los dibuJos aue a la
misma se acowmpanan.

Consta esva memoria de diez hojas numeradas y escritvas a mi-

qQuina por una sola caras

Madrid, = 10 Julio de 1957.

——
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