4ODELO Di UTILIDAD

por VEINIE afios
cuyo privilegio se solicita para todo el territo-

rio nacional a favor de:
Don Angel ARTIGAS MILLAN

de nacionalidad espafiola y con residencia en ca~

1le Clavel nf 4 de lioncade~Reixach provincia de

Barcelona, por:

" PALANCA MEJORADA PARA CAMBIO DE VELOCIDADES ".
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ISEMORTA DESCRIPTIVA

Este lodelo de Utilidaed hace referencias
segln exprese su enunciado, & un nuevo tipo de
palenca para el cambio de velocidedes en los vehd
culog automdviles, la cuasl y dasdas sus singulares
caracter{sticas de constitucibdn y organizacién,
resulta mds fécil de colocar y de menejo mAs cé-
modo gque las pslancas hoy conocidasg que en gene-
ral estén formades por una barra metélica con une
bola o similer en su extremo superior, guedando
el extremo inferior s6lide e inseparablemente fi-
Jado a los mecanismos de la cgja de cambios.

Tanbién se conocen otros tipos de palan-
cas de cambio que son piezas tubulares y que por
ebrazaederas y tornillos, se fijan en la barra de
la palanca que previamente he sido cortada por
cerca de la caja de cambios, pero esta sujecién
por sbragaderas no es muy segura, recurriéndose
en otros casos al empalme por soldadurg o rosco-
do 1o que tampoco resulta fécil de hacer.

Estos inconvenientes encuentran adecua-
da eolucibn en el objeto a que se refiere este
liodelo de Utilidad, con el que dade sus singule~
res caracter{stices de constitucién y organize~
cién resulta muy féeil el acoplemiento de la pa-
lanca sobre el trozo de larrs del cambio de mar-
chas, y asimismo es m4s comoda de manejo por pre-
sentar un verdadero asidero y no una sencilla bo-
la para el manejo. |

Lsta palance se caracteriza principal-
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mente en presentar el extremo inferior de acopla—

miento, con forme ligeramente troncocénicae y con
un orificio cilfndrico axial de didmétro ligera=~
mente mayor gue el de la barrs de la caja de cam-—
vios, practicéndose en este extremo troncoclnico
y hueco, tres o més cortes segln planos radiazles
disbribuidos angularmente en forma regular, y
produciéndose en ls miéma palenca y en la zona
que precede a lea forma troncocdnica, un tallado
de rosca en el que ge acopla un casquillo o tuer
ca tubular, siendo el dibmetro interior de este
casquillo menor que el difdmetro medio de la for-
ma troncocdnica, constituyendo esta parte tronco-
cbnica hueca y ramificada y el casquillo roscado,
el medio de fijacibn de la palanca sobre la barra
de la caja de cambios para que dicha forma tron-—
cocbnica se dimensiona de tal menera que al enros
car el casquillo, produzca la aproximaéién hacia
el centro de las partes troncocédnicas ramificedas
Lasta que se aproximen fuertemente sobre lg barra
de la caja de cambios, siendo asi muy fécil de
colocar y de guitar,

Es otra caracterfstica del mismo objeto
que el otro extremo de la palanca termina en une
perte rosceda y recibe el acoplamiento y fijacién
de una pieza anular cerrada que se prolonge ha-
cia abajo en forma sensiblemente triangular, sien
do por el vértice de 4sta por ek que se acopla a
rosca en la palanca, formando esta parte o pieza

superior a modo de un asidero cerrado de anchura
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suficiente para ser menejado, resultendo gsf més

féciles y cémodas las operaciones de cambio de
marchas en el vehfculo.

Para que se comprendan mejor les carac=
ter{sticas enumeradas, se»describé seguidamente
la figura de la adjunta hoja de dlbujos en la
que se ha representado una vista en alzado con
el casquillo inferior seccionado, relgtiva a un
posible caso de realizacién, ¥y que por ello debe
ger considerado como ejemplo ilustrativo sin ce-
recter limitativo.

En dicha figura?se ha sefialado por (1)
la palenca de cembio, que en la perte superior
(2) se hace de menor didmetro para finalizar en
ol extremo roscado (3), acopléndose por este apén
dice en el orificio inferior (4) de la pieza asi-
dero que tiene planta triangular por (5) con el
amplio celado (6) que produce el ase (7), la cusl
¥y para faciliter un manejo, se dota de los hendi-
dos arqueados (8). Tanto la anchura del calsdo
(6) como la del asa superior (7), se dimensionan
de tal manera que puedan ser abrazadas por la me-
no del usuario,

La misma palanca (1) se prolonge por el
otro extremo en la parte rosceda (9) y al final
de esta se hace ligeramente troncocénica por (10)
practicéndose en esta parte (10) el ormficio axisgj
(16), de didmetro ligeramente mayor que el de la
barra de la caja de cambios, y asimismo se produ-

cen los cortes (11) seglin planos radiales para
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que la boca o extremo inferior (12) quede remifi-

cada.

Sobre la parte roscada (9) se acopla, g
rosce naturslmente, el casquillo (13) que est§
roscado en su mitad superior por (14) y por la
parte inferior (15) esté sin roscar, tseniendo en
esta parte inferior, un didmetro interior algo
megyor que el de la base menor de la forme tronco=-
cénica y algo menor que el de la base mayor de lg
perte troncocbnica, con lo que al enrroscar este
casquillo (13) se desplaza hacia abajo y compri-
me en sentido radisl hacla dentro a todas y cads
una de las ramas de (12), y si esta palanca esta-
be, acoplada sobre la barra de la caja de cambios,
es decir con esta barrs dentro del orificio (16),
es evidente que al gproximarse al centro las par-
tes ramificadas de (12), estas se consprimirin
fuertemente sobre tal barra y la palanca queda
efigazmente sujeta a ella.

Descritas suficientemente las caracteris
ticas fundamentales del objeto a que se refiere
este Modelo de Utilided se hace comnstar que en
el mismo se podrén introducir todas aguellas mo-
dificaciones que la experiencia y la practica
pudieran aconsejar, sieﬁpre que con ellas no se
cambie, altere o modifique su idea fundamental
que es la que se resume y concreta en la siguien—
te:

N O T A

Se declaran de novedesd y propiedad pare
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'todo el territorio nacionel las giguientes:

REIVINDICACIONES

l.- Palanca mejorada éaraveambio de ve-
'locidades que se caracteriza en presentar el ex-
tremo inferior de acoplamiento, con‘forma ligerg-

mente troncocdnica y con un orificio eilfindrico

exiel de didmetro ligeramehte meyor que el de la
‘barra de le caje de cambios, practicéndose en es-
te extremo troncocédnico y hueco, tres o mds cor—
tes segfn planos radisles distribuidos angular-
!mente en forma regular, y produciéndose en la mis
me palanca y en la zone gque precede a la formg
troncocénica, un tellado de rosca en el que se
acopla un casqguillo o tuerca tubular, siendo el
difmetro interior de este casquillo menor que el
didmetro medio de le forma troncocédnica, consti-
tuyendo esta parte troncocénica hueca y ramifica-

da y el casquillo roscado, el medio de fijacidn

de la palanca sobre la barra de la caja de cam—
bios.

2.- Palanca mejorada para cambio de ve-
locidades seglin la reinvindicacidn anterior que
se caracteriza también en que el extremo de la

palanca termina en una parte rosceda y recibe el

sooplamiento y fijacién de una pieza enular ce-

rreda que se prolonga hacia abajo en forma sensi-
blemente triangular, siendo por el vérticetde es-
ta por el que se acopla a rosca en la palanca,
formando esta parte o pleza superior a modo de un
asidero cerrado de anchura suficiente para ser

manejado.
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| 3.- " PALANCA MEJORADA PARA CAMBIO DE
' VELOCIDADES .

Todé ello tal y como ha quedado descri-
155 éto ¥ reivindicado en la presente memoria que cons
ta de siete hojas foliadas y mecancgrafiadgs por
| una sola de sus caras y una hoja de dibujos que

' 1a ilustra.

Madrid Diciembre 1,968

PASCUAL NTO
P P.
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