CERTIFICADO D E ADICION
a la ® tente solicitada el 13 de mayo de 1937
a favor de
GOWO S. A., domiciliada en FRIBOURG ( Suiza )
por:
"Perfeccionamientos en la vélvula para cdmaras de aire
y andlogos, objeto de la patente principal
———————————— 000000000~~~ —mm—vmmm
Memoria Descriptiva.

En la patente principal se describe una valvula para
cdmaras de aire y andlogos provista de un Srgano de cierre elds-
tico caracterizads por gque el Srgano de cierre se aplica ya an-

5 tes del inflamiento con una tensidn previa sobre su asiento,
presenta una abertura situada dentro del perimetro del asien-
to y exteriormente a este forma en combinacidén con el cuerpo
de la vélvula un espacio cerrado gque comunica con la abertu-
ra de entrada del aire.

10 Segin una forma de ejecucidén especial el drgano de

cierre estd sujetado entre dos dérganos de fijacidm.

Conforme este certificado de adicidn el brgano de
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fijacidén situado en el interior de la cémara de aire estd for-
mado por una pieza independiente del asiento de la vilvula y
la cual estid convenientemente apretada contra ls pieza que for-
ma el asiento de vélvula, que se encuentra por ejemplo en la
parte exterior de la pared de la cémara de aire.
De esta manera no son necesarios elementos de fija-

cidén especiales para sujetar la vidlvula a la camara de aire y

a la llanta ya que los puntos de fijacidén o sujecidén del br-
gano de cierre ofrecen simultédneamente los elementos de fija-
cidn necesarios para la valvula. Esta queda por tanto suspen-
dida unicamente de la cdmara y es empujada contra la llanta
por la presidén interna existente en la cdmara de aire, mien-

tras que el tubo de unidén del cuerpo de vdlvula con la bomba

-sobresale libremente de la llanta no siendo ya necesaria fija-

cidn alguna con relacién a la llanta. Ademds la tensidn previa
del érgano de cierre, el cual en estas formas de ejecucidn esta
generalmente constituido por la misma cémara de aire, se produ-
ce automdticamente durante el montado. -

Los medios para aplicar con tensién contra el asien-
to la parte de la pared de la cdmara que constituye el 6rgano
de cierre pueden estar constituidos de diversas maneras. E1
Srgano de fijacidén que se encuentra en el interior de la céma-
ra puede estar roscado o fijado de otra maners en una abertura
correspondiente del asiento, por ejemplo. En el primer caso la
pieza de fijacidn interna puede roscarse excéntricamente al
asiento y por la porcidn que de esta manera queda olibre en el
asiento puede hacerse pasar ung varilla que permite empujar el
drgano eldstico de cierre en la proximidad del asiento y por
tanto abrir comodamente la vélvula para desinflar la cémara o
para comprobar su presidén interna.

E1l tubo de unidén con la bomba puede estar construido
como una pieza independiente y estar articulado si se quiere

con el asiento a fin de poder utilizar directamente la vilvu-
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la con llantas de diferentes perfiles.

Para la construccidn de la vdlvula puede emplearse
@alaquier material conveniente apropiado.

En el plano adj unto se representan diversas formas
de ejecucidn conforme con este certificado de adicidn.

En la figura 1 se representa una forma de ejecucidn

en la cual el 6rgano de cierre estd sujetad entre dos Srga-
nos de fijacién.

La figura 2 representa una forma de ejecucidn que se
diferencia de la de la figura 1 por la construccidn del tubo de
unién con la bomba.

En la forma de construccidén de la figura 1 se dispo-
ne una pieza -51- que forma el asiento -52- para el dérgano de
cierre o véalvula propiamente dicha. La pared de la cdmara de
aire -53- que sirve al mismo tiempo de drgm o de cierre estd
perforada en -54-, Por -55- se indica un drgano de fijacidn
que se encuentra en el interior de la cdmara de aire y que es-
t4 provisto de un borde -56- de fijacidn. Este Srgano de fija-
cién -55- forma una espiga -58- roscada en un orificio =57~ de
la pieza -51-. El dérgano de fijacidén interno -55- trabaja en
combinacién con el 6rgano de fijacidn externo -60-, que se apo-
ya contra un reborde anular -59- de la pieza -51- y cuyo borde
de fijacidn se indica por =6l-. La pieza -51- puede estar cons-
truida como cuerpo de revolucidn con un orificio o perforacién
excéntrica -57-. E1 tubo de unidén -62- con la bomba constituye
una pieza separada roscada centralmente en la pieza -51-. E1
orificio de la llanta por el que pasa este tubo de unién cons-
tituye por tanto a consecuencia de la perforacidn excéntrica
-57- un seguro que impide que la pieza -51- pueda aflojarse
desenroscandose del érgano de fijacidn -55-. Junto a la perfo-
racidn excéntrica -57- la pieza =51- preser ta otra perforacidn
~63~-. Por esta y a través del tubo de unidén -62- pasa una vari-
lla -65- con un codo -64- que se pone en contacto por su extre-

mo -66- con la cémara de aire =53~ en la proximidad del asiento
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de valvula -52-. Al ejercer una presidén sobre la varilla -65-
la porcidn eldstica -53- de la cémara de aire se separa del
aﬁ;ento, pero unicamente en la proximidad de la porcién en
contacto con la varilla. De esta manera y con un pequefio es-
fuerzo, puede abrirse la vilvula, venciendo una gran presidn
interna en cuyo caso el aire pasa por los conductos =T70- que
salen del conducto existente en la espiga -58~. Por estos con-
ductos =70- llega también al interior de la cédmara de aire, el
aire impelido por la bomba el cual por el tubo =-62- y por la
perforacibén -63- llega al espacio cerrado que queda entre la
camara de aire, el asiento y la pieza de fijacién -60- y a
consecuencia de la presién separa la cémara de aire de su asien-
to - 2~ mientras la bomba estd en funcionamiento.

El tubo -62- de unidn con la bomba es de forma céni-
ca en su parte superior -67- y se cierra por medio de una cubier-
ta protectora -68-. Esta se construye de preferencia de modo
gque puede roscarse en el extreno de la porcidén -67- hasta que
su borde cilindrico -69- se ponga en contacto con la m rte cé-
nica de la misma. De esta manera la cubierta queda asegurada
sobre el tubo de unidn.

La sujecidn de la cdmara entre los bordes de fijacidn
-56- y -61~ constituye sl mismo tiempo la Wdnica fijacidn de la
vélvula cuyo tubo de unidn con la bomba pasa libremente a tra-
vés del orificio de la llanta. No es necesario fijar ademds la
védlvula a la llanta puesto que la presién interna de la cdmara
de aire la empuja ya contra ella. La construccidn del tubo de
unién con la bomba en forma de pieza separada permite utilizar
diferentes tubos de unidén con una misma vélvula. Esto presenta
una importancia especial para las cédmaras de automovil pa que
es preciso tener siempre en almacén cdmaras con la vdlvula ya
montada. Las cdémaras en si presentan generalmente el mismo per-
fil, mientras gque las llantas son de diferente forma segin los

coches. Sobre esta "vélvula unica" (55-60-51) se rosca luego un
tubo de unidén correspondiente a la forma de la llanta. En la
figura 1 por ejemplo se representa por lineas de trazos un tu—
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bo de unidén -71- de forma acodada gue puede roscarse directa-
mente sobre la pieza -51- gque forma el asiento de valvula. En
ePte caso la apertura de la vélvula se efectla por medio de
una t ransmisidén flexible o andloga.

En la forma de ejecucién de la figura 2 sobre la
pieza -51- que forma el asiento se encuentra roscada una tuer-
ca =72~ que oresenta en -73- una cavidad de forma esférica. La
parte superior -T74- de la pieza -51- estd rebajada también en
forma esférica. Las superficies -73= y =74~ forman el cojinete
para una articulacidén de bola -75- del tubo de unidén -76- con la
bomba. Este dltimo puede oscilar en cualguier direcd én como se
representa por lineas de trazos lo gque es muy ventajoso dado el
inevitable movimiento relativo de la cdmara y la llanta. En es-
tos movimientos el tubo de unidén con la bomba puede oscilar sin
que la camara de aire sufra esfuerzos excesivos en la proximi-
dad de los puntos de sujecién. De esta manera se elimina en gran
parte el peligro de desgarro de la cémara.

Este certificado de adici 6n no debe considerarse 1li-
mitado a los ejemplos de ejecucidn representados sind que pue-
den encontrarse todavia numerosas formas de ejecucidén sin gpar-~
tarse de los limites del mismo, tal como se reivindican en la
nota adjunta.

N 0 T A

Se reivindica como objeto de este certificado de

adicidn:

1) En la valvula para cémaras de aire y andlogos
objeto de la patente principal, con 6rganc de cierre eldstico
montado entre dos drganos de fijacibn, el perfeccionamiento ca-
racterizado por gque el drgmo de fijacidn que sesencuentra en

el interior de la camara de aire constituye una pieza indepen-

diente del 6rgano que forma el asiento de vdlvula y por la presen-

cia de medios para empujar dicha pieza contra el Srgmo que for-
ma el asiento de valvula.
2) Vélvula para cédmaras de aire segin la reivindi-

cacién 1 caracterizada por que el Srgano de fijacidn interno es-
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t4 roscado o fijado de otro modo al drgano que forma el asiento
de vadlvula, el cual preferiblemente se construye cuw cuerpo de
reyolucién.

3) Vdlwvula seglin la reivindicacidn 2, caracterizada
por que el 8rgano de fijacidn interno e stéd montado excéntrica-
mente con relacién al 8rgam o que forma el asiento de valvula.

4) Vélvula segln la reivindicacidén 1 y siguientes,
caracterizada por que para abrir la valvula se dispone una vari-
1la montada en forma tal a travéds del dSrgano que forma el asien-
to, que puede ponerse en contacto con el Srgamo de clerre elds-
tico en la proximidad del asiento de vilvula.

5) Vélvula seguin la reivindicacién 1 y siguientes,
caracterizada por que el tubo de unidén con la bomba que preferi-
blemente es de forma cdénica, e std construido como pieza indepen-
diente.

6) Vdlvula segin la reivindicacidén 5, caracterizada
por que el tubo de unidén con la bombs estd articulado, por ejem-
plo por medio de una articulacién esférica, con el drgano que
forma €l asiento de valvula.

7) Perfeccionamientos en la vdlvula para cdmaras de
aire y andlogos, objeto de la patente principal.

Barcel ona 22 de mayo 1937.
P, A.
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