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Don enrigue Serra rujadas, residente en Gerona.

PATHNLE D8 LNVENCLON

por veinte afios, para Mkspafia, por " Un nuevo dispositivo de
hélices marinas en las cuales es regulable la inclinacién o

4ngulo de atague de sus palas ".

B e ——

Mempria descriptiva

Sabido es que para un peso determinado de una em-
barcacién y un motor de potencia adecuada al mismo, la velo-
cidad de traslacién estd en razén directa de la fuerza pro-
pulsiva de la hélice y esta fuerza propulsiva para un mismo
perfil y superficie de las palas, depende del numero de re-
voluciones de la hélice si la inclinacién de las palas es
constante, o de la inclinacién o Angulo de atague de las pa- -
las si es constante el nilmero de revoluciones.

rara el caso de ser fija %a inclinacién de las pa-
las, la velocidad de traslacidén dependerd exclusivamente del
nimero de revoluciones de la hélice siendo preciso para obte-
ner un nimero cualquiera de velocidades, disponer en la trans-—

misién, de un mecanismo de embrague y cambio de marchas, con
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lo cual el niumero de velocidades asequibles es limitado y el

coste de la instalacién se encarece notabkemente.

Contrariamente, si el 4ngulo de ataque o inclina-
., cidn de las palas es regulable, entonces el numero de revo-
luciones de la hélice podré ser constante, siendo indefinido
25 el nimero de velocidades obtenibles desde el paro hasta el mé-
ximo en un sentido o en el inverso; podrd prescindirse de em—
brague y cambio de marchas y evidentemente el rendimiento del
motor serd siempre el mdximo.
Ya se ha intentado poner en préctica el sistema de
30 hélices con palas de inclinacién regulable, llamadas también
reversibles, pero en general la complicacién del mecanismo pa-—
ra lograrlo ha dificultado la adopcién a mayor escala de este
Sistema.
Bl nuevo dispositivo objeto de la presente patente
35 de invencidn se caracteriza principalmente por su gran senci®
llez pudiendo adaptarse igualmente a kélices compuestas de dos,
de tres o de cuatro palas. Su representacidén grafica viene expre
sada en los adjuntos dibujos, mostrando los mismos: Fig. 1, una
vista lateral y en corte del mecanismo o dispositivo; Fig. L4,
4y una vista exterior en planta; Fig.itil, un detalle en planta y
en corte; Fig. LV, una vista lateral y en corte del mecanismo
de maniobra; Fig. V, una vista exterior en planta del mecanis-—
mo representado en figura LV ; Fig. VI, un detalle de la pala;
y #ig. Vii, un detalle en corte en el caso de tratarse de una
45 hélice de tres palas.
La disposicién y acoplamiento de los distintos ele-
mentos integrantes del mecanismo que nos ocupa, €S COmo sigues
sl motor y por mediacién de la junta universal -i-,
transmite movimiento de rotacién a la funda o casquillo =2-
5y en el interior de la cual puede deslizar entre limites previa-

mente previstos el extremo del arbol -3-, asegurandose lLa trans

misidén por la existencia del emcaje cuadrangular o prismdtice
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—4—, rrescindiendo de momento de macanismos intermedios ¥y
considerando el arbol -3'— como continuacién del -3-,, pasa—
remos a describir el mecanismo gue regula la inclipacién de

las palas de la hélice. vonsideramos . figs. I,II,III,IV )

que se trata de una hélice de dos palas; el arbol -3'- en el
interior del carter -5- se ensancha tomando la froma plana
circular, eliptica o rectangular —6- ( algo eliptica en el ca-
S0 representado ) que presents en cada uno de sus dos lados

o bordes mas distantes del eje ~7- y equidistantes con reapec-~
to a este mismo eje, una entalladura transversal —8- y -8'-

de profundidad adecuada; cada pala de la hélice encaja por su
base mediante la extensidén inferlor cuadrangular o prismitica
~Q-, =9'— con un disco giratorio -10- y -10'- situado en el
interior del carter -5— estando fijadas a &1, cuales discos

y en posicidn excentrada llevan cada uno de ellos un tope o sa—
liente -1ll= y -11'- que se introduce en la correspondiente en-
talladura del ensanchamiento —6- del eje -3'- o Los topes -l1l-
N -11'- se introducen en las entalladuras -8'- y —-8-— respecti-
vamente de manera simétrica o sea, uno por la parte superior y

for congtruc—

otro por la parte inferior del ensanchamiento —6-.
cién, al girar los discos -19%- y 10'2 podrén girar también las
palasg =12- Jy -12'- arrastradas por aguellos y alrededor del
eje N N que pasa por los centros de los referidos ddscos. En
el interior del carter -5- hay espacio longitudinal suficiente
para que el ensanchaemiento -6- del eje —3'— pueda desplazarse
también longitudinalmente sin encontrar obstédculos que lo im-
pidan, entre 1fmites previamente establecidos. Asf las cosas,
si el eje -3%'- sufre un desplazamiento longitudinal emn el sen-
tido de la flecha —-FP- de las Figs. I i III, por ejemplo, el
ensanchamiento —6- se desplazard también, arrastrando a los
topes o salientes =-11- y =ll'-, de forma que el saliente -11'-

que penetra por la parte superior, al desplazarse hacia la de-

recha hard girar al disco -10'- de izquierda a derecha e igual-
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mente a la pala -12'- que este soporta ( flecha F' de lg fi-
gura II ), mientras que el saliente -1l- simétrico del -11'-,
que penetra por la parte inferior, al desplazarse también ha-
cla la derecha, hard girar al disco -10- de derecha a izquier-
da e ilgualmente a la pala -12- que este soporta ( flecha F'!
de la figura II ), o sea en resumen gque los movimientos gira=-
torios simulténees de las palas -12- y -12'- son simétricos
respecto al eje N N gue pasa por el centro de los discos -10-
y -10'- .

Para lograr los desplazamientos longitudinales del
eje =3'-, este va convenientemente acoplado al eje =3- ( fi-
gura IV ) y el eje -3— al pasar por el sopcrte fijo -13- va
apropiadamente sostenido por un cojinete -1l4- cual cojinete,
por mediacidén de la palanca -15- y un sistema de horgquilla
-16~ puede ser desplazado longitudinalmente arrastrando al eje
-J=; la palanca -15- tiene sus apoyos en los mufiones -17- y
-17'= del soporte =13- alrededor de los cuales puede girar y
al hacerlo, arrastra al cojinete por intermmediacidn de los
topes «18- y -18'-, g cuyo efecto tanto las dos ramas de la
horquilla como el soporte, prédsentan aberturas colisas y en-
talladuras respectivamente, que permiten el objeto propuesto.

Bomo elementos secundariod e intermedios se repre-
senta en Figs., I y II, las fundas -19-~ y —-20- de cierre del
carter, lafunda -21- del eje =3'-, el prensa-estopas -22- so-
porte del eje =3'- para la fijacidén del conjunto a la embarca-
cién, engrasador -23-, cojinete -24-, elementos intermedios de

enlace -25- y -25'~ por si son necesarios, engrasador -26-

(figuras IV y V ) del cojinete ~1l4-, etc:.

En 1la Fig. VII, se representa esquematicamente la
realizacidn préctica del dispositivo en el caso de que la hé-
lice vaya provista de tres palas. En este caso, el ensancha-

miento -6- del eje -3'- en vez de ser plano seri prismitico-
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triangular -27- 1llevando en el borde de cada una de las ca-
ras una entalladura, gue serén trés: -28-, -28'-y -28''~
dispuestas simetricamente tal como se representa en la figu-
ra, en el interior de las cuales penetran respectivamente los
tres salientes =29-, =29'—- y -29"=- dispuestos de manera ex-
céntrica en los discos -3%30-, =30'- y -30"- a los que van aco-
pladas de manera rigida y con posibilidad de giro junto con
ellas l@s palas -31l-, ~31'= y =31"-. De esta forma se obtienen
giros simétricos de las tres palas y el montaje es exactamen-—
te el mismo excepto el del carter -5~ que en este caso estard
constituido por tres piezas en vez de dos que son suficientes
cuando la hélice consta solamente de dos pales.

En el caso de ser cuatro las palas de la hélice, to-
do subsiste de la misma manera excepto el ensanchamiento del
eje =3'- que en vez de ser plano o prismitico-triangular, to-
marsd la forma de cubo o paralelepipedo con una entalladura
convenientemente dispuesta en cada una de sus caras.

En todos los casos, el ensanchamiento -6— o =27-
del eje -3'— puede obtenerse por cambio de forma del mismo
eje o por acoplamiento a este de una pieza de constitucidn
adecuada.

Vista la anterior descripcidén, se comprende que la
palanca -15- estr4 apropiadamente montada para que en los pun-
tos extremos de su carrera posible, se obtengan las méximas
velocidades, marcha adelante y marcha atrds y en el punto me-
dio, se obtenga punto muerto equivalente a un desembrague.

Todo cuanto se ha descrito es independiente del ta-
mafio relativo y material constitutivo de los elementos compo-—
nentes del mecanismo, de 1lds medios empleados para su acopla-
‘miento emtre sf y de los elementos de orden secundario como
soportes, cojinetes, engrasadores, enlaces, etc. gque puedan

acoplarse al dispositivo que nos ocupa.
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Se reivindica como objeto de la presente patente de
invencidn:

12.- Un nuevo dispositivo de hélices marinas en las
cuales es regulable lz inclinacidn o 4ngulo de ataque de sus
palas, caracterizado por el hecho de que el arbol gque mueve a
la hélice puede desplazarse longitudinalmente entre limites
previamente previstos, mediante el accionamiento de una palan-
ca convenientemente enlazada con dicho arbol, determinando las
posiciones 1fmite de su carrera las méximas velocidades hacia
adelante u hacia atrds y la posicién intermedia el punto muer-
to equivalente a un desembrague.

22 .~ Un nuevo dispositivo de hélices marinas en las
cuales es regulable la inclinacidn o 4ngulo de ataque de sus
palas, segin 1), caracterizado por el hecho de que la hélice
propiamente dicha esti constituida por un carter central (5)
en el que penetra el extremo del arbol (3') que la mueve; es—
te extremo del arbol, en la parte interior del carter se en-
sancha tomando una forma plana (6) circular, eliptica o rec-
tangular si la hélice tiene dos palas, cual ensanchamientoc de
magnitud apropiada para gue sea posible su desplazamiento lon-
gitudinal en el interior del carter entre lImites previstos ,
presenta en cada uno de sus bordes opuestos y dispuestas si=-
metricamente con respecto al eje (7) del arbol, una entalladu-
ra transversal (8+8') de profundidad adecuada, de forma que en
las referidas entalladuras penetran de manera simétrica o sea
uno por la parte superior y otro por la parte inferior unoa

salientes (11-11') de que, en posicidén excentrada, van provis-
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tos dos discos giratorios (10-10') dispuestos en el interior del
carter (5) y dituados de mamera que entre ellos queda la exten-
150 sidn plana (6) del arbol (3'} 3 unidas a dichos discos bajo
coincidencia de ej®s y pudiendo girar arrastradas por ellos ,
van dispuestas las pgalas (12-12') de la hélice. De esta mane-
ra, al desplazarse el arbol y arrastrar a los referidos salien-
tes, se origina una rotacidn de igual magnitud pero de senti-
185 do inverso de los discos y en consecuencia de las palas, va-
riando asi el 4ngulo de atagque o inclinacién de las mismas.

%9 .— Un nuevo dispositivo de hélices marinas en las
cuales es graduable fla inclinacidén o dngulo de atague de sus
palas: segin 1) y 2), caracterizado por el hecho de que en el

190 caso de tratarse de una hélice de tres palas, el ensanchamien-
to (27) del extremo del arbol en el interior del carter, to-
mard forma prismitica-triangular presentando en cada una de
sus caras una entalladura (28-28'-28") o sea tres en total,
simetricamente dispuestas, en las que penetrarén respectiva-

195 mente los salientes excentrados (29-29'—29") que contienen

los tres discos giratorios (3%0-30'-30") a cada uno de los

cuales va acoplada una pala de la hélice (31-31'-31")s
42.~ Un nuevo dispositivo de hélices marinas en las

cuales es graduable la inclinacién o &ngulo de ataque de sus

200 palas, segln 1) y 2), caracterizado por el hecho de que en el
caso de tratarse de una hélice de cuatro palas, el ensancha-
niento del extremo del arbol (3'} en el interior del carter
(5) tomar4 forma de cubo o paralelepipedo, con una entalladu-
ra convenientemente dispuesta en cada una de sus caras, en

205 euyas estalladuras, tambied como en los casos anteriores, pe-
netrard un saliente éxcentrado de que irdn provistos los cua-
tro discos giratorios unidos a las palas de la hélice.

59 .~ Un nuevo dispositivo de hélices marinas en las

cuales es graduable la inclinacién o é4ngulo de ataque de sus




palas, segin 2), 3) y 4) en el cual, en todos los casos, el
reivindicado ensanchamiento del arbol (3') en el interior del

carter (5) podré obtenerse por cambio de forma del miemo arbol

Y
o por acoplamiento JH e este de una pieza de forma o figura
equivalente.
215 62.- UN NUEVO DISPOSITIVO DE HELICES MARINAS EN LAS

CUALES BES REGULABLE LA INCLINACION 0 ANGULO DE ATAQUE BE SUS
PALAS.

Y todo cuanto afecte a la esencialidad de lo mostra-
do en los adgjuntos dibujos y descrito en la presente memoria

que consta de ocho hojas mecanografiadas por una sola cara.

Barcelona 26 de Abril de 1937
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