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MEMORIA DESCRIPTIVA

Ba Francia La sido objeto do patento de invención  

bajo nJ ? y0.^3  ana magneto de encendido blindada del t i ­

po de inducido o imán f i j o s ,  puniendo ser u tiliza da  l o  mis­

mo en lo s  motores de aviación debido a su lig ereza  y a su

fa c ilid a d  para g ira r  a a ltas velocidades, que en lo s  gran­

des motores de voh icu los pesados debido a su potencia e lé c ­

tr ic a  elevada, la  cual se propone fa b rica r la  en. España la  

Sociedad recurrente oolio !tun do para e l lo  la  correspondien­

te patente de in troducción .

Un modo de rea liza c ión  de ta l magneto se representa 

a t i t u lo  de ejemplo en el dibujo adjunto.

Las figuras 1 y 2 representan dicha magneto respec­

tivamente en corte  longitu d in al y en plano.

la  f i g .  3 es un corte  que muestra e l  c ir cu ito  magné­
t i c o .

La. f i g .  A representa e l imán y la s  figuras 5 y 6 in ­
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dican la s  d iferen tes posiciones de funcionamiento d e l regu­

lador de avance automático*

La magneto d escr ita  en la  presente memoria está prev ista  

para ser fija d a  por medio de una brida triangu lar, pero la  

f i ja c ió n  por base plana o redonda puede asi mismo ser a p li­

cada •
Una de las ca ra cte r ís t ica s  de la  magneto ob jeto  de esta 

invención  con siste  en e l hecho de que e l conjunto de lo s  

órganos con stitu tiv os  está a lojado dentro de un armazón de 

una sola  pieza -4 — indeformable y susceptib le  de r e s is t i r  

a todas la s  v ibraciones a que puoiu estar sometido.

Otra ca ra c te r ís t ica  consiste  en la  forma p a rticu la r  de su 

imán. Este imán - l - ( í i g .  4) preferentemente construido en 

acero a l cobalto  de a lto  contenido, o con a lea ción  de n i-  

quel-alum inio, presenta dos caras c il in d r ica s  - 2-  y - 2' -  

y un agujero cen tra l. Su p e r f i l  es de ta l  manera que 3u 

sección  es constante de la  cara - 2-  a la  cara -2 -  y está 

imantado de manera que la  d ife ren c ia  máxima del poten cia l 

está entra la s  dos caras -2 -  y - 2 ' - .  Esta d isp o s ic ió n  pre­

senta la  ventaja do aumentar considerablemente e l  rendi­

miento magnotic o del imán.

Dicho imán. v£ a lo jado en e l c il in d ro  in te r io r  d e l cha­

yéis - 4 - ,  de ¿iiaterií no magnética, y está en contacto por 

la s  caras —2— y —2' — con la s  mas../ polares —5— y — 51— fo r —
t

madao por planetas magnéticas a la s  que se añadan unas 

prolongaciones - 6-  en acero dulce para asegurar e l contac­

to con la  tota lidad  de la s  caras - 2-  y - 2* -  del imán.

Dos masas de plancha magnética - 7 -  y - 7 ’ -  igualmente 

moldeadas dentro del cuerpo del chassis se reúnen por e l 

núcleo - 8-  que lle v a  la  bobina - 9— cuyo extremo opuesto 

se c ilin d ra  con e l armazón a l mismo tiempo que la s  masas 

polares -9 -  y - 5 ‘ - ,  La bobina se mantiene en contacto con
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lo s  extremos de la s  masas de plancha magnética - 7 -  y - 7 » _

50. por medio de dos resortes  -4 0 - su jetos a l armazón de la  mag-

55.

60 •

65.

70.

75.

neto.

Sobre e l  e je  -1 0 - ván montados dos segmentos - 11-  y -11* - 

en plancha magnética fija d o s  a l o je  jjor medio de una masa 

- 12-  de metal anti-m agnético y por medio del p e r f i l  de co la  

de milano que se dé a la s  láminas - 11-  y -11  * -  a l  estampara- 

la s .  Unas entallas sobre e l e je -1 0 - aseguran una mejor adhe­

rencia del conjunto.

Este conjunto que constituye e l  ro tor  de la  magneto, gira 

por un lado sobre un rodamiento - 13-  montado en la  parte an­

te r io r  del chassis o soporte y por e l  otro  lado sobre otro  

rodamiento -1 4 - f i ja d o  en. o l  c o jin e te  que vá centrado en e l 

mismo c ilin d ro  in te r io r  en que se encuentra e l imán - 1 - .  Un 

aro roscado - 16-  asegura al mismo -tiempo la  su jeceión  áel 

imán - 1-  y del c o jin e te  - 15-•

El e je  -1 0 - del ro to r  Uue pasa a través del agujero -3 — 

del imán -1 -  se prolonga c -n una parte cónica que l le v a  e l 

regulador del avance automático (que se describe deta llada­

mente en lo  que sigua) y .-=1 pidón -1 7 - que mueve la  d is t r i ­

bución de la  corrien te  secundaria. Esta d isp os ic ión  con sti­

tuye una ca ra otox istica  importante de la  invención, pues 

permite la  u t iliz a c ió n  de. un regulador sumamente l ig e r o ,  lo  

que es particularmente interesante, sobro todo para la  avia­
c ió n .

En la  parte superior del chassis - 4 -  vá montado un c o j i ­

nete -1 8 -  dentro 6el cual gira un e je  hueco - 19-  terminado 

por la  excéntrica de ruptura - 2 0 .  La rueda dentada -2 1 -  vá 

montada sobre un cubo —22— e l que a su vez vá f i ja d o  sobre 

e l e je  —19— y orientado por meció de un pa SCI dor -2 3 - ,  Un 

p o rta -e sco b illa  ro ta tiv o  -2 4 - vá montado con fr ic c ió n  sua-
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80* ve en e l mismo e je  hueco y es arrastrado por éste por medio de ]
1

dos pianos de f i ja c ió n  p rev istos  en la  excéntrica . Bate d is t r i -  1 

hoidor rota tivo  toma la  corrien te  secundaria de la  bobina -9 -  

y la  conduce a un segmento de ruptura -2 5 - por medio de un car- 

~'bón -2 6 -  y de una v a r il la  -27-•

85.

95.

la  p ieza -2 5 - pasa a poca d istan cia  de lo s  contactos -2 8 - 

moldeados en e l d is tr ib u id or  -r29-, e l  cual vá f i ja d o  dentro 

del b lin da je  -3 0 - . Una tapa del d is tr ib u id or  -3 1 - ,  de m aterial 

a is la n te , recubre la s  conexiones de lo s  cables de b u jía  a l d is­

tr ib u id or  y se su jeta  en su s i t io  por medio dal amortiguador 

de caucho -3 2 - ,  31 grupo de cables de b u jia  sale por e l co le c ­

tor  -3 3 -  que vá su jeto a l b linda je  -3 0 - .  Es posib le  igualmen­

te hacer s a lir  cada h ilo  separadamente del b lin d a je  por una 

conexión de sa lida  en lugar de agruparlos en e l c o le c to r  -3 3 - . 

En la  parte superior del chassis vá montada la  placa -3 4 -  que 

l le v a  e l  ruptor o ruptores -35 - y -3 6 - .

Se ha dicho antes riue e l regulador de avance automático de la  

magneto iba montado sobre e l  o je  -1©- del ro to r . Este regula­

dor tiene por ob joto d ése .la r  angulármente con re la ción  al e je  

-1 0 - del ro tor , e l p ilón  de mando -1 7 - que vá montado suelto  

100. sobro e l e je  - 1 0 - , teniendo por ob jeto  este desca la je  e l  desca­

la r  también la  d istr ib u ción  completa dando a s í avance o retra­

so a l  encendido con re la ción  a l funcionamiento del motor.

Dicho regulador se compone de un p la to  -4 2 - s o lid a r io  del 

e je  —10—• Este p la to  presenta dos aberturas -4 7 - y -4 8 -  sobre 

105. su l la n ta , en la s  cuales se apoyan la s  extremidades l ib r e s  

-4 9 -  y -5 0 - de la s  dos masas -4 3 - y -4 3 ’ .

Dos e jes  -4 4 - y -4 4 * - entrados a presión  en e l  pidón -1 7 - 

pueden o s c ila r  dentro de lo s  agujeros -5 1 -  dispuestos a este 

e fe c to  en la s  masas -4 3 - y -43* ( f i g .  5 y 6 ) .

110. El p e r f i l  de la s  aberturas en la  lla n ta  del p la to  -4 2 -  y

la  forma de lo s  extremos -49-50 de la s  masas -43 y 43‘ , es ta l
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que ningán juego p er ju d ic ia l puede presentarse en todas la s  

posiciones de aproximación o separación de la s  masas.

Los resortes antagónicos -4 5 -  y -45* -atraen  hacia e l  cen-

115. tro  la s  masas centrífugas -4 3 -y -4 3 * - Por debajo de la  v e lo c i -
_ \

dad deseada del e je  -1 0 - para obtener e l  avance.

La f i g .  5 representa e l d isp os it iv o  de avance automático 

en situ ación  de retra so , parado o a pequeñas velocidades, en 

cuyo momento la s  masas -43 -y  43*- quedan acercadas por la  ao- 

120. c ión  da lo s  resortes  -4 5 -y -4 5 * -¡ y la  f i g . - 6 - l o  representa

con e l avance máximo para la s  grandes velocidades en que la s  

masas -4 3 - y - 4 3 '-  están separadas.

El borne de masa blindado -4 6 - permite conectar e l  conduc­

to r  que viene del interruptor de encendido a l primario de la  

125. bobina.

130,

Cuando la  velocidad  del motor y e l  nómero de c ilin d ro s  a 

alimentar son ta le s  que e l nfimero de rupturas l le g a  a ser 

demasiado importante para asegurar e l  funcionamiento con 

toda seguridad, se prevé e l  montaje de un segundo ruptor 

con lo  cual se reduce naturalmente a la  mitad e l nómero de 

sa lien tes de la  excéntrica -20—.

En e l caso de que se u t i l i c e  un doble ruptor, la  orien­

tación  de uno de lo s  ruptores, como e l -3 5 - ,  es regulable 

con re lación  a la  del otro ruptor -3 6 - .  A este e fe c to  e l 

135. ruptor -3 5 - se monta sobra una placa -3 7 - f i ja d a  en la  pla­

ca -3 4 - que lle v a  e l ruptor - 36-  y por medio de pernos - 38-  

que pasan a través de la s  aberturas previstas en dicha pla­

ca -3 7 - .  Da esta forma e l ruptor -3 5 - puede regularse por 

desplazamiento angular de la  placa -3 7 - alrededor de la  ex- 

140. cén trica  -20—. Este reg la je  constituye una particu laridad  

de la  presente invención.

El condensador -3 9 - vá montado en e l in t e r io r  del ar­

mazón - 3 -  y conectado en derivación  sobre e l  prim ario de la
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b obina•
145. Una tapa -4 1 - p rote je  e l  conjunto de la  bobina y condensa­

dor y formo, igualmente un b lin d a je  an tiparasito para la  ra ­

d io .
Desde luego que e l  modo do e jecu ción  que se describe en 

lo  que precede, no se dá más que a t itu lo  puramente in d ioa - 

150. t iv o  y podrá ser modificado de acuerdo con la s  ap licacion es 

particu lares en cada creo , s in  s a l i r  por e llo  del marco de 

la  invención. Asi es por ejemplo, que e l  regulador de avan­

ce del encendido podrá ser suprimido, en cuyo caso e l  piñón

- 1 / -  se montaría f i j o  sobre e l e je  -1 0 - .

K-flJLA
1 . -  Se re iv ind ica  como objeto de esta patente de Introduc­

c ión :
-  Magneto de encendido, blindada, de imán e inducidos 

f i j o s  en la  que e l  imán presenta dos caras, preferentemen­

te c il in d r ica s  y de un p e r f i l  ta l  que su sección  es cons­

tante de una cara a la  otra y está imantado de manera que

la  d iferen cia  máxima del poten cia l magnético se encuentra

entre dichas caras.

2 .  -  La propia magneto de la  re iv in d ica ción  ? en la  que f i -  

165. gura un d isp os it iv o  de avance automático del encendido e l

cual se rea liza  por medio de un regulador montado sobre e l 

e je  dol ro tor  y combinado con un piñón, montado su elto  so­

bre dicho e je  del rotor  y e l  re fe r id o  regulador provoca e l 

desca la je  angular de dicho piñón cuando e l ro tor  alcanza 

170. una velocidad determinada y , como consecuencia, un desoa- 

la je  correspondiente del mecanismo d is tr ib u id o r .

3 .  -  La propia magneto de la  re iv in d ica ción  1 y 2 en la  que 

e l regulador de avance automático del encendido se compo­

ne de un p la to  f i ja d o  sobre e l e je  del rotor  e l que p re-

175, senta dos aberturas en la s  cuales se apoyan librem ente lo s



180.

185.

190.

195.
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extremos áe dos masas centrifugas provistas de resortes  

antagónicos, cuyas masas centrifugas váa montadas o sc ila n ­

do sobie e jes  f ija d o s  a l piñón de entrenamiento del d is t r i ­

bu idor.
4 .  -  La propia magneto de las re iv ind icaciones 1 a 3 en e l 

caso do que e l  d is tr ib u id or  de la  misma lle v e  un doble rup­

to r ,  uno de ta le s  ruptores vá montado sobre una placa mó­

v i l ,  que puede ser des pircada angolam ente alrededor de la  

excéntrica  de d is tr ib u c ión  a f in  de rea liza r  e l  re g la je  do 

dicho ruptor móvil con re lación  a l ruptor f i j o .

5 . ~ La propia magneto de la  re iv in d ica ción  1 desprovista de 

regulador de avance automático en cuyo caso e l  piñón de en­

trenamiento irá  montado f i j o  a l  extremo del e je  del r o to r .

6 . -  " PERFECCIONAMIENTOS- EN LüS MAGNETOS DE ENCENDIDO"

Sean cuales fueren las  circunstancias que concurran 

con e l ob jeto de la  patente defin ida  en la s  an teriores 

re iv in d ica cion es .

Consta la  presente memoria de s ie te  hojas mecanografia­

das e scrita s  por* una sola  oara y de dos hojas de d ibu jos 

adjuntas.

Barcelona vein te  de a b r il de m il novecientos tre in ta  

y s ie te .
P. A . de " SOCIETE 'DES MAGNETOS H.B.
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