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Objeto de la patente de invencién: "PERFECCIONAMIENTOS EN

EYECTORES DE FRENOS DE VACIO".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a eyectores para
frenos de vaci{o y tiene por objeto el perfeccionar la cons-
trucecidén y disposicidén de los elementos de mando del eyec-
tor con el fin de asegurar una mayor eficacia en el servi-
cio.

La invencién consiste en la disposicidén de una vél-
vula de aislamiento que corta la conexién de aire de aspira-
cién entre el eyector o eyectores y la canalizacidén general
del tren cuando se hace maniobrar la vdlvula de admisién de
aire para producir un frenado completo.

La invencidn consiste ademds en que la vilvula de
aislamiento estd cargada con resorte cuando se halla cerra-
da durante un frenaje, lo que permite que la misma pueda
abrirse para evitar gque se produzca un vacio excesivo por el

eyector o eyectores en los lados superiores de los cilindros

/e




20

25

30

40

45

de la locomotora o del ténder que tienen conexidn directa
con dicho eyector o eyectores.

La invencidn comprende ademés la disposicidén de una
védlvula de retencidén que permite la evecuacién de los lados
guperiores de los cilindros de la méquina o del ténder des-
de la canaligscién general del tren.

Con referencis g los dibujos explicativos adjuntos,
la

Figure 1 representa un corte vertical segin la 1i-
nea A-B de 1ls figura 2.

Figura 2 es un corte de planta eiguiendo la linea
C~D de la figura 1.

Figura 3 es un corte efectuado segin la linea E-F de
la figura 2, y

Figura 4 es un corte vertical segin la linea G-H de
la figura 3, ilustrando un eyector de freno de vaefo cons-
truido en una forma conveniente de acuerdo con la presente
invencidn.

E1l eyector comprende una pequeila tobera de vapor o
tobera auxiliar a que funciona continuanente y que sirve
para mantener el vacio en el sistema de frero contra fugas
de aire, y una tobera principal de vapor b que sirve para
volver a producir ripidamente el vacio en la canaligzacién
general del tren y sus conexiones después de cada frenaje.
El suministro de vespor &l pequefio eyector se verifica desde
la derivacién ¢ de la tuberia principal de llegada de va~-
por a través del grifo o valvula 4, gobernado por la empu-
fladura e. La alimentacidén de vapor de la tobera de eyector

principal b se obtiene por medio de la valvula £ que se

abre mediante la leva o tope g, dispuesta sobre el véstago h
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y sobre el cual, ademés, estd fijada la empufiadura i, lla-
mada empufiadura de mando del maquinista.

La conexidén de la canalizacidén general del tren con
el eyector estéd sefialada con j. Dicha canslizacién del tren
comunica de m;nera usual con los cilindros de frenado de los
varios vehiculos que constituyen el tren.

El eyector principal evacua la canalizacidn del tren
por medio de la valvula de retencién k y la vdlvula de
aislamiento m, mientras que el pequefio eyector vacf{a la ca-
nalizacidén del tren por medio de la vdlvula de retencién n
¥ la vdlvula de aislamiento m. Se podrd apreciar que el es-
paclo 0 dentro de la caja del eyector comunica con la co-
nexién J de la canalizacidén general del tren, que su eva-
cuacidén se efectida a través de la vdlvula de aislamiento m
¥ que el aire llega al mismo a través de la vdlvula p pa-
ra interrumpir el vacio en la canalizacidén general del tren
con objeto de ejercer el frenado.

Estéd prevista una vdlvula piloto o auxiliar g den-
tro de la valvula p, cuya vdlvula piloto se abre en primer
lugar y efectudndose después la abertura de la vdlvula prin-
cilpal p para producir un frenaje completo. El védstago
de la vdlvula auxiliar se engancha con la leva o tope B8
cuando la valvula tiene gue abrirse, cuya leva o tope B
tiene forma y disposicidén tales con relacidn al extremo del
vastago de la vélvula que prdcticamente no ejerce ninguna
presién lateral sobre el mismo.

La vdlvula de aislamiento m es una vdlvula de re-
tencidn, pero la misma puede estar cargada con presidén apli-
cada por medio de una palanca de angulo t que actia sobre

el collar u, sostenido por un muelle V¥V que por su parte
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descansa sobre un collar w dispuesto encima de una espiga
o varilla hueca X, la cual, cuando es bajada, engancha con
la cabeza Yy de unr perno roscado fijado en la véalvula m.
Cuando la palanca Ge #dngulo 1t no ejerce presidén sobre la
espiga hueca x, esta Ultima queda sostenida por el muelle
z de modo tal que el perno y puede moverse libremente
cuando la védlvula m s8e abre debido.a la diferencia de pre-
sién entre sus lados opuestos.

La palanca de éngulo % gira alrededor de su pivo-
te 2 impuls=zda mediante una leva 3 dispuesta sobre el
husillo h de la védlvula de maniobra. Dicha leva tiene for-
me tal que obliga a la pslanca t a ejercer una presidn de
muelle relativamente ligera sobre la vdlvula m cuando sola-
mente la véivula suxilisr g esté ablerts, mientras que
cuando la vdlvula principal p estd abierta para ejercerse
un rédpido y completo frenado, la citada leva obliga a la pa~
lanca t a efectuar una fuerte presidn sobre la valvula m
para mentenerla cerrada. Cuando se aplica solamente una pre-
8idn de cierre relativemente ligera sobre la véalvula m, és-
ta puede abrirse y cerrarse para vaclar intermitentemente el
espacio 0 para producir asi un frenaje parcial o graduado,
pero cuando la vdlvula m estd fuertemente cargada, el pe-
quefio eyector que funcicna continuamente estd aislado del
espacio o0, no pudiéndeo, por lo tanto, reducir la intensidad
o fuerza del frenaje.

La vélvula piloto o auxiliar g estd cargada por
medio de un muelle gl.

El espacio 4 gque se halla continuamente bajo la

- accién de evacuacidn del pequefio eyector y que se halla tam-

bién bajo la accién de evacuacién del eyector principal des-
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pués de un frenaje, comunica por medio de un conducto 5

con un espacio 6 gque a su vez comunica mediante la valvu-
la de retencién 7 oon los lados superiores de los cilin-
dros de freno de vacio de la locomotora y del ténder cuando
estog ultimos estdn provietos de un equipo de frenos de
vac{o. Desde luego, la miquina y el ténder pueden estar pro-
vistos de un equipo de frenos de vapor, en cuyo caso se dis-
pondra una tapa cerrada en el lugar de la conexién 8. En

el caso de gque un tren tenga dos locomotoras, los eyecto-
res de una locomotora controlardn los frenos de todo el tren.
Cuando el vacio se produzca en la canalizacidén general del
tren por la tal locomotora, se efectuard la evacuacidn del
egpacio o0 del equipo de eyectores de la otra locomotora y
el tal espacio originard la evacuacién de los lados superio-
res del equipo de frenos de vacio de la otra locomotora y
ténder por medio de la vidlvula de retencidn 9, cuya vilvu-
la impedira el paso del aire hacia dichos lados superiores
cuando el espacio 0 haya admitido aire para efectuar un
frenaje.

Se podréa apreciar que cuando la empufiadura i del
maguinista se hace girar para abrir la vélvula de aire o de
frenaje, queda cerrade previamente la valvula de vapor £,
¥ que el pequefio eyector a se halla entonces funcionando
para mantener el vacio en los lados superiores de los c¢ilin-
dros de frenado de la locomotora y ténder. Cuando el vacio
producido por el pegueiio eyector en el espacio 4 es sufi-
ciente para contrarrestar la carga del muelle ¥ por la pa-
lanca de angulo t debido a la posicién de la leva 3 ¥
la emplitud de aberiura de las vdlvulas p y g, una pre-

sién parcial, baja o graduada resultari aplicada en los
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frenos, pero cuando la vdlvula p est4 completamente abier-
ta, la vdlvula m queda totalmente cargada y un répide y
completo frenaje se efectiia sin gque el pequefio eyector in-

tervenga.

Suficientemente descrito el invento, as{ come la ma-~
nera de ponerlo en préctica, se hace constar que puede estar
sometido a variacicnes de detalles, sin que por ello se al-
tere el principio fundamental del invento. También se hace
constar que dicho invente se refiere a ura solicitud de pa-
tente en Inglaterra N2 11.476/%6 del 22 de Abril de 193%6,
acogiéndose, por lo tanto, a los veneficios que conceden los
Convenios Internacionales en vigor, y lo que constituye la
esencia de dicho invento y por 1o que se solicita patente de
inveneidn por veinte afios en Espafia y sus Colonias, es por:
“"Perfeccionamientos en eyectores de frenos de vacio", carac-
terizdndose por lo siguiente:

12.- Perfeccionamientos en eyectores de frenos de
vacio, caracterizados por la disposicidn de una vilvula de
aislamiento que corta la conexidn de aire de aspiracidn en-
tre el ayector o eysciores y la canalizacidn general del
tren cuando la vilvula de admisién de aire estd cargada pa-
ra producir un frenado por completo.

2% ,~ Perfeccionamientos en eyectores de frenos de
vacio, segun reivindicacidén 18, caracterizados porgque la
védlvula de aislamiento estéd cargada con resorte para mante—
nerla cerrada durante el frenaje, lo que permite que la mis-

ma pueda abrirse para evitar que se produzcua un vacio exce-
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sivo por el eyector que funciona continuamente.

3&,~ Poerfecclongmientos en eyectores de frenos de
vac{o, segir reivindicaciornes 12 & 22, caracterizados por
la disposicidén de una leve sobre el 4rbol que acciona las
vdlvulas de vapor y de admisidrn de aire del eyector gue
goblerna una palarca destinada a cargar un muelle para man-
tener la védlvula de aislamiento sobre su asiento, permiti-
endo la forma de la leva gue la vidlvula de aislamiento pue-
da abrirse contra la fuerza de su muelle durante aberturas
parciales de la védlvula de aire, de modo gque se pueden pro-
ducir as{ frenajes parciales o graduados.

48 .~ Perfeccionamientos en eyectores de frenos de
vacio segin reivindicaciones 1%, 2% 4 %%, caracterizados
porque la vdlvula de aislamiento estd dispuesta de tal for-
ma que puede abrirse libremente por efecto de la diferen-
cia de presidn en sus lados opuestos con el fin de permitir
la evacuacidn de la canalizacidn genersal del tren hasta que
tenga que efectuarse un frenaje, durante el cual se halla
cargada dicha védlvula por el muelle proporcionalmente a la
amplitud de abertura de la valvula de admisidén de aire o de
frenaje.

58,- Perfeccionanientos en eyeciores de frenos de
vacio sezin cualquiera de lag reivindicacionss preceden-
tes, caracterizados por la disposicidén de una vdlvula de
retencidén (como 9) gue permite la evacuacidn de los la-
dos superiores de los cilindros de la locomotora o del tén-
der desde la caznalizacidn general del tren.

6%,~ "PERFIECCIONAMIGNTOS EN WYECTORES DE FRENOS
DE VACIO",

tal y como gueda descrito y reiviudicado en la pre-
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sente memoris que oconsta de ocho hojJas mecanografiadas por
¢ una sola csra y de los dibujos adjuntos.
Barcslona a veintioinco de Febrero de mil novecien-

tos Yreinta y siete.

GRESHAM & CRAVEN LIMITED
y JAMES NuVILLE GRESHAM

P.P.

P.
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